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Angetriebene Lineareinheiten

Umfangreiche Produktpalette

Lineartische

Zubehor

Vorwort

Im Zuge der schnell fortschreitenden Automatisierung von
Fertigungs- und Montageabldufen gewinnen komplett angetriebene
Einheiten zunehmend an Bedeutung.

Diese beinhalten ein genaues Fiihrungssystem, eine stabile Trag-
schiene, eine verschleififreie Antriebseinheit mit Servomotor und
eine Steuerung, die leicht zu bedienen ist.

In den INA-Linear-, Tandem- und Klemmmodulen sind alle zum
Betrieb erforderlichen Bauteile integriert und im Baukastenprinzip
aufgebaut. Die Module werden durch Kugelumlaufeinheiten der
Baureihen KUVE beziehungsweise KUSE oder durch eine
Laufrollenfiihrung LF gefiihrt. Der Antrieb erfolgt iiber einen
Kugelgewindetrieb KGT oder einen beziehungsweise drei
Zahnriemen ZR.

Die Produktpalette erstreckt sich vom ,Miniatur“-Modul mit
niedrigem Querschnitt, das sich insbesondere fiir Anwendungen
eignet, die kleinsten Bauraum fordern, tiber Module, die eine Zusatz-
funktion bieten (Low-Noise, High-Speed, integriertes Getriebe, zwei
gegenldufige Laufwagen), bis hin zum hoch belastbaren ,,Schwer-
last“-Tandemmodul.

Diese Tandemmodule werden in der Werkzeugmaschinen-Peripherie
oder der Automatisierungstechnik eingesetzt, wie auch fiir Montage-
vorrichtungen, bei denen hohe Massen, Krafte und Momente wirken.
Daduch kénnen die anstehenden Aufgaben schnell, sicher und
punktgenau geldst werden.

INA-Lineartische werden vorwiegend fiir Anwendungen, bei denen
kurze Hiibe bendtigt werden, eingesetzt. In den Lineartischen

mit Wellenfiihrung, die sich fiir kleinere bis mittlere Lasten und
Momentenbelastungen eignen, werden Linear-Kugellager KB
beziehungsweise KBO verbaut. Diese Lineartische sind wahlweise
ohne Antrieb, mit Trapez- oder Kugelgewindetrieb lieferbar.

In den hoch tragfahigen und genauen Prdzisions-Lineartischen
werden Kugelumlaufeinheiten KUE beziehungsweise KUSE
eingesetzt und der Antrieb erfolgt iber einen Kugelgewindetrieb.

Abgerundet wird das Produktprogramm der angetriebenen Linear-
einheiten durch:
Entsprechendes mechanisches Zubehor (Befestigungselemente
und Verbindungswinkel), mit dem die Lineareinheit an
der Anschlusskonstruktion, oder bei Mehrachsen-Positionier-
systemen untereinander, angebunden wird.

Kupplungen, Kupplungsgehduse und Riemenvorgelege, die zum
Anbau des Antriebsmotors dienen.

Elektrische Antriebskomponenten (Motoren, Motor-Getriebe-
Einheiten, Steuerungen), die optimal aufeinander abgestimmt
sind, sodass aus all diesen Komponenten auf einfachste Weise
die fiir die Anwendung optimale Komplettlosung zusammen-
gestellt werden kann.



Beratung und Support

Ersatz fiir ...

Vorwort

Die Anwendungstechnik und der Ingenieurdienst von Schaeffler
helfen Ihnen bei der Auswahl entsprechender Lineareinheiten.
Ingenieure und Techniker beraten Sie eingehend und erarbeiten mit
lhnen Einbauvorschldage auf Basis grofier Erfahrung und mit

dem Wissen um ein umfassendes Programm von Linearfiihrungen.

Die vorliegende Druckschrift AL 1 ersetzt die vorhergehende Druck-
schrift ALE, Ausgabe Januar 2003.
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Produktvorauswahl

Bei der Vorauswahl eines Moduls sind die Kombinationen aus der
Masse, die verfahren werden soll, und der Geschwindigkeit zu
beachten. Weiterhin ist die Lagerung der Zahnriemenumlenkeinheit
zu beachten.

Zahnriemenumlenkeinheiten  Die Umlenkeinheit fiir den Zahnriemen kann die Lebensdauer
des Modules begrenzen. Werte fiir den horizontalen Einbau,
siehe Tabelle. Bei anderer Einbaulage sprechen Sie bitte den
Ingenieurdienst von Schaeffler an.

Nominelle Lebensdauer Modul Nominelle Lebensdauer?) Bei maximaler
) der nger}mg 0 7 Geschwindigkeit?
der Zahnriemenumlenkeinheiten 9 b
bei horizontaler Einbaulage km h m/s
MLF32..-ZR >200000 |>20000 3
MLFI200..-ZR
MDKUSE25..-3ZR 20000
MDKUVE25..-3ZR
MKUVE25..-ZR 113000 10400
MKUSE25..-ZR
MLF52..-ZR 152000 14000
MLFI25..-ZR 112000 10500
MDKUVE15..-ZR 95000 9000
MDKUSE15..-3ZR
MLFI140..-3ZR

1 Bezogen auf den Hub des Laufwagens im horizontalen Einbaufall.
2) Durchschnittliche Geschwindigkeit tiber den gesamten Fahrzyklus.

Masse und Geschwindigkeit  Mit den Masse-Geschwindigkeits-Diagrammen lassen sich
geeignete Module vorauswahlen, ab Bild 1, Seite 15.

Die Kurven gelten unter folgenden Bedingungen:
Die nominelle Lebensdauer betrdagt 20000 h

Punktformige Masse

Die Angriffspunkte der Krafte sind im Wagenmittelpunkt
Somit sind die Drehmomente aufgrund des Abstandes des
Massenschwerpunktes zur Fiihrung nicht beriicksichtigt

Reine Auflast bei horizontaler Einbaulage
Die Beschleunigung betrédgt 5 m/s2.

E Es sind nur Masse-Geschwindigkeits-Kombinationen zuldssig,
die auf oder senkrecht unter den Kurven liegen und die hochste
zuldssige Geschwindigkeit vy, nicht Giberschreiten!

Auflermittige Lastangriffe und dadurch kombinierte Belastungen
reduzieren die moglichen Belastungen bei gleichbleibender Lebens-
dauer drastisch! Bei auRermittigem Lastangriff ist es deshalb
empfehlenswert, die Masse-Geschwindigkeits-Kombinationen in
den Diagrammen nur zu 30% zu nutzen! Bei den Klemmmodulen
MKLEF..-ZR und MKKUSE20..-ZR gilt die Masse auf einem Laufwagen!

14 | AL1 Schaeffler Technologies



Module mit auf3enliegender
Laufrollenfiihrung und
Zahnriemenantrieb

MLF32..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 1
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

MLF32..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 2
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

MLF52..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 3
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

000188D2

000188D3

000188D4

Schaeffler Technologies

AL1
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Produktvorauswahl

MLF52..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 4
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

000188D5

MKLF32..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 5
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

000188CE

MKLF32..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 6
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

000188CF
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MKLF52..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 7
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

MKLF52..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 8
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

000188D0

000188D1

Schaeffler Technologies

AL1
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Module mit innenliegender
Laufrollenfiihrung und
Zahnriemenantrieb

MLFI25..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 9
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

MLFI25..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 10
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

MLFI34..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 11
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

Produktvorauswahl

000188E0

000189EF

0001A0CF
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MLFI34..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 12
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

MLFI50..-C-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 13
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

MLFI50..-C-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 14
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

0001A0CE

000188E1

000188E2

Schaeffler Technologies
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Produktvorauswahl

MLFI140..-3ZR
MLFI200..-3ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 15
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

000188D6

MLFI140..-3ZR
MLFI200..-3ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 16
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

000188D7

Module mit Profilschienenfiihrung
und Zahnriemenantrieb

MKUVE15..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 17
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

0001A0D1
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MKUVE15..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 18
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

MKUVE20..-C-ZR
MKUVE20..-C-LN-ZR
MKUSE25..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 19
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

MKUVE20..-C-ZR
MKUVE20..-C-LN-ZR
MKUSE25..-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 20
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

0001A0DO

000188A9

000188AA
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Produktvorauswahl

MDKUVE15..-3ZR
MDKUVE25..-3ZR
MDKUSE25..-3ZR
MDKUSE35-500-3ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 21
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

0001812D

MDKUVE15..-3ZR
MDKUVE25..-3ZR
MDKUSE25..-3ZR
MDKUSE35-500-3ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 22
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

0001812E

MKKUSE20-155-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 23
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

00018360
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MKKUSE20-155-ZR

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 24
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

00018361

Schaeffler Technologies
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Module mit Profilschienenfiihrung
und Kugelgewindetrieb

MKUVE15..-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 25
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

MKUVE15..-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 26
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

MKUVE20..-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 27
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

Produktvorauswahl

000188AD

000188AE

000188AF
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MKUVE20..-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 28
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

MKUSE25..-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = Zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 29
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

MKUSE25..-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 30
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

000188B0

000188AB

000188AC
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Produktvorauswahl

MDKUVE15..-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 31
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

000188A3

MDKUVE15-240-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 32
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

000188A4

MDKUVE25..-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 33
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

000188A5
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MDKUVE25..-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 34
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

MDKUSE25..-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 35
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

MDKUSE25..-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 36
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

000188A6

0001889F

000188A0
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Produktvorauswahl

MDKUSE35..-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 37
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

000188A1

MDKUSE35..-KGT

v = Geschwindigkeit

m = Masse

Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 38
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

000188A2

MTKUSE25..-ZS

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 39
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

00018374
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Kompaktmodule mit Profilschienen-
fiihrung und Kugelgewindetrieb

MKUVS32..-KGT

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 40
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

MKUVS32..-KGT

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 41
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

MSDKUVE15..-KGT

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 42
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

0001A0D3

0001A0D2

0001A0CD
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Produktvorauswahl

MSDKUVE15..-KGT

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 43
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

0001A0CC
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Lineartische mit offener
Wellenfiihrung
ohne Antrieb

LTS12
LTS16
LTS20

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 44
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

LTS12
LTS16
LTS20

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 45
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

LTS25
LTS30
LTS40
LTS50

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 46
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

00018EOE

00018EOF

00018E14
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Produktvorauswahl

LTS25
LTS30
LTS40
LTS50

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 47
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

00018E15
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Lineartische mit offener
Wellenfiihrung und
Kugelgewindetrieb

LTS16-12
LTS20-16

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 48
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

LTS16-12
LTS20-16

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 49
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

LTS25-16
LTS30-20

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = Zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 50
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

00018E10

00018E11

00018E12
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Produktvorauswahl

LTS25-16
LTS30-20

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 51
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

00018E13

LTS40-25
LTS40-32
LTS50-20
LTS50-32

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 52
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

00018E16

LTS40-25
LTS40-32
LTS50-25
LTS50-32

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 53
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

00018E17
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Lineartische mit offener
Wellenfiihrung und
Trapez-Gewindetrieb

LTS..-TGT

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 54
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

LTS..-TGT

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 55
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

00018E0C

00018E0D
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Prézisions-Lineartische mit
Kugelumlaufeinheiten und
Kugelgewindetrieb

LTP15
LTPG15

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 56
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

LTP15
LTPG15

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 57
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

LTP25
LTPG25

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 58
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
horizontale Einbaulage

Produktvorauswahl

00018E04

00018E06

0001A5E1
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LTP25
LTPG25

v = Geschwindigkeit
m = Masse
Vmax = zuldssige Maximalgeschwindigkeit

Bild 59
Masse-Geschwindigkeits-Diagramm
vertikale Einbaulage

0001A5E2
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Dimensionieren von
Linearmodulen

Profilschienenfiihrung
von angetriebenen
Lineareinheiten

Tragfdhigkeit

Bild 1
Tragfdhigkeit und
Belastungsrichtung

Tragzahl-Berechnung
nach DIN

Unterschiede zwischen DIN
und fernéstlichen Anbietern

Kugelumlaufeinheiten

Tragfahigkeit und Lebensdauer

Die Leistungsfahigkeit einer angetriebenen Lineareinheit wird im
Wesentlichen bestimmt von den verwendeten Lagern, Fiihrungen
und Antriebselementen.

Die erforderliche Grofle dieser Elemente ist von folgenden
Anforderungen abhéangig:
Lebensdauer

Tragfahigkeit (Belastbarkeit)
Betriebssicherheit.

Das komplexe Zusammenspiel der Lager, Fiihrungen und Antriebs-

elemente hat in der Praxis ergeben, dass die manuelle Berechnung
nur fiir eine Vorauswahl sinnvoll ist. Die konkrete Berechnung sollte
mit den Programmen aus der Reihe BEARINX® ausgefiihrt werden.

Die Grofe einer Profilschienenfiihrung wird bestimmt durch
die Anforderung an ihre Tragfahigkeit, Lebensdauer und Betriebs-
sicherheit.

Die Tragfahigkeit wird beschrieben durch die dynamische Tragzahl C,
die statische Tragzahl C, und die statischen Momente My, Mo, und
Mo, Bild 1.

Die dynamische Tragzahl ist die Belastung in N, bei der die Fiihrung
mit einer Uberlebenswahrscheinlichkeit von 90% einen Verschiebe-
weg von 100 km erreicht (C1)-

00018309

Die Berechnung der dynamischen und statischen Tragzahlen pro
Laufwagen in den MaRtabellen basiert auf DIN 636-1 und 2.

Ferndstliche Anbieter rechnen hadufig mit einer nominellen Lebens-
dauer von nur 50 km Verschiebeweg gegeniiber 100 km nach DIN.

CSO :1'26‘C]OO

Ci00=0,79-Cs

Cso N
Dynamische Tragzahl C fiir 50 km Verschiebeweg
C N

100
Dynamische Tragzahl C fiir 100 km Verschiebeweg —
Definition nach DIN 636.
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Nominelle Lebensdauer Die nominelle Lebensdauer L oder L}, wird von 90% einer geniigend
groflen Menge gleicher Lager erreicht oder iberschritten, bevor erste
Anzeichen einer Werkstoffermiidung auftreten.

Aquivalente Belastung  Die Gleichungen zur Berechnung der nominellen Lebensdauer
und Geschwindigkeit  setzen voraus, dass die Belastung P und die
Verfahrgeschwindigkeit v konstant sind. Nicht konstante
Betriebsbedingungen lassen sich durch dquivalente Betriebswerte
beriicksichtigen. Diese haben die gleiche Auswirkung wie
tatsdchlich wirkende Belastungen.

Dynamisch dquivalente  Bei stufenweise veranderlicher Belastung wird die dynamisch
Belastung  dquivalente Belastung berechnet:

3 3 3
S gy-ny-F7 40y B+ 407070 F;
Gy My +G; Ny +...+07 Nz

Dynamisch dquivalente  Bei stufenweise verdnderlicher Verfahrgeschwindigkeit wird die
Verfahrgeschwindigkeit ~ dynamisch dquivalente Verfahrgeschwindigkeit berechnet:

v dy-Vi+dy Vo+..+0; Vv,
100

Kombinierte Belastung  Fillt die Belastungsrichtung eines Elements nicht mit einer der
Hauptlastrichtungen zusammen, so berechnet sich die dquivalente
Belastung ndherungsweise aus:

P=[Fy|+[F,|

Belasten eine Kraft F und ein Moment M ein Element gleichzeitig,
so gilt fiir die dynamisch dquivalente Belastung ndherungsweise:

C
P:\F|+|M\-M—Z
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Tragfahigkeit und Lebensdauer

Bezeichnungen, ¢ N
Einheiten und Bedeutung Dynamische Tragzahl in Richtung der angreifenden Kraft

@ N
S?atische Tragzahl in Richtung der angreifenden Kraft
F N
Angreifende Kraft
Fy N
Vertikale Komponente
F, N
Horizontale Komponente
H m
Einfache Hubldnge der oszillierenden Bewegung
L, Lh km, h
Nominelle Lebensdauer in 100 km oder in Betriebsstunden
M Nm
Angreifendes Moment
Mo Nm
Statisches Moment
Nosc min~!
Anzahl der Doppelhiibe je Minute
P N
Dynamisch dquivalente Belastung
Lebensdauerexponent:
Kugelgelagerte Profilschienenfiihrungen = 3
9z %
Zeitanteil an der Wirkdauer
v, m/min
Verdnderliche Verfahrgeschwindigkeit
v m/min

Dynamisch dquivalente Verfahrgeschwindigkeit.
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Gebrauchsdauer

Abweichende Betriebsdaten

Lastiiberhdhung aus Fluchtungsfehlern durch
Temperaturdifferenzen und Fertigungstoleranzen
in der Anschlusskonstruktion

(Nachgiebigkeit der Anschlusskonstruktion)

Verschmutzung der Filhrungssysteme
Unzureichende Schmierung
Zu hohe oder zu niedrige Betriebstemperatur

Oszillierende Bewegungen mit sehr kleinen Hiiben
(Riffelbildung)

Vibrationen bei Stillstand (Riffelbildung)

Uberlastung der Filthrung, zum Beispiel Stolasten
(auch kurzfristig)

Uberlastung des Lineartisches (auch kurzfristig)

Unzuldssige Wellendurchbiegung bei den Lineartischen LTP
Vorschadden (plastische Deformation), entstanden bei

der Montage der Anschlusskonstruktion.

Die Gebrauchsdauer ist die tatsdchlich erreichte Lebensdauer eines
Walzlagers oder einer Profilschienenfiihrung. Sie kann deutlich von
der errechneten Lebensdauer abweichen.

Zu vorzeitigem Ausfall durch Verschleify oder Ermiidung kdnnen
fihren:

Schaeffler Technologies

AL1
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Tragfahigkeit und Lebensdauer

Statische Tragfdhigkeit  Die statische Tragfihigkeit der in angetriebenen Lineareinheiten
eingebauten Profilschienenfiihrung wird begrenzt durch:
Zuldssige Belastung der Profilschienenfiihrung
Tragfdhigkeit der Tragschiene
Einbaulage
Zuldssige Belastung der Schraubenverbindung
Zuldssige Belastung der Anschlusskonstruktion.

E Bei der Auslegung ist die erforderliche statische Tragsicherheit S,
der Anwendung zu beachten, siehe Tabellen ab Seite 51!

Statische Tragzahlen  Die statischen Tragzahlen und Momente sind die Belastungen,
und Momente  bei denen an den Laufbahnen und Walzkorpern eine bleibende
Gesamtverformung auftritt, die /10000 des Wilzkdrper-
durchmessers entspricht.

Statische Tragsicherheit  Die statische Tragsicherheit S ist die Sicherheit gegeniiber
unzuldssig bleibender Verformung im Walzkontakt:

SO = C_O
Po
5, <M
M
So -
Statische Tragsicherheit
Co N
Statische Tragzahl der Lastrichtung
Py N
Statisch dquivalente Lagerbelastung der Lastrichtung
Mg Nm
Statisches Moment der Lastrichtung (Mo, Moys Mo,)
M Nm

Aquivalentes statisches Moment der Lastrichtung.

Die statisch dquivalente Lagerbelastung ergibt sich aus den maximal
auftretenden Belastungen ndaherungsweise:

Py =F

max

Mo=M

max

E Statische Tragsicherheit Sy zur Auslegung der Linearfiihrungen,
siehe Tabellen, Seite 51!
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Laufrollenfiihrung

Lebensdauer fiir Laufrollen

Bild 2
Tragfahigkeit und
Belastungsrichtungen

Allgemeine Verfahren zur Berechnung der Lebensdauer sind:
Nominelle Lebensdauer nach DIN ISO 281

Modifizierte Lebensdauer nach DIN ISO 281

Erweiterte Berechnung der modifizierten Referenz-Lebensdauer
nach DIN ISO 281-4.

Diese Verfahren sind im Katalog HR 1, Walzlager,
Kapitel Tragfahigkeit und Lebensdauer beschrieben.

In den Laufwagen der Baureihe MLF, MLFI und MLFK sind vier
und bei einigen BaugroéBen drei Profillaufrollen eingebaut.

Fiir die Laufrollen gilt sinngeméaf das Gleiche. Die entsprechenden
Parameter sind in den Tragzahlen C, Cy und den zuldssigen
Momenten My, Mo, sowie M, beriicksichtigt, Bild 2.
q N

Dynamische Tragzahl in y-(Druck-)Richtung

Col N

Statische Tragzahl in y-(Druck-)Richtung

Gy N

Dynamische Tragzahl in y-(Zug-)Richtung

Coy N

Statische Tragzahl in y-(Zug-)Richtung

Ci N

Dynamische Tragzahl in z-(Seiten-)Richtung

Con N

Statische Tragzahl in z-(Seiten-)Richtung

Mox Nm

Statisches Moment um X-Achse

Moy Nm

Statisches Moment um Y-Achse

Mo, Nm

Statisches Moment um Z-Achse.

Bei Laufrollen mit profiliertem AuBenring erfolgt die Berechnung
ausschlieBlich tiber die nominelle Lebensdauer nach DIN ISO 281.

0001893F
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Tragfahigkeit und Lebensdauer

Lebensdauer fiir Laufwagen

. . 3
mit vier Laufrollen | _ 833 (CI-CII’CIII]
h — i
(= Mgee P

Ly h
Nominelle Lebensdauer in Betriebsstunden
Cpp G Gy N
Wirksame dynamische Tragzahl
P N

Dynamische dquivalente Belastung der entsprechenden Lastrichtung
(Bei Anwendungsféllen mit kombinierten Belastungen bitte riickfragen)
H m

Einfache Hublénge der oszillierenden Bewegung

Nosc min~1

Anzahl der Doppelhiibe pro Minute.

Statische Tragsicherheit  Das Ma® fiir die statische Beanspruchung ist die statische
Tragsicherheit Sy. Sie gibt die Sicherheit gegen die unzuldssigen,
bleibenden Verformungen im Lager an.

Statische Tragsicherheit
bei Wagen mit vier Laufrollen Sy = Co

Fo

SO = h
So N
Statische Tragsicherheit
Co N
Statische Tragzahl der Lastrichtung nach Maftabelle
Po N
Statisch dquivalente Lagerbelastung der Lastrichtung
Mg Nm
Zuldssiges statisches Moment in x-, y-, z-Richtung nach Maftabelle
M Nm

Aquivalentes statisches Moment der Lastrichtung My, My, M.

Die Mindesttragsicherheiten fiir Module mit Laufrollenfiihrungen,
siehe Tabellen, Seite 51.
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Lineartische
mit Linear-Kugellager

Bild 3
Tragfahigkeit und
Belastungsrichtungen

Statische Tragfdhigkeit

Die Grof3e eines Lineartisches wird von den Anorderungen an seine
Belastbarkeit, Lebensdauer und Betriebssicherheit bestimmt.
Die Tragfahigkeit (Belastbarkeit) wird beschrieben durch die:
Dynamische Tragzahl C
Statische Tragzahl C,.
Die Berechnung der dynamischen und statischen Tragzahlen in den
Maftabellen basiert auf DIN 636-1.
In den Laufwagen der Lineartische mit Linear-Kugellagern sind
jeweils vier Linear-Kugellager eingebaut, Bild 3. Fiir diese gelten
sinngemaf die gleichen Berechnungsformeln wie fiir die Einzellager.
Die entsprechenden Parameter sind in den Tragzahlen der
Lineartische C|, C|| oder C|||, beZithngSWeise C0|, CO”’ Com,
und den Momenten Moy, Mg, sowie Mg, beriicksichtigt.

00019880

Die statische Tragfahigkeit der Wellenfiihrungen, die in den
Lineartischen LTE und LTS sind, wird begrenzt durch:

Die zuldssige Belastung der Linear-Kugellager

Die zuldssige Belastung der Anschlusskonstruktion

Die zuldssige Durchbiegung der Fiihrungswellen bei den
Lineartischen LTE

Die Tragfahigkeit der Tragschienen (Aluminium-Tragkdrper mit
aufgeschraubter Fiihrungswelle) bei den Lineartischen LTS
Die Einbaulage.

Bei der Auslegung ist die erforderliche statische Tragsischerheit S
der Anwendung zu beachten, siehe Tabellen, Seite 51.
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Tragfahigkeit und Lebensdauer

Statische Tragzahlen  Die statischen Tragzahlen und Momente sind die Belastungen,
und Momente  bei denen an den Laufbahnen und Walzkorpern eine bleibende
Gesamtverformung auftritt, die 1/10000 des Wilzkdrper-
durchmessers entspricht.

Statische Tragsicherheit  Die statische Tragsicherheit S ist die Sicherheit gegeniiber
bleibender Verformung im Walzkontakt:

C
SO = Pio
0
M
So=-2
M
So -
Statische Tragsicherheit
Co N

Statische Tragzahl der Lastrichtung (Cg;, Coy» Coyp)
nach Maftabellen

Po N
Statisch dquivalente Lagerbelastung der Lastrichtung
Mg Nm

Statisches Moment der Lastrichtung (Moy, Moy, M)
nach Maftabellen

M Nm

Aquivalentes statisches Moment der Lastrichtung.

Die statisch dquivalente Lagerbelastung ergibt sich aus den maximal
auftretenden Belastungen ndherungsweise:

Py =F
My =M

max

E Statische Tragsicherheit Sy zur Auslegung der Linearfiihrungen,
siehe Tabellen ab Seite 51!

Lagerung in Umlenkungen Die Lagerungen der Zahnriemen-Umlenkwelleneinheiten von
von Zahnriemen  Modulen sind so dimensioniert, dass ihre Gebrauchsdauer die
Gebrauchsdauer der Fiihrungen {ibertrifft, die in das Modul
eingebaut sind.

Aus diesem Grund ist die Uberpriifung der Tragfahigkeit und
Lebensdauer der Umlenkwelleneinheiten nur in Ausnahmefillen
erforderlich, zum Beispiel bei erhdhter Zahnriemenvorspannung
und hohen Zahnriemenbelastungen.

In solchen Féllen bitte den Ingenieurdienst von Schaeffler kontak-
tieren.
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Spindellager
von Kugelgewindetrieben

Nominelle Lebensdauer
der Festlagerung

Bei Modulen und Lineartischen mit Kugelgewindetrieb sind zwei-
reihige Axial-Schragkugellager der Baureihe ZKLF..-2RS(-PE) oder
Axial-Schragkugellager der Baureihe ZKLN..-2RS(-PE) auf der Fest-
lagerseite eingebaut. Bei Lineartischen mit Trapezgewindetrieb sind
ein- bzw. zweireihige Schragkugellager der Baureihe 30, 33 und 72
eingebaut.

Zur Bestimmung der Eignung der Lineareinheit fiir den jeweiligen
Einsatzfall sind die nominelle Lebensdauer, die statische Tragsicher-
heit und die axiale Grenzbelastung der Festlagerung mit maf-
gebend.

Die nominelle Lebensdauer wird wie folgt berechnet:

3
L:“_a}
\\P

| _[(16666(C, Y
=l n I\ P

L 106 Umdrehungen
Nominelle Lebensdauer in Millionen Umdrehungen
C, N

Dynamisch dquivalente Lagerbelastung

P N

Dynamisch dquivalente Lagerbelastung

Nominelle Lebensdauer in Betriebsstunden
min~1

n
Betriebsdrehzahl.

Als Loslagerung der Spindel dienen Nadellager oder Kugellager.
Diese sind ausreichend dimensioniert, sodass ihre Gebrauchsdauer
bei ordnungsgemadfiem Einsatz die Gebrauchsdauer des Kugel-
gewindetriebes {ibertrifft.
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Tragfdhigkeit und Lebensdauer

Resultierende  Die Axial-Schragkugellager der Baureihen ZKLN und ZKLF, die in den
dquivalente Lagerbelastung P Modulen und Lineartischen verwendet werden, sind axial definiert
fiir ZKLN und ZKLF ~ Vorsespannt. Die daraus resultierende Lagerbelastung Fj ¢ ist
anhand der axialen Betriebslast F 5 und unter Beriicksichtigung der
axialen Vorspannung zu ermitteln, Bild 4 und Bild 5.

E Eine Belastung tiber die Grenzwerte hinaus fiihrt zum Abheben
der entlasteten Walzkdrperreihe! Dadurch erhdht sich bei hohen
Beschleunigungsvorgangen der Verschleif}! Das Berechnungs-
programm BEARINX® ermdglicht hierzu eine exakte Auslegung!

@ ZKLN0624
@ ZKLN1034
(@ ZKLN1242

@ ZKLN1545
ZKLF1560

(®) ZKLN1747

Bild 4
Resultierende Lagerbelastung
ZKLN und ZKLF bisd =17 mm

000182E4

@ ZKLN2052
@ ZKLF2575
® ZKLF3080

Bild 5

Resultierende Lagerbelastung
ZKLN und ZKLFab d = 20 mm
bisd =30 mm

00018305
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Axiale und radiale
Betriebslasten

Stufenweise verdnderliche
Beanspruchung

Statische Tragsicherheit

Zuldssige statische
Axialbelastung fiir ZKLF

ZKLF

Bild 6
Statische Axialbelastung
in Verschraubungsrichtung

Beim Einbau der Lineareinheit als Vertikalachse ist die dynamisch
dquivalente Lagerbelastung P = F, .. Beim horizontalen Einbau
wird die Spindellagerung zusatzlich durch das Eigengewicht der
Spindel belastet. Bei {iberschldgiger Berechnung kann dies vernach-
lassigt werden.

Bei stufenweise verdanderlichen Beanspruchungsgréfien werden
die dquivalente Belastung P und die Drehzahl n wie folgt berechnet:

P:3ql~r11-F’13+...+qZ-nz-Pz3
gi-ny+..+q,-n,

gq Ny +...+4q,-n,
100

n=

0/0
Zeitanteil.

Die statische Tragsicherheit S gibt die Sicherheit gegen die
unzuldssigen bleibenden Verformungen im Lager an.

Bei angetriebenen Lineareinheiten mit Kugelgewindetrieb wird sie
folgendermaBen bestimmt, siehe Gleichung:

SO — COa
Po
So -
Statische Tragsicherheit
Coa N
Statische axiale Tragzahl, siehe Maf3tabellen
Po N

Maximale axiale statische Belastung des Lagers.

Fiir Lager der Baureihe ZKLF, die in angetriebenen Lineareinheiten
mit Kugelgewindetrieb verbaut sind, ist die statische Axialbelastung
in Verschraubungsrichtung in Bild 6 dargestellt.

Gy,
P()perg%

Statische Tragzahl Co,, siehe MaBtabellen.

00018941
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Anwendungsbezogene
statische Tragsicherheit

Tragfahigkeit und Lebensdauer

Die statische Tragsicherheit der Profilschienen- und Laufrollen-
flihrungen von Modulen darf nicht vollstandig genutzt werden. Es ist
immer eine Mindesttragsicherheit Sy zu beachten, siehe Tabellen,
Seite 51.

Bei Modulen und Lineartischen mit Profilschienenfiihrung werden
hochtragfahige und steife Flihrungen mit Anschlussteilen aus
Aluminium kombiniert. Weil diese Anschlussteile aus Aluminium-
stangenpressprofil oder Aluminiumplatten gefertigt werden, kann
nicht die ganze statische Tragfahigkeit der Profilschienenfiihrungen
genutzt werden, da die Schraubenverbindungen das nur teilweise
erlauben.

Des Weiteren miissen Formungenauigkeiten der Aluminiumteile,
Ausrichtfehler bei mehrachsiger Anordnung und Verformungen
durch Belastung bei freitragendem Einbau beriicksichtigt werden.
Da diese Einfliisse nur sehr schwer zu spezifizieren sind, sollten
anwendungsbedingte und produktspezifische Mindesttragsicher-
heiten bei der Auslegung beriicksichtigt werden, siehe Tabellen,
Seite 51.

Auch bei Modulen mit Laufrollenfiihrungen kann nicht die ganze
Tragfdhigkeit der Laufrollenfiihrungen genutzt werden. Wobei
zusatzlich nicht die ganze statische Tragfdhigkeit der Laufrollen
ibertragen werden kann, weil sich der Laufrollenbolzen unter
Belastung verformt.

50
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Mindesttragsicherheit S,

Modulbauart

Bedingung

Mindest-

tragsicherheit

So

Linearmodule und
Lineartische

hauptéchlich schwingende Belastung bei
Stillstand der Fiihrung

20

alle Belastungsparameter bekannt,

eine Lineareinheit tragt an beiden Enden
aufliegend die Nutzlast,

Durchbiegung < 0,1% des Stiitzabstandes

Module mit Lauf-
rollenfiithrung und
Lineartische LTE
und LTS

nicht alle Belastungsparameter bekannt,
starke Schmutzeinwirkung,

eine Lineareinheit tragt vollflachig und
unterstiitzt die Nutzlast,

iberfraste, ebene Anschraubflachen

12

alle Belastungsparameter bekannt,
keine besondere Verschmutzung,
eine Lineareinheit tragt vollflachig und
unterstiitzt die Nutzlast,

tiberfréaste, ebene Anschraubflachen

Module mit
Profilschienen-
fuhrungen

nicht alle Belastungsparameter bekannt,
starke Schmutzeinwirkung,

eine Lineareinheit tragt vollflachig und
unterstiitzt die Nutzlast,

liberfraste, ebene Anschraubflachen

12

alle Belastungsparameter bekannt,
ruhiger, erschitterungsfreier Lauf,
keine besondere Verschmutzung,
eine Lineareinheit tragt vollflachig und
unterstiitzt die Nutzlast,

iberfraste, ebene Anschraubflachen

Lineartische LTP
und LTPG

nicht alle Belastungsparameter bekannt,
starke Schmutzeinwirkung,

eine Lineareinheit tragt vollflachig und
unterstiitzt die Nutzlast,

iberfraste, ebene Anschraubflachen

12

alle Belastungsparameter bekannt,
ruhiger, erschiitterungsfreier Lauf,
eine Lineareinheit tragt vollflachig und
unterstitzt die Nutzlast,

keine besondere Verschmutzung,
tiberfraste, ebene Anschraubflachen

Schaeffler Technologies
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Tragfahigkeit und Lebensdauer

Mindesttragsicherheit Sy bei  "Modulbauart Bedingung? Mindest-
tiberkopf hangender Anordnung tragsicherheit
So
Linearmodule und | nicht alle Belastungsparameter bekannt, |20
Lineartische iberkopf hangende Anordnung,

weniger als 2 Lineareinheiten tragen ein
zusammenhdngendes Gewicht

nicht alle Belastungsparameter bekannt, 8 bis 12
tberkopf hangende Anordnung,
mindestens 2 Lineareinheiten tragen ein
zusammenhdngendes Gewicht

oder

alle Belastungsparameter bekannt,
tiberkopf hangende Anordnung,
weniger als 2 Linearenheiten tragen ein
zusammenhédngendes Gewicht

alle Belastungsparameter bekannt, 6 bis 8
tiberkopf hdangende Anordnung,
mindestens 2 Lineareinheiten tragen ein
zusammenhangendes Gewicht

1 Bei iiberkopf hangender Anordnung wird eine Absturzsicherung empfohlen.
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Einfliisse auf die
kritische Drehzahl

Kritische Drehzahl von Gewindetrieben

Die zuldssige Drehzahl fiir einen Trapez- oder Kugelgewindetrieb
wird begrenzt durch die maximal zuldssige Drehzahl der Gewinde-
mutter (theoretische Obergrenze) und die kritische Drehzahl

der Trapez- oder Kugelgewindespindel. Die kritische Drehzahl

der Gewindespindel ist abhdngig von der Art der Lagerung,

dem Nenndurchmesser, dem Stiitzabstand zwischen den Spindel-
lagern und der Anzahl der Spindelunterstiitzungen.

Weiterhin beeinflussen auch die Richtung der Last auf die Festlager,
Zug- oder Druckbelastung die kritische Drehzahl.

Die kritischen Drehzahlen von Trapez- oder Kugelgewindetrieb in
Abhéangigkeit zur Lange der Module sind jeweils in den beschreiben-
den Kapiteln aufgefiihrt. BaugroBe und Art der Lagerung sind beriick-
sichtigt, der Einfluss der Lastrichtung muss beriicksichtigt werden.
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Allgemeine Hinweise
zur Schmierung

Funktion sichern

Umweltschutz

1]

Module mit
Profilschienenfiihrung

Erstbefettung

Fettschmierung

Schmierung

Ein wichtiges Kriterium bei angetriebenen Lineareinheiten ist
die Schmierung. Schmierstoffe senken die Reibung, minimieren
den Verschlei3, verhindern Korrosion, schiitzen vor Schmutz und
verldngern die Gebrauchsdauer.

Die Funktion einer Lineareinheit ist von einer zuverldssigen
Schmierung abhdngig. Deshalb miissen die Einheiten in ange-
messenen Intervallen nachgeschmiert werden.

Die GroBe des Intervalls hdangt im Wesentlichen von der Verfahr-
geschwindigkeit, Belastung, Betriebstemperatur, dem Hub und
den Umgebungsbedingungen ab. Je sauberer die Umgebung ist,
desto weniger Schmierstoff wird verbraucht.

Je kiirzer die Schmierintervalle sind, desto eher lasst sich ein grofer
Aufwand fiir die Schmiereinrichtungen wirtschaftlich rechtfertigen.
Bei langen Intervallen kann auch das Schmieren von Hand oder mit
Hilfe von halbautomatisichen Geraten vorteilhaft sein.

Jedes Schmierverfahren bei den angetriebenen Lineareinheiten ist
eine Verlustschmierung. Derverbrauchte Schmierstoff muss umwelt-
und umgebungsgerecht gesammelt und entsorgt werden.

Nationale Vorschriften zum Umweltschutz und zur Arbeitssicherheit
sowie die Angaben der Schmierstoffhersteller regeln den Umgang
mit den Schmierstoffen! Die Vorschriften miissen beachtet werden!

Fiir das Schmieren von Profilschienenfiihrungen in Lineareinheiten
hat sich Fett als Schmierstoff bewdhrt. Deshalb wird auf die Betrach-
tung der Olschmierung an dieser Stelle verzichtet.

Die Fiihrungssysteme der Lineareinheiten sind mit einem
hochwertigen Lithiumkomplexseifenfett KP2P-30 nach DIN 51825
erstbefettet und miissen im Betrieb nachgeschmiert werden.

Die Nachmierfristen hdngen im Wesentlichen ab von:
Laufwagen-Verfahrgeschwindigkeit
Belastung
Betriebstemperatur
Hub
Umgebungsbedingungen und den Umgebungseinfliissen
Einbaulage.

Fiir Schmierfette, die bei Lineareinheiten verwendet werden,
gilt folgende Vorgabe:

Lithiumseifen- oder Lithiumkomplexseifenfett mit Grundol auf
Mineraldlbasis
Besondere Verschleifischutzzusétze fiir Belastungen Co/P < 8,
gekennzeichnet mit,,P“ in der DIN-Bezeichnung KP2K-30
Grundélviskositat ISO-VG 68 bis ISO-VG 100
Konsistenz gemaf NLGI-Klasse 2.
Bei anderen Fetten ist vorher die Mischbarkeit und Vertraglichkeit
der Fette zu priifen!

Weicht die Fettqualitdt von den Vorgaben ab, bitte bei Schaeffler
riickfragen!

54

AL1

Schaeffler Technologies



Mischbarkeit  In der Regel sind Schmierdle auf Mineral6lbasis und gleicher
Klassifikation miteinander mischbar. Die Viskositaten sollen sich
dabei hochstens um eine ISO-VG-Klasse unterscheiden.

Die Konsistenzen (NLGI-Klasse) sowie die Verdickertypen missen
ibereinstimmen. Im Zweifel bitte beim Fetthersteller riickfragen.

Nachschmierung  Zum Nachschmieren soll ein Lithiumseifen- oder ein Lithium-
komplexseifenfett verwendet werden, das den genannten
Spezifikationen entspricht.

Bei sauberer Umgebung kénnen Schmierintervalle von tber
10000 km erreicht werden. Die Beobachtungszeit zur Festlegung
eines genauen Schmierintervalls muss geniigend lang sein.

E Bei der Nachschmierung muss Folgendes beachtet werden:
Die Umgebung des Schmiernippels muss sauber sein!

Grundsatzlich nur bei betriebswarmer Lineareinheit schmieren!
Laufwagen beim Schmieren verfahren!

Moglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur ein-
mal zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist!

Schmiernippel  Fiirdie einzelne Bauarten sind die Positionen der Schmiernippel aus
den beschreibenden Kapiteln zu entnehmen.

Erstbefettung  Die Fiihrungswagen der Module mit Profilschienenfiihrung und
Zahnriemenantrieb sind abgedichtet, erstbefettet und nachschmier-
bar. Die in den Umlenkeinheiten der Linear- und Klemmmodule ein-
gebauten Kugellager oder Kegelrollenlager der Tandemmodule sind
abgedichtet und gebrauchsdauergeschmiert.

Ermittlung der Schmierfrist
Fettgebrauchsdauer  Da nicht alle Einfliisse rechnerisch erfassbhar sind, kann die exakte
Fettgebrauchsdauer nur unter Betriebsbedingungen ermittelt
werden.

Mit folgender Naherungsgleichungist jedoch fiir viele Anwendungen
ein Richtwert bestimmbar:

tig =17 -Kp Ky Ky

trg h

Richtwert fiir die Fettgebrauchsdauer in Betriebsstunden

tf h

Grundschmierfrist in Betriebsstunden, Bild 1, Seite 56

Kp, Kw, KU -

Korrekturfaktoren fiir Belastung, Hub, Umgebung, siehe ab Seite 57.

m Unabhédngig vom Ergebnis dieser Berechnung muss spdtestens nach
O 1 Jahr nachgeschmiert werden!

Die Fettgebrauchsdauer ist durch die Alterungsbestéandigkeit des
Fettes auf maximal 3 Jahre oder 3 000 Betriebsstunden bei den
Kugelumlaufeinheiten MKUVE und MKUSE begrenzt!

Im Zweifel sprechen Sie den Hersteller des Fettes an!
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Schmierung

Grundschmierfrist ~ Die Grundschmierfrist t; gilt bei folgenden Bedingungen,
Bild 1:

Lagertemperatur < +70 °C
Belastungsverhdltnis Co/P = 20

Keine storenden Umwelteinfliisse
Hubverhdltnis H, zwischen 10 und 50.

Geschwindigkeitskennwert GKW  Der Geschwindigkeitskennwert GKW ist folgendermafen definiert:

A

GKW -

Geschwindigkeitskennwert

v m/min

Mittlere Verfahrgeschwindigkeit

Kir -

Lagerfaktor K = 4,5 bei vorbefetteten Flihrungswagen von
Kugelumlaufeinheiten KUVE und KUSE.

te= Grundschmierfrist
GKW = Geschwindigkeitskennwert

(1) Nachschmierung maglich
(2 Neubefettung erforderlich

Bild 1
Bestimmung
der Grundschmierfrist

000141E4

Korrekturfaktor  Der Korrekturfaktor Kp beriicksichtigt die Beanspruchung des Fettes
Belastung Kp  bei einem Belastungsverhaltnis von Cy/P < 20, Bild 2.

Kp = Korrekturfaktor Belastung
Co/P = Belastungsverhiltnis

Bild 2
Korrekturfaktor
Belastung

00019791
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Korrekturfaktor ~ Der Korrekturfaktor Kyy beriicksichtigt den zu schmierenden
Hub Ky,  Verschiebeweg, Bild 3. Er hangt vom Hubverhdltnis ab.

Ky = Korrekturfaktor Hub
H, = Hubverhdltnis

Bild 3
Korrekturfaktor
Hub

Hubverhiltnis H,  Ist das Hubverhdltnis H, < 10 oder > 50, dann verkiirzt sich
die Fettgebrauchsdauer durch die Gefahr von Tribokorrosion
beziehungsweise Schmierfett-Ausschleppungen.

Das Hubverhdltnis ergibt sich aus folgender Gleichung:

00014115

H, = H-10

LTrag
H, -
Hubverhéltnis
H mm
Hub

Ltra mm
Effe%(tive Tragkdrperldnge nach folgender Tabelle.

Bei sehr kleinem Hub kann die Fettgebrauchsdauer kiirzer sein als
der ermittelte Richtwert. Hier sind Sonderfette empfehlenswert —
bitte bei Schaeffler Gruppe Industrie riickfragen.

Effektive Tragkorperldnge Modul Effektive Tragkdrperldnge der
der Fiihrungswagen eingebauten Fithrungswagen

I-Trag

mm

MKUVE15 39,8

MKUVE20 50,4

MKUVE25 60,7

MKUSE25 60,4

MDKUVE15 39,8

MDKUVE25 60,7

MDKUSE25 60,4

MDKUVE35 80,0

MKKUSE20..-ZR 51,9

MKKUVE20..-KGT 50,4

MTKUSE25 82,9

LTP/LTPG15 38,7

LTP25-325..-KGT 56,5

LTPG25-325..-KGT 60,4
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Schmierung

Korrekturfaktor  Der Korrekturfaktor K, beriicksichtigt Ruttelkrafte, Vibrationen
Umgebung Ky  (Ursache fiir Tribokorrosion) und Stéf3e, siehe Tabelle.

E Diese Einfliisse beanspruchen das Schmierfett zusatzlich!

Kommt Kiihlschmierstoff oder Feuchtigkeit mit dem Fiihrungssystem
in Beriihrung, ist eine Berechnung nicht maoglich!

Umgebungseinfluss Umgebungseinfluss Korrekturfaktor
und Korrekturfaktor K Ky
gering 1
mittel 0,8
stark 0,5

Nachschmierfrist  Ist der Richtwert fiir die Fettgebrauchsdauer t¢; kleiner als
die gewlinschte Einsatzdauer der Lineareinheit, dann muss
nachgeschmiert werden.

Die Nachschmierung muss zu einem Zeitpunkt erfolgen, bei dem das
Altfett noch durch das neue Fett aus dem Fiithrungswagen verdrangt
werden kann.

Als Richtwert fiir die Nachschmierfrist gilt fiir die meisten
Anwendungen:

tfR =05 'th; wenn th < th

t h

Rchhtwert fiir die Nachschmierfrist in Betriebsstunden
Richtwert fiir die Fettgebrauchsdauer in Betriebsstunden
Gewiinschte Einsatzdauer in Betriebsstunden.

Nachschmiermengen  Die Nachschmiermengen sind in den beschreibenden Kapiteln der
einzelnen Module und Lineartische aufgefiihrt.

Bei Modulen mit Profilschienenfiihrung und Zahnriemenantrieb
sind die Umlenk- beziehungsweise die Antriebswellenlagerung
abgedichtet und auf Gebrauchsdauer geschmiert.

E Das Schmierverfahren ist eine Verlustschmierung! Der verbrauchte
Schmierstoff muss umweltgerecht gesammelt und entsorgt werden!

Nationale Vorschriften zum Umweltschutz und zur Arbeitssicherheit
sowie die Angaben der Schmierstoffhersteller regeln den Umgang
mit den Schmierstoffen! Vorschriften unbedingt beachten!

Einsatz unter besonderen In Vakuum-Anwendungen sind Schmierstoffe erforderlich,
Bedingungen  die niedrige Verdampfungsraten aufweisen, damit die Vakuum-
atmosphdre aufrechterhalten werden kann. Im Lebensmittelbereich
und in Reinrdaumen werden ebenfalls besondere Anforderungen an
das Schmiermittel beziiglich Emission und Vertraglichkeit gestellt.
Bei solchen Umgebungsbedingungen bitte bei Schaeffler riick-
fragen.

58 | AL1 Schaeffler Technologies



Module mit Laufrollenfiihrung  Laufrollen und Umlenkeinheiten sind auf Gebrauchsdauer
geschmiert, die Laufbahnen miissen geschmiert werden.

Nachschmierung der  Die Tragschienenlaufbahnen miissen geschmiert werden.
Tragschienenlaufbahnen  Zum Nachschmieren werden Schmier- und Abstreifeinheiten
verwendet.
Diese sind an den Laufwagen angebaut oder in den Laufwagen
integriert. Ein gedlter Filzeinsatz schmiert die Tragschienen-
laufbahnen.

Die Filzeinsétze sind mit Ol, das die folgenden Eigenschaften hat,
zu trénken:

Viskositdt 460
H1-Zulassung fiir die Lebensmittel-Industrie.

Bei Modulen mit aufienliegender Laufrollenfiihrung sind Schmier-
nippel stirnseitig am Laufwagen eingesetzt. Sie fiihren den Filz-
einsdtzen Ol zu.

Bei Modulen mit innenliegender Laufrollenfiihrung befinden sich
die Schmiernippel oder Schmierbohrungen seitlich am Laufwagen.
Durch sie werden die Filzeinsatze mit Ol versorgt.

Schmierintervalle Die Schmierintervalle fiir Tragschienenlaufbahnen sind abhéngig
von den Umgebungseinfliissen. Je sauberer die Umgebung ist, desto
weniger Schmierstoff wird verbraucht.

Zeitpunkt und Menge lassen sich nur unter realen Betriebs-
bedingungen genau festlegen, da nicht alle Einfliisse rechnerisch zu
erfassen sind. Die Beobachtungszeit muss geniigend lang sein.

E Tribokorrosion ist eine Folge von Mangelschmierung! Sie ist erkenn-
bar an einer rotlichen Verfarbung der Gegenlaufbahn oder des
Aufienrings der Laufrolle! Mangelschmierung kann zu bleibenden
Schdaden am Modul und damit zum Ausfall fiihren!

Es liegt in der Verantwortung des Anwenders, die Schmierintervalle
entsprechend zu kiirzen, um Tribokorrosion zu vermeiden!
Generell soll stets ein diinner Olfilm auf den Fiihrungswellen
vorhanden sein!

Schmierung der Laufrollen  Die Laufrollen in den Laufwagen der Module mit Laufrollenfiihrung
sind mit einem hochwertigen Lithiumkomplexseifenfett nach
DIN 51825-K3K-30 befettet und wartungsfrei.

Mischbarkeit  Mischbarsind Schmierdle auf Mineralslbasis gleicher Klassifikation.
Die Viskositdten diirfen sich maximal um eine ISO-VG-Klasse
unterscheiden.

m Die Mischbarkeit von Synthesedlen ist auch zu priifen!

Es liegt in der Verantwortung des Anwenders, sich diesbeziiglich
beim Schmierstoffhersteller zu informieren!
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Module mit
Linear-Kugelfiihrung

Schmierfrist der
Linear-Kugellager

1]

Module mit Spindelantrieb

Nur eine Schmierstelle

Module mit
Zahnriemenantrieb

Schmierung

Fiirdas Schmieren von Linear-Kugelfiihrungen in Lineareinheiten hat
sich Fett als Schmierstoff bewdhrt. Deshalb wird auf die Betrachtung
der Olschmierung an dieser Stelle verzichtet.

Bei Lineartischen mit Wellen- und Linear-Kugellager ist die Schmier-
frist der Flihrung von folgenden Einsatzbedingungen abhéangig:

Temperatur

Verfahrgeschwindigkeit

Hub

Schmierstoff

Umgebungsbedingungen

Einbaulage.
Erfahrungsgemaf erreichen die abgedichteten Linear-Kugellager,
die den Wellenfiihrungen der Lineartischen eingebaut sind,

die Gebrauchsdauer unter folgenden Bedingungen mit der Erst-
befettung:

Belastungen Co/P > 10

Raumtemperatur

Verfahrgeschwindigkeit v/vy,.x = 0,6.
Sollten diese Bedingungen nicht moglich sein, muss nachge-
schmiert werden.

Genaue Schmierfristen sind durch Versuche unter Anwendungs-
bedingungen zu ermitteln!

Die Nachschmierfrist fiir die Spindelmuttern liegt erfahrungsgemaf
bei zweihundert bis dreihundert Stunden. Das gilt fiir alle Muttern,

die in den Spindelantrieben der Module und Lineartische eingebaut
sind.

Werden die Lineareinheiten und die Spindelmutter eines Moduls
oder eines Lineartischs gemeinsam iiber eine Schmierstelle
versorgt, so ist die kiirzeste Nachschmierfrist magebend.

Die Lagerungen in den Umlenkeinheiten von Zahnriemen sind abge-
dichtet und auf Gebrauchsdauer geschmiert.
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Module MLF..-ZR sind angetriebene Lineareinheiten in Leichtbau-
weise. lhr Einsatzbereich liegt bei niedrigen bis mittleren Genauig-
keitsanforderungen, langen Verfahrwegen mit gleichbleibend
geringem Verschiebewiderstand und kleinen bis mittleren
Belastungen und Momenten. Sie erlauben hohe Verfahrgeschwin-
digkeiten und sind unempfindlich gegeniiber Schmutz.

Zwei grof dimensionierte, wartungsfreie Laufrollenpaare sichern
ruhige Laufeigenschaften.

Die Laufwagen werden durch die Laufrollenpaare gefiihrt.

Im Umgriff rollen die Walzlager auf zwei parallelen Wellen ab,

die in einer selbsttragenden Tragschiene eingelegt sind.

Die auBenliegenden Laufrollenpaare sind spielfrei nach innen
angestellt. Die Laufrollen nehmen durch ihre Bauform als zwei-
reihiges Schragkugellager mit verstarktem und profiliertem AuBen-
ring hohe Radial- und Axialkrafte auf.

Der Antrieb erfolgt tiber einen vorgespannten und verschleififesten
Zahnriemen, der durch externe Umlenkeinheiten gefiihrt und
umgelenkt wird.

Das Programm ergdnzen Befestigungs- und Verbindungselemente,
Zubehor wie Kupplungen und Kupplungsgehduse sowie
elektrische Antriebskomponenten wie Motoren, Motorgetriebe-
einheiten und Steuerungen, die optimal aufeinander abgestimmt
sind.

Eine Ubersicht mit spezifischen Produkteigenschaften zur
Vorauswahl der Linearmodule steht auf Seite 64.

Module MKLF..-ZR sind fiir Spezialanwendungen ausgelegt und
entsprechen in Grundaufbau und technischen Eigenschaften
den Modulen MLF..-ZR. Wahrend beim Linearmodul MKLF..-ZR
die Laufwagen immer in die gleiche Richtung verfahren, haben
Klemmmodule grundsétzlich zwei Laufwagen, die synchronisiert
gegeneinander verfahren.

Eine Ubersicht mit spezifischen Produkteigenschaften zur
Vorauswahl der Klemmmodule steht auf Seite 66.
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. . Module  Tineamodul
mit Zahnriemenantrieb
ohne Planetengetriebe

Eigenschaften

. . MOd_UIe Linearmodul
mit Zahnriemenantrieb
mit Planetengetriebe

Einbau- Lange maximale Belastbar-
querschnitt [ des Lauf- [ Tragschienen- | keit
BreiteXHohe | wagens |lange
L L
ein- [ mehr-
teilig | teilig
mm mm mm |mm
MLF32-155-ZR 86X82 155 8000 | 24000 | aus allen
MLF32-300-ZR 300 Richtungen
MLF52-200-ZR 130X119 200 8000 | 24000 | aus allen
MLF52-300-ZR 300 Richtungen
MLF52-245-E-ZR 145X125 245 8000 | 24000 | aus allen
MLF52-500-E-ZR 500 Richtungen
MLF52-260-EE-ZR 155X125 260 8000 | 24000 | aus allen
MLF52-500-EE-ZR 500 Richtungen
Eigenschaften
Einbau- Lange maximale Belastbar-
querschnitt | des Lauf- | Tragschienen- | keit
BreiteXHohe | wagens |lange
L L,
einteilig
mm mm mm
MLF52-200-ZR..-GTRI 130X119 200 8000 aus allen
MLF52-300-ZR..-GTRI 300 Richtungen
MLF52-245-E-ZR..-GTRI | 145X125 245 8000 aus allen
MLF52-500-E-ZR..-GTRI 500 Richtungen
MLF52-260-EE-ZR..-GTRI | 155X 125 260 8000 aus allen
MLF52-500-EE-ZR..-GTRI 500 Richtungen

1 Tragzahlen C und Co in Druckrichtung der Fithrung des Moduls.

2) Beii=1/4.
3) Beii=1/8.
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Laufrollen- | Tragzahlen Zahnriemenantrieb zuldssige | maximale | maximale | Wiederhol- |Betriebs- | Einbaulage
filhrung Laufwagen- Zahn- Verfahr- | Beschleu- | genauigkeit | temperatur

fiihrung?) riemen- | geschwin- | nigung

dyn. stat. | Zahn- Vorschub je Eet;tlebs- digkeit

C Co riemen | Umdrehung | <@

N N mm N m/s m/s? mm °C
Schrag- 4100 | 2400 [20-AT-5 [175 640 8 40 +0,1 0 bis +80 |bevorzugt
kugellager, waagerecht,
spielfrei aberauch
angestellt senkrecht
Schrag- 10000 | 5200 |32-AT-10|270 1750 8 40 *0,1 0 bis +80 |bevorzugt
kugellager, waagerecht,
spielfrei aber auch
angestellt senkrecht
Schrag- 17800 | 8900 |32-AT-10| 270 1750 8 40 +0,1 0 bis +80 |bevorzugt
kugellager, waagerecht,
spielfrei aber auch
angestellt senkrecht
Schrag- 20000 (10000 | 32-AT-10 | 270 1750 8 40 *0,1 0 bis +80 | bevorzugt
kugellager, waagerecht,
spielfrei aber auch
angestellt senkrecht
Laufrollen- | Tragzahlen Zahnriemenantrieb zuldssige | maximale | maximale | Wiederhol- |Betriebs- | Einbaulage
filhrung Laufwagen- Zahn- Verfahr- | Beschleu- | genauigkeit | temperatur

fiihrung?) riemen- | geschwin- | nigung

dyn. stat. | Zahn- Vorschub je Eet;tlebs- digkeit

C Co riemen |[Umdrehung e

N N mm N m/s m/s? mm °C
Schrag-  |10000 | 5200 |32-AT-10 | 67,52 1750  |4,52 40 +0,1 0bis+80 |bevorzugt
kugellager, 33,753 2,253 waagerecht,
spielfrei aberauch
angestellt senkrecht
Schrig- 17800 | 8900 |32-AT-10 | 67,52 1750 4,52 40 +0,1 0 bis +80 | bevorzugt
kugellager, 33,753 2,253) waagerecht,
spielfrei aber auch
angestellt senkrecht
Schrag- | 20000 |10000 |32-AT-10 | 67,52 1750 4,52 40 +0,1 0 bis +80 | bevorzugt
kugellager, 33,753 2,253 waagerecht,
spielfrei aber auch
angestellt senkrecht
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Klemmmodule
mit Zahnriemenantrieb

mit zwei gegenldufigen Laufwagen

Klemmmodule
mit Zahnriemenantrieb

mit zwei gegenldufigen Laufwagen

und Planetengetriebe

Klemmmodul Eigenschaften
Einbau- Lange maximale Belast-
querschnitt | des Lauf- [ Tragschienen- | barkeit
BreitexXHohe |wagens [ldnge
L L,
einteilig
mm mm mm
MKLF32-155-ZR 94X102 155 8000 ausallen
MKLF32-300-ZR 300 Rich-
tungen
MKLF52-200-ZR 140X131 200 8000 ausallen
MKLF52-300-ZR 300 Rich-
tungen
MKLF52-245-E-ZR 155X137 245 8000 ausallen
MKLF52-500-E-ZR 500 Rich-
tungen
MKLF52-260-EE-ZR 165X137 260 8000 ausallen
MKLF52-500-EE-ZR 500 Rich-
tungen
Klemmmodul Eigenschaften
Einbau- Lange maximale Belast-
querschnitt | des Lauf- [ Tragschienen- | barkeit
BreitexXHohe |wagens [ldnge
L L,
einteilig
mm mm mm
MKLF52-200-ZR..-GTRI 140%X131 200 8000 ausallen
MKLF52-300-ZR..-GTRI 300 Rich-
tungen
MKLF52-245-E-ZR..-GTRI | 155X 137 245 8000 ausallen
MKLF52-500-E-ZR..-GTRI 500 Rich-
tungen
MKLF52-260-EE-ZR..-GTRI | 165X 137 260 8000 ausallen
MKLF52-500-EE-ZR..-GTRI 500 Rich-
tungen

1 Tragzahlen C und Co in Druckrichtung der Fithrung des Moduls.

2 Pro Laufwagen.
3) Beii=1/4.
4) Beii=1/8.
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Laufrollen- | Tragzahlen Zahnriemenantrieb | zuldssige | maximale | maximale | Wiederhol- | Betriebs- | Einbaulage
filhrung Laufwagen- Zahn- Verfahr- | Beschleu- | genauigkeit | temperatur
fiithrung? riemen- | geschwin- | nigung
dyn. stat. | Zahn- Vorschub Eetgebs- digkeit
C C riemen |je Umdre- 1]
@ hung?
N N mm N m/s m/s? mm °C
Schrag- 4100 | 2400 [20-AT-5 [175 640 8 40 *0,1 0 bis +80 | bevorzugt
kugellager, waagerecht,
spielfrei aberauch
angestellt senkrecht
Schrag- 10000 | 5200 | 32-AT-10 (270 1750 8 40 +0,1 0 bis +80 | bevorzugt
kugellager, waagerecht,
spielfrei aberauch
angestellt senkrecht
Schrag- 17800 | 8900 |32-AT-10| 270 1750 8 40 +0,1 0 bis +80 | bevorzugt
kugellager, waagerecht,
spielfrei aber auch
angestellt senkrecht
Schrdg- 20000 | 10000 | 32-AT-10| 270 1750 8 40 *0,1 0 bis +80 |bevorzugt
kugellager, waagerecht,
spielfrei aber auch
angestellt senkrecht
Laufrollen- | Tragzahlen Zahnriemenantrieb | zuldssige | maximale | maximale | Wiederhol- |Betriebs- |Einbaulage
filhrung Laufwagen- Zahn- Verfahr- | Beschleu- | genauigkeit | temperatur
fihrung? riemen- | geschwin- | nigung
dyn. |[stat. |Zahn-  |Vorschub Eetgebs- gl
C C riemen je Umdre- 1]
© hung?
N N mm N m/s m/s? mm °C
Schrag- 10000 | 5200 |32-AT-10 | 67,5%) 1750 4,53 40 +0,1 0bis+80 |bevorzugt
kugellager, 33,75% 2,254 waagerecht,
spielfrei aber auch
angestellt senkrecht
Schrég- 17800 | 8900 |32-AT-10 | 67,53 1750 4,53 40 +0,1 0 bis +80 | bevorzugt
kugellager, 33,754 2,254 waagerecht,
spielfrei aber auch
angestellt senkrecht
Schrag- 20000 | 10000 | 32-AT-10 67,53) 1750 4,53) 40 +0,1 0 bis +80 |bevorzugt
kugellager, 33,75% 2,254 waagerecht,
spielfrei aber auch
angestellt senkrecht
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Produktiibersicht Module
mit auBBenliegender Laufrollenfiihrung

Basisausfiihrung  mLF.-zR
aufenliegende Laufrollenfiihrung
Zahnriemenantrieb

000175CD

auBlenliegende Laufrollenfiihrung
Zahnriemenantrieb
integriertes Planetengetriebe

MLF52..-ZR-GTRI

w
o
S
~
=
=<3
=3
S
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Merkmale

Ausfiihrungen

Lieferbare Ausfiihrungen

Sonderausfiihrungen

Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Linearmodule MLF..-ZR bestehen aus:
Einem Laufwagen mit verschiedenen Langen
Einer auRenliegenden Laufrollenfiihrung

Einer Tragschiene mit auRenliegenden Laufwellen
fiir den Laufwagen

Einem Zahnriemenantrieb

Zwei Umlenkeinheiten.

Die Linearmodule der Baureihe MLF..-ZR sind in verschiedenen
Ausfiihrungen lieferbar, siehe Tabelle. Die méglichen Ausfiihrungen
und Kombinationen sind je nach Baugréfie und Modultyp unter-
schiedlich.

Nachsetz- |Beschreibung Ausfithrung
zeichen

- ein angetriebener Laufwagen Basisausfiihrung
GTRI integriertes Planetengetriebe Standard

FA517 mehrteilige Tragschiene Standard

RB korrosionsgeschiitzte Ausfiihrung Sonderausfiihrung
W2 zweiter, angetriebener Laufwagen Standard

WN2 zweiter, nicht angetriebener Laufwagen Standard

FBALG Faltenbalg Standard

Sonderausfiihrungen sind auf Anfrage moglich. Beispiele hierfiir
sind Linearmodule:

Mit mehr als zwei angetriebenen Laufwagen
Mit mehr als einem nicht angetriebenen Laufwagen

Mit zusétzlichem, nicht angetriebenem, unterschiedlich langem
oder breitem Laufwagen

Mit mehreren angetriebenen und nicht angetriebenen
(unterschiedlich langen oder breiten) Laufwagen

Mit verstarktem oder antistatischem Zahnriemen beziehungs-
weise Zahnriemen in Hochtemperatur-Ausfiihrung

Mit in den T-Nuten eingelegten T-Nutenleisten
Mit schweifiperlenbestandigen Faltenbalgen
Mit Druckluftanschluss in den Umlenkeinheiten
Mit Antriebszapfen in Sonderabmessungen

Mit Sonderbearbeitung.
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mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Laufwagen  DerLaufwagen besteht aus einem Tragkdrper aus eloxiertem
Aluminiumprofil, vier Zapfen, vier Profillaufrollen und einer Schmier-
und Abstreifeinheit aus Kunststoff je Stirnseite.

Uber zwei exzentrische Zapfen wird der Laufwagen spielfrei
angestellt. Die Zahnriemenspanner sind im Laufwagen beidseitig
integriert. Lieferbare Laufwagenldangen in Abhangigkeit von Modul-
baugrofen, siehe Tabelle und Bild 1.

Ldngen der Laufwagen Baureihe Laufwagenlidnge Nachsetzzeichen
mm
MLF32..-ZR 155 155
300 300
MLF52..-ZR 200 200
245 245
260 260
300 300
500 500
Bild 1 g
Laufwagen S

Langerer oder zweiter Laufwagen  Die Laufwagen der Linearmodule gibt es in unterschiedlichen
Ldngen. Mit den ldngeren Laufwagen konnen hohere Momenten-
belastungen aufgenommen werden.

Optional kann ein zweiter angetriebener beziehungsweise nicht
angetriebener Laufwagen montiert werden. Der nicht angetriebene
Laufwagen hat eine Zahnriemendurchfiihrung und ist somit frei
verschiebbar. Er wird mit dem anderen Laufwagen tber

die Anschlusskonstruktion verbunden.
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Beweglicher oder feststehender  Montageanordnung und Verwendung beweglicher Laufwagen,
Laufwagen  Bild 2:

Wenn ein ldngerer Hub oder Gesamtlange erforderlich ist
Vorwiegend bei horizontalem Einbau.

Montageanordnung und Verwendung feststehender Laufwagen:
Wenn ein kurzer Hub erforderlich ist
Vorwiegend bei vertikalem Einbau.

(@ Laufwagen beweglich
(2 Laufwagen feststehend

Bild 2
Beweglicher oder feststehender
Laufwagen

000176BE

Schmierung  Am Laufwagen befinden sich zwei Schmiernippel je Stirnseite.
Uber diese kénnen die Fithrungswellen der Tragschiene geschmiert
werden. Die Laufrollen sind befettet und miissen nicht geschmiert
werden.

Abdichtung  Schmier- und Abstreifeinheiten dichten den Laufwagen ab.
Die Profillaufrollen haben beidseitig Spaltdichtungen.

Befestigung  Zur Befestigung an der Anschlusskonstruktion hat der Laufwagen
sechs Gewindebohrungen. Langere Laufwagen haben bis zu
zehn Gewindebohrungen.
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Tragschiene

Tragschienenldange und Teilstiicke

T-Nuten

Umlenkeinheit

Bild 3
Umlenkeinheit

Zahnriemen

Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Die Tragschiene LFS..-M ist eine Verbundschiene. Sie besteht aus
einem Trdgerprofil aus eloxiertem Aluminium und eingewalzten
Prazisionslaufwellen (J 6h6 beziehungsweise & 10h6 aus hoch-
legiertem Edelstahl.

Die Laufwellen sind gehartet und geschliffen. Aufgrund des
sehr biegesteifen Tragerprofils lassen sich groBere lichte Weiten
iberbriicken.

Die maximale einteilige Tragschienenlange betrdgt 8 000 mm.

Bei grofieren Langen werden mehrere Tragerprofilstiicke aneinander
gesetzt. Die Tragerprofilstiicke werden an den Stof3stellen mit

zwei seitlich angeschraubten und verstifteten Aluminiumplatten
verbunden. Die Mindestlange eines Teilstiicks einer mehrteiligen
Tragschiene betragt 500 mm.

Eine Umlenkeinheit und der Laufwagen sind auf dem ersten
Tragschienenteilstiick vormontiert. Die weiteren Tragschienenteil-
stlicke mit angeschraubten und verstifteten Aluminiumplatten,
die zweite Umlenkeinheit sowie der Zahnriemen sind beigelegt
und miissen vom Kunden selbst montiert werden, siehe Seite 96.

Tragschienen haben T-Nuten fiir Nutensteine nach Norm.
Damit werden die Module an der Umgebungskonstruktion befestigt,
siehe Seite 93.

Die Umlenkeinheiten bestehen aus einem Gehduse aus eloxiertem
Aluminiumprofil, zwei Deckeln und einer Welleneinheit, Bild 3.

Die Welle ist beidseitig mit gebrauchsdauergeschmierten Kugel-
lagern gelagert. Auf der Welle sorgt ein Zahnrad fiir die Umlenkung
des Zahnriemens. Abstreifbiirsten schiitzen den Umlenkbereich vor
Schmutz.

00018700

Eingebaut ist ein verstirkter Zahnriemen, der die Ubertragung hoher
Zugkrafte bei langer Lebensdauer erméglicht. Die Riemenspannung
erfolgt iber die Spanneinheit im Laufwagen.
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Antrieb Lieferbar sind die Module ohne Antriebszapfen sowie mit linker,
rechter oder durchgehender Antriebswelle, siehe Tabelle.
Mogliche Kombinationen und Antriebsvarianten, siehe auch

Seite 71.

Nachsetzzeichen Varianten des Antriebs Nachsetzzeichen
Antriebswelle links AL
Antriebswelle rechts AR
ohne Antriebszapfen 0z
Antriebswelle durchgehend (links und rechts) RL

(@) Einfiillnut
fiir Nutensteine und -schrauben
bei einteiligen Tragschienen

(2) Referenzseite
(Laufwagenseite mit Exzenterbolzen)

(3) Antriebs- und Beschriftungsseite

Bild 4
Antriebsvarianten

000182A5
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Antriebselemente

Beispiel:
MLF52-200-ZR

(1) Modul mit auenliegender
Laufrollenfiihrung und Zahnriemenantrieb
(hier beispielsweise Linearmodul)

(@ Kupplung KUP

(® Kupplungsgehduse KGEH
(@) Planetengetriebe GETR
(5) Servomotor MOT

Bild 5
Linearmodul mit Antriebselementen

Bewdhrte Antriebskombinationen

Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Fiir Module bietet Schaeffler auch Komponenten wie Kupplungen,
Kupplungsgehduse, Planetengetriebe sowie Servomotoren und
Servosteuerungen an, Bild 5.

000175E8

Die Kombination notwendiger Antriebskomponenten fiir vertikale
und horizontale Anwendungen in Abhdngigkeit von der zu bewegen-
den Masse, der Beschleunigung und der Verfahrgeschwindigkeit
der Laufwagen zeigt Abschnitt Bewdhrte Antriebskombinationen,
Seite 684.
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Mechanisches Zubehor

Zuordnung

Fiir Linearmodule mit aufSenliegender Laufrollenfiihrung ist

zahlreiches Zubehor erhdltlich. Die Zuordnung des Zubehors,
siehe Tabelle, gilt wenn die Angaben die Technischen Grundlagen,
Seite 13, sowie die Konstruktions- und Sicherheitshinweise,

Seite 78, beachtet werden.

Linearmodul
Baugrofie

MLF..-ZR

32

Befestigungswinkel, siehe Seite 811

WKL-48X48X35

WKL-65X65X35

WKL-65X65X30-N

WKL-65X65X35-N

Spannpratzen, siehe Seite 829

SPPR-28X30

Nutensteine, siehe Seite 835

MU-DIN 508 M6X8

@

MU-M4X8
(&hnlich DIN 508)

@

Nutenstein aus nichtrostendem Stahl, siehe Seite 835

MU-DIN 508 M6<8-RB

@

Nutenschrauben, siehe Seite 835

SHR-DIN 787 M8X8X32

@

Eindrehbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M4X8-RHOMBUS

MU-M6X8-RHOMBUS

Positionierbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M4X8-POS

MU-M5X8-POS

MU-M6X8-POS

MU-M8X8-POS

@
@
@
@
@
@

Sechskantmutter, siehe Seite 837

MU-ISO 4032 M8

@

Nutenleisten, siehe Seite 837

LEIS-M6/8-T-NUT-SB-ST

@®

LEIS-M8/8-T-NUT-SB-ST

@®

LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ST

@®

LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ALU

LEIS-M6/8-T-NUT-ST

®|®

Verbindungssatze (Parallelverbinder), siehe Seite 838

VBS-PVB8

VBS-PVB8/10

Nutabdeckung, siehe Seite 838

NAD-8X4,5

NAD-8X11,5

®® |®®

Nur fiir die unterste seitliche T-Nut der Tragschiene.
Nur mit M5-Schrauben, nur in den seitlichen T-Nuten der Tragschiene.

Nutenleisten miissen bereits werkseitig eingelegt werden!

@
®
(@ Fiir T-Nuten in der Tragschiene.
®
®

Einschwenkbare Nutenleiste.
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise
Tragfdhigkeit

und Tragsicherheit

Durchbiegung

Diagramme

Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

In Abhdngigkeit von der Einbaulage sind unterschiedliche Tragfahig-
keiten und Tragsicherheiten zu beachten, siehe Seite 43 und Matrix
zur Produktvorauswabhl, Seite 64.

Die Durchbiegung der Linearmodule hangt im Wesentlichen ab

vom Stiitzabstand, der Steifigkeit der Tragschiene, der Anschluss-
konstruktion und der Art der Lagerung. Je hoher die Steifigkeit dieser
Komponenten ist, desto geringer ist die Durchbiegung der Module.

Die Diagrammwerte ergeben sich fiir eine theoretisch unendlich
steife Lagerung beziehungsweise Einspannung und sind unterteilt
in Fest-Loslagerung und Fest-Festlagerung, ab Bild 6, Seite 79.

Die Durchbiegung der Tragschiene gilt unter folgenden
Bedingungen:
Tragschiene bestehend aus Trdgerprofil und Fiihrungswellen
Stiitzabstande bis 8000 mm

Einleitung der Belastung in der Mitte des Laufwagens, wenn
dieser sich in der Mittelstellung zwischen den Lagerpunkten
befindet.

Die Diagramme stellen ausschlieBlich die Richtwerte fiir die Durch-
biegung der Tragschiene dar, ab Bild 10, Seite 80!

Die Auswirkung der Durchbiegung auf die Lebensdauer der Fiihrung
ist nicht beriicksichtigt!

Durchbiegungsdiagramme fiir Module mit zwei Laufwagen

sind wegen der unterschiedlichen Abstdnde der Laufwagen nicht
moglich! In solchen Féllen bitte den Ingenieurdienst von Schaeffler
ansprechen!
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(@) Festlagerung
() Loslagerung

Bild 6
Durchbiegung um die z-Achse

(@) Festlagerung
() Festlagerung

Bild 7
Durchbiegung um die z-Achse

() Festlagerung
() Loslagerung

Bild 8
Durchbiegung um die y-Achse

() Festlagerung
() Festlagerung

Bild 9
Durchbiegung um die y-Achse

000175B4

000175B5

000175B6

00017587
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Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

MLF32..-ZR

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 10
Durchbiegung um die z-Achse

000175B8

MLF32..-ZR

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 11
Durchbiegung um die z-Achse

000175B9

MLF32..-ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stitzabstand

Bild 12
Durchbiegung um die y-Achse

000175BA
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MLF32..-ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 13
Durchbiegung um die y-Achse

MLF52..-ZR

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 14
Durchbiegung um die z-Achse

MLF52..-ZR

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 15
Durchbiegung um die z-Achse

000175BB

0001753F

000175BC
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Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

MLF52..-ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 16
Durchbiegung um die y-Achse

000175BD

MLF52..-ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 17
Durchbiegung um die y-Achse

000175BE
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Leerlaufantriebsmoment  Das Leerlaufantriebsmoment M, der Linearmodule ist fiir konstante
Geschwindigkeit, horizontale (M) oder vertikale (Mg,) Einbaulage
berechnet, siehe ab Bild 18. Mit zunehmender Verfahr-
geschwindigkeit steigt das Leerlaufantriebsmoment. Die Angaben in
den Diagrammen zeigen die Maximalwerte!

MLF32..-ZR
MLF32..-ZR..-W2
MLF32..-ZR..-WN2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 18
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

0001828B

MLF32..-ZR
MLF32..-ZR..-W2
MLF32..-ZR..-WN2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 19
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

0001828C
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Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

MLF52..-ZR
MLF52..-ZR..-W2
MLF52..-ZR..-WN2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mop = Leerlaufantriebsmoment

Bild 20
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00018291

MLF52..-ZR
MLF52..-ZR..-W2
MLF52..-ZR..-WN2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 21
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00018292

MLF52..-E-ZR
MLF52..-E-ZR..-W2
MLF52..-E-ZR..-WN2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mo = Leerlaufantriebsmoment

Bild 22
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

0001828F
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MLF52..-E-ZR
MLF52..-E-ZR..-W2
MLF52..-E-ZR..-WN2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 23
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

MLF52..-EE-ZR
MLF52..-EE-ZR..-W2
MLF52..-EE-ZR..-WN2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 24
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

MLF52..-EE-ZR
MLF52..-EE-ZR..-W2
MLF52..-EE-ZR..-WN2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 25
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00018290

0001828D

0001828E
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Langenermittlung der Module

Parameter der Laingenermittlung

Gesamthub

Ein- und mehrteilige Tragschienen

Abstand L,
zwischen Laufwagen

Gesamtldnge Ly, und
Tragschienenldnge L,

Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Fiir die Langenermittlung der Module dient der gewiinschte
Nutzhub Ny als Grundlage. Zum Nutzhub Ny sind Sicherheits-
abstdande an beiden Seiten des Verfahrwegs zu addieren. Nur wenn
Faltenbélge vorhanden sind, muss die Blocklénge B, addiert
werden.

Die Gesamtldnge Ly, des Moduls ergibt sich aus der Tragschienen-
ldnge L, und den Langen der Umlenkeinheiten L,. Sind zwei
Laufwagen vorhanden, miissen beide Laufwagenldngen L sowie
der Abstand L,q beriicksichtigt werden.

Gy mm
Gesamthub

Ny mm
Nutzhub

S mm
Sicherheitsabstand, Mindestwerte siehe Tabelle, Seite 87
L mm

Lange der Laufwagenplatte

Ly mm

Lange der Tragschiene

Ly mm

Lange der Umlenkeinheit

Lg mm

Lange der Abstreifbirsten

Liot mm
Gesamtldnge des Moduls

Lyt mm
Abstand zwischen zwei Laufwagen
BL mm

Blockldnge des Faltenbalgs

FaL
Blockmaffaktor.

Der Gesamthub Gy ergibt sich aus dem erwiinschten Nutzhub und
den Sicherheitsabstdanden, die mindestens 85 mm grof3 sein
mussen.

Die Maximalldnge einteiliger Tragschienen betrdgt 8 000 mm.
Langere Tragschienen werden mehrteilig geliefert. Die Maximalldange
einer mehrteiligen Tragschiene betrdgt 24 000 mm.

Mehrteilige Tragschienen: Die Mindestldnge eines Teilstiickes
betrdagt 500 mm. Es sind maximal drei Teilstiicke moglich.

Der Mindestabstand fiir L,; zwischen zwei Laufwagen betragt
50 mm, wenn der zweite Laufwagen angetrieben ist (W2). Ist der
zweite Laufwagen nicht angetrieben (WN2), so ist der Mindest-
abstand fiir Ly; ohne Faltenbalg gleich 5 mm und mit Faltenbalg
gleich20 mm.

Die folgenden Gleichungen sind fiir einen und zwei Laufwagen
ausgelegt. Die Parameter und ihre Lage finden Sie in Bild 26 und
Bild 27 sowie in der Tabelle, Seite 87. Bei mehr als zwei Laufwagen
bitte riickfragen.

Schaeffler Technologies



Bild 26
Langenparameter bei einem Wagen

Ein Wagen ohne Faltenbalg

Ein Wagen mit Faltenbalg

Gesamtldnge

Bild 27
Langenparameter bei zwei Wagen

Zwei Wagen ohne Faltenbalg

Zwei Wagen mit Faltenbalg

L, =Gy +L+2-Lg

Ligt =Ly +2-Ly

L, =Gy +2-L+L,, +2-L

L2:GH-FBL+2-L+LX1+25

00019A4F

00019A50

Gesamtldnge Lyi=Ly+2-L,
Langenparameter  “y;;zeichen L Ly Lg S FaL
mm mm mm mm
MLF32-155-ZR 155 80 6 85 1,44
MLF32-300-ZR 300
MLF52-200-ZR 200 115,5 |6 85 1,37
MLF52-300-ZR 300
MLF52-245-E-ZR 245 115,5 |6 85 1,37
MLF52-500-E-ZR 500
MLF52-260-EE-ZR 260 115,5 |6 85 1,37
MLF52-500-EE-ZR 500
Schaeffler Technologies AL1 | 87



Blockmafllange
des Faltenbalgs

(1) Wagen am rechten Anschlag
(2) Wagen am linken Anschlag

Bild 28
BlockmafBberechnung

Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Das Blockma# eines Faltenbalges ist die Lange, die der Faltenbalg
einnimmt, wenn er komplett zusammengeschoben ist.
Die Berechnung geht vom Gesamthub Gy aus, Bild 28, Gleichung.

00082015

Gy - (FgL —1)+25

B —
L 2

B, mm

Blocklange des Faltenbalgs

Gy mm

Gesamthub

FaL -

Blockmaffaktor, siehe Tabelle, Seite 87.

Die maximale Lange L, der Tragschienen fiir Module mit Faltenbalg
betrdgt 3 500 mm. Ldngere Tragschienen mit Faltenbalg sind auf
Anfrage lieferbar.
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Masseberechnung

(1) Basisausfiihrung

(2) Zweiter Laufwagen (W2, WN2)

(3 Zweiteilige Tagschiene (FA517.1)

(@) Dreiteilige Tagschiene (FA517.2)

(® Integrierte Getriebe (GTRI/4, GTRI/8)

Bild 29
Basis- und Zusatzausfiihrungen

Werte fiir die Masseberechnung

Die Gesamtmasse eines Moduls berechnet sich aus der Masse
des Moduls ohne Laufwagen, dem Laufwagen sowie der besonderen
Ausflihrung: Mehrteilige Tragschiene (FA517), integriertes

Getriebe (GTRI) und zweiter Laufwagen (W2, WN2), Bild 29.

Setzen Sie in die folgende Gleichung die Werte aus der Tabelle ein.
Die Werte m ay und mpg, sind verpflichtend.

Mige = Mpaw + Mg + Mg + M3 +M3

0001986E

Kurzzeichen Masse

Laufwagen Modul ohne Laufwagen

mMiaw MgoL
MLF32-155-ZR 0,73

(Liot — 160) - 0,0064 + 3,11
MLF32-300-ZR 1,38
MLF52-200-ZR 2
MLF52-300-ZR 2,93
MLF52-245-E-ZR 3,4
(Lot — 231) - 0,0120 + 7,91
MLF52-500-E-ZR 6,67
MLF52-260-EE-ZR 4,12
MLF52-500-EE-ZR 7,47
Werte fiir die Masseberechnung "y 77eichen Masse
(Fortsetzung) Ausfiihrung
mq my m3
FA517.1 FA517.2 GTRI/4 | GTRI/8 |W2
(WN2)

MLF32-155-ZR 0,73

1,22 2,46 = = —
MLF32-300-ZR 1,38
MLF52-200-ZR 2
MLF52-300-ZR 2,93
MLF52-245-E-ZR 3,4

1,84 3,68 0,7 0,35 —
MLF52-500-E-ZR 6,67
MLF52-260-EE-ZR 4,12
MLF52-500-EE-ZR 7,47
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Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Schmierung  Das Filhrungssystem der Linearmodule muss im Betrieb geschmiert
werden.

Die beidseitig mit einer Spaltdichtung abgedichteten Profillaufrollen
sind mit einem hochwertigen Lithiumseifenfett befettet und gelten
fiir die verwendeten Laufrollengréfien als gebrauchsdauer-
geschmiert.

Die Lagerung der Zahnriemenumlenkeinheiten ist wartungsfrei.

Laufbahn der Tragschiene ~ Zum Schmieren der Laufbahnen werden Schmier- und Abstreif-
einheiten verwendet, die 6lgetrankte Filzeinsdtze enthalten.
Diese Einsitze sind ab Werk mit Ol getrénkt (H1-Zulassung fiir
die Lebensmittelindustrie).

m Die Schmier- und Abstreifeinheiten sind jeweils in den
0 MLF-Laufwagen integriert und iber Schmiernippel mit Ol
zu versehen!

Zur Nachschmierung der Tragschienenlaufbahnen werden Ole
mit der Viskositdt 460 mm?2/s empfohlen!

Nachschmierfristen  Die Nachschmierfristen hdangen im Wesentlichen von den folgenden
Faktoren ab:

Verfahrgeschwindigkeit des Laufwagens

Belastung

Betriebstemperatur

Hub

Umgebungsbedingungen und Umgebungseinfliissen
Einbaulage.

Schmierintervalle  Die Schmierintervalle hangen von den Umgebungseinfliissen ab.
Je sauberer die Umgebung ist, desto weniger Schmierstoff wird
verbraucht. Zeitpunkt und Menge lassen sich nur unter realen
Betriebsbedingungen genau festlegen, da nicht alle Einfliisse
rechnerisch zu erfassen sind. Der Beobachtungszeitraum muss
ausreichend lang sein.

E Tribokorrosion ist eine Folge von Mangelschmierung und
erkennbar an einer rétlichen Verfarbung der Gegenlaufbahn oder
des Laufrollenaufienrings! Mangelschmierung kann zu bleibenden
Schdaden am System und zu dessen Ausfall fiihren! Es ist dafiir zu
sorgen, dass die Schmierintervalle entsprechend kurz gehalten
werden, um Tribokorrosion zu vermeiden!

Beim Schmieren der Module sind grundsatzlich an jedem Laufwagen
die rechte und linke Schmierstelle zu bedienen! Damit sich zur
Abgabe an die Laufbahnen eine groRere Olreserve bildet,

sind immer alle Schmierstellen an einem Laufwagen zu bedienen!

90 | AL1 Schaeffler Technologies



Nachschmiermengen  Mdglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal
zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist. Fettmengen, siehe Tabelle.

Fettmengen Linearmodul Nachschmiermenge
pro Schmiernippel und Stirnseite
~g
MLF32..-ZR 1 bis 2
MLF52..-ZR 2 bis 3
MLF52..-E-ZR 2 bis 3
MLF52..-EE-ZR 2 bis 3

Nachschmiervorgang  Die Nachschmierung soll bei betriebswarmem und verfahrendem
Laufwagen mit dem Mindesthub einer Laufwagenldnge erfolgen.

Beim Schmieren beachten, dass Fettpresse, Fett, Schmiernippel und
Umgebung des Schmiernippels sauber sind.

Schmiernippel  Bei den Modulen erfolgt die Nachschmierung der Laufwellen tiber
fiir die Nachschmierung  gedlte Schmierfilze in den beiden stirnseitig montierten Schmier-
und Abstreifeinheiten des Kompakt-Laufwagens, die sich durch
Einschlagschmiernippel NIP A1 nachélen lassen, Bild 30.

MLF..-ZR

Bild 30
Einbausituation des
Einschlagschmiernippels NIP Al

00018139
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Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Nachschmierstellen  Die Schmierfilze der angebauten Schmier- und Abstreifeinheiten
werden {iber Einschlagschmiernippel NIP A1 nachgedlt.
Es kann von beiden Laufwagen-Stirnseiten geschmiert werden,
siehe Tabelle und Bild 31. Alle MLF-Baugrofen beinhalten Schmier-
und Abstreifeinheiten mit jeweils zwei Schmiernippeln, um beide
Laufwellen benetzen zu kdnnen.

MLF..-ZR

Bild 31
Schmierstellen

00082027

Position der Nachschmierstellen uzeidha ANicdhliEsiERe
Modul Klemmmodul bsg hsg ls¢
mm mm mm
MLF32..-ZR MKLF32..-ZR 72,2 20,5 1,5
MLF52..-ZR MKLF52..-ZR 105 29,2 1,5
MLF52..-E-ZR MKLF52..-E-ZR 90 35,3 1,5
MLF52..-EE-ZR MKLF52..-EE-ZR 90 35,3 1,5
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T-Nuten  T-Nuten der Tragschiene sind ausgelegt fiir T-Nutenschrauben nach
DIN 787 und Nutensteine nach DIN 508, Bild 32. Durch Einfiillnuten
an der Tragschiene werden die Nutensteine und -schrauben einge-

legt.
13,1
|
1 ¢ ‘ 12,5
4,8
MLF - L

‘ iﬁj .
g
Bild 32 = 20 — 2

MafRe der T-Nuten

Einfiilloffnungen  Die Einfiilléffnungen befinden sich an drei Seiten des Linearmoduls:
auf beiden Seiten und unten, Bild 33.

@ Einfulloffnung

Bild 33
Einfulloffnung der Tragschiene

00019962
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Anschliisse fiir Schaltfahnen

Bild 34

Anschliisse fiir Schaltfahnen

am Laufwagen

Anschlussmafle fiir Schaltfahnen

Anschlussmafe fiir Schaltfahnen

(Fortsetzung)

Einbaulage und
Montageanordnung

Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Schaltfahnen, die am Laufwagen angeschraubt werden kdnnen,
betdtigen Schalter. Position und Gréf3e sind von der Baugrofie
abhéngig, Bild 34 und Tabelle.

00082048

Modul Anschlussmafe (beidseitig)

seitlich

Jiss Jie3 lsg hsg

mm mm mm mm
M(K)LF32-155-ZR 91 30 32 28,7
M(K)LF32-300-ZR 104,5
M(K)LF52-200-ZR 120 = 40 41,1
M(K)LF52-300-ZR 90
M(K)LF52-245-E-ZR = = = =
M(K)LF52-500-E-ZR
M(K)LF52-260-EE-ZR = = = =
M(K)LF52-500-EE-ZR
Modul Anschlussmafe (beidseitig)

Unterseite

Gsg tsgmax |63 be3 l3

Ge3 t63 max

mm mm mm mm mm
M(K)LF32-155-ZR M3 10 = - -
M(K)LF32-300-ZR
M(K)LF52-200-ZR M3 10 30 3 85
M(K)LF52-300-ZR 135
M(K)LF52-245-E-ZR M3 10 30 10,5 107,5
M(K)LF52-500-E-ZR 235
M(K)LF52-260-EE-ZR M3 10 30 15,5 115
M(K)LF52-500-EE-ZR 235

Die Module eignen sich aufgrund ihrer Konstruktion und
der verbauten Linearfiihrung fiir alle Einbaulagen und Montage-
anordnungen. Mogliche Einbaulagen, ab Bild 35.

So sind diese Module neben der als ,,gangig“ zu bezeichnenden
horizontalen Einbaulage (Lage des Laufwagens ,,oben®) in vielen
Fallen auch fiir die vertikale Einbaulage einsetzbar.

Der Einbau der Module mit seitlich oder tiber Kopf liegendem Lauf-
wagen ist bei ldngerem Hub oder Gesamtldange nur bedingt moglich.
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(@ Laufwagen beweglich
(2) Laufwagen feststehend

Bild 35
Laufwagen beweglich oder
feststehend

() Horizontal

(2 Schrag
(® Vertikal

Bild 36
Einbaulagen

(@) Einbaulage 0°
(2 Einbaulage 180°
(3 Einbaulage 90°

Bild 37
Einbaulage

In solchen Féllen bitte den Ingenieurdienst von Schaeffler
ansprechen.

Der Laufwagen und die Last sind gegen selbststandiges Verfahren
oder Absturz zu sichern, wenn die Module in vertikaler oder schrager
Einbaulage eingesetzt werden! Dies kann beispielsweise {iber eine
Bremse oder ein Gegengewicht gelést werden! Die Absturzsicherung
muss bei manuellem wie auch bei Motorantrieb erfolgen, besonders
wenn der Motor stromlos wird!

Sicherheitsrichtlinien (besonders in Bezug auf Personenschutz) sind
zu beachten!

000176BE

000176E4

0001838F
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Einbau

Module ldnger als 8000 mm

(@) Tragschienenteilstiick 1,
Ly, istimmer das erste Teilstiick neben
dem Antrieb

(2 Tragschienenteilstiick 2
(® Tragschienenteilstiick 3
(@) Antrieb

Bild 38
Module langer als 8 000 mm,
Lyq istimmer an der Antriebsseite

1]

Austausch
von Modul-Komponenten

Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Die tiblichen Schritte beim Einbau eines Moduls sind:
Tragschiene an der Umgebungskonstruktion befestigen

Zu bewegende Komponente auf dem oder den Laufwagen
montieren.

Module tiber 8 000 mm werden mehrteilig ausgeliefert, Bild 38.
Diese werden nach der Funktionspriifung teilmontiert ausgeliefert.
Am Bestimmungsort miissen diese Module nach der mitgelieferten
Montageanleitung montiert werden.

Notwendige Montageteile zum Zusammenfiigen der Tragschienen-
teilstiicke und zum Anschrauben der zweiten Umlenkeinheit werden
mitgeliefert. Das sind beispielsweise Halteplatten, Befestigungs-
schrauben, Muttern und Stifte.

000198C3

Tragschienen mehrteiliger Module miissen sowohl bei der Montage
als auch im Betrieb an den Stof3stellen unterstiitzt werden!

Fiir Einbau und Montage von Modul-Komponenten sind fiir jede
Modulbaureihe eine Einbau- und Wartungsanleitung erhaltlich.
Bitte sprechen Sie den Ingenieurdienst von Schaeffler an.
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Wartung

1]

Reinigung

1]

Mangelnde oder fehlerhafte Wartung, Montage- und Schmierungs-
fehler sowie nicht ausreichender Schmutzschutz kénnen zum vor-
zeitigen Ausfall der Module fiihren.

Die Wartungsarbeiten beschrdnken sich im Allgemeinen auf
die Nachschmierung, die Reinigung und eine regelmafige Sichtkon-
trolle auf Schaden.

Wartungsintervalle, insbesondere die Intervalle zur
Nachschmierung, werden beeinflusst durch:

Verfahrgeschwindigkeit

Belastung

Temperatur

Hub

Umgebungsbedingungen und -einfliisse.

Funktionsrelevante Fiihrungsteile sind zu fetten und tiber
entsprechende Schmierstellen mit Schmierstoff zu versorgen!

Fiir die sichere Funktion miissen die Module bei starker
Verschmutzung gereinigt werden. Geeignete Reinigungswerkzeuge
sind Pinsel, weiche Biirsten, weiche Tiicher.

Scheuermittel, Waschbenzin und Ole diirfen nicht verwendet
werden!

Schaeffler Technologies
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Genauigkeit
Langentoleranzen

Liot = Gesamtldnge
L, = Lénge der Tragschiene

Bild 39
Langentoleranzen

Toleranzen

Module
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Die Langentoleranzen der Module zeigen Bild 39 und die Tabelle.

00018138

Gesamtldnge Ly, des Moduls Toleranz
mm mm
Einteiliges Modul Ltot < 1000 +2
1000 = Loy < 2000 +3
2000 = Loy < 4000 +4
4000= Lo +5
Mehrteiliges Modul?) 24 000=L;y; +0,1% von Ly

1 Nicht méglich bei den Modulen MLF52..-ZR..-GTRI sowie MKLF..-ZR.
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Geradheit der Tragschienen

Toleranzen

t,, t3 = Geradheitstoleranz

Bild 40
Messverfahren
fur Geradheitstoleranzen

Die Tragschienen der Module sind feingerichtet, die Toleranzen

besserals DIN 17615.

Die Toleranzen sind arithmetische Mittelwerte, die fiir die einzelnen
Baureihen und Baugréf3en angegeben sind, siehe Tabelle.

Lange L, MLF32..-ZR MLF52..-ZR
der Tragschiene MKLF32..-ZR MKLF52..-ZR
t t3 Verwindung |t t3 Verwindung

mm mm |mm |[mm mm |mm | mm

L,=1000 (0,5 |0,2 |0,3 0,4 (0,2 |03
1000 <L, =2000 |1 0,3 |0,6 0,8 |0,3 |0,6
2000 <L, =3000 (1,5 (0,4 [0,9 1,2 (0,4 |0,9
3000 <L, = 4000 |2 0,5 |1,2 1,5 (0,5 |1,2
4000<L,=5000 (2,5 |0,6 |1,5 1,9 0,6 |[1,5
5000 <L, = 6000 |3 0,7 |18 2,5 (0,7 |1,8
6000 <L, =7000 (3,5 |0,8 |21 2,9 |1 2,1
7000 <L, 4 0,9 |24 3,4 (1,2 |24

Bild 40 stellt das Verfahren dar, wie die Geradheit der Tragschiene

ermittelt wird.

000175C2
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Lieferbare Ausfiihrungen

Module

mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Lieferbare Ausfiihrungen der Linearmodule MLF, siehe Tabelle.

Ausfiihrung Linearmodul
mit aufenliegender Laufrollenfiihrung
Baugrifie Groflenkennziffer
Laufwagenldnge Lange L mm
Antriebsart Zahnriemen ZR
Antriebsvarianten Antriebswelle [ ]
integriertes Planetengetriebe?) GTRI
Zusatzfunktion integriertes Planetengetriebe?) GTRI
Untersetzung i
Zusétzlicher, zweiter, W2
angetriebener Laufwagen angetriebener Laufwagen
Abstand Ly, zwischen mm
den Laufwagen
Zusétzlicher, zweiter, WN2
nicht angetriebener Laufwagen | nicht angetriebener Laufwagen
Abstand Ly, zwischen mm
den Laufwagen
Korrosionsschutz? korrosionsbestandige Ausfiihrung RB
Abdeckung Faltenbalg FBALG
Befestigung am Laufwagen Gewindebohrungen
Tragschiene einteilig
zweiteilig?) FA517.1
Tragschienenteilstiicklangen Ly mm
Ly, mm
dreiteilig? FA517.2
Tragschienenteilstiicklangen Ly mm
L, mm
Lr3 mm
Langen Gesamtldnge Ltot mm
Gesamthub Gy mm

@ Standard-Lieferumfang.
M Nicht lieferbare Ausfiihrung.

D Nicht mit mehrteiliger Tragschiene kombinierbar.
2) Nicht mit integriertem Planetengetriebe (GTRI) kombinierbar.

100
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Kurz- und Nachsetzzeichen
MLF

32 52 52-E 52-EE
155, 300 200, 300 245, 500 260, 500
ZR ZR ZR ZR
AL, AR, RL, AL-AL, AL-AR, AL-RL, AR-AL, AR-AR, AR-RL, RL-AL, RL-AR, RL-RL, 0Z

| AL, AR, AL-AL, AL-AR, AL-RL, AR-AL, AR-AR, AR-RL

| GTRI GTRI GTRI

| | 4; 8 4;8 4;8
w2 w2 w2 w2
Wert von L, angeben (L,; = 50 mm)

WN2 WN2 WN2 WN2
Wert von Ly, angeben

Ly1 = 5 mm bei Modulen ohne Faltenbalg, L,; = 20 mm bei Modulen mit Faltenbalg

RB RB RB RB
FBALG FBALG FBALG FBALG
(J ® ® (J

® ® ® ®
FA517.1

Wert von Ly und Ly, angeben, siehe Seite 106.

Fehlen diese Ldngen, werden Ly und Ly, durch Schaeffler festgelegt.

FA517.2

Wert von Lyy, Ly, und Ly3 angeben, siehe Seite 106.

Fehlen diese Langen, werden Lyy, Ly, und Ly3 durch Schaeffler festgelegt.

wird berechnet aus Gesamthub, siehe Seite 86

wird berechnet aus Nutzhub, siehe Seite 86

Schaeffler Technologies
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AuBBenliegende Laufrollen-
fiihrung, Zahnriemenantrieb

Bestellbezeichnung

1]

Bild 41
Bestellbezeichnung

Module

mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Linearmodul mit auf3enliegender
Laufrollenfiihrung

GroBenkennziffer

Laufwagenlange L

Antrieb tiber Zahnriemen

Antriebswelle links

Laufwagen mit Gewindebohrungen
Dreiteilige Tragschiene mit Tragschienen-
teilstlicklangen Lty = Ly, = Ly3=5504 mm
Gesamtlange Ly

Gesamthub Gy

MLF52-200-ZR-AL-FA517.2/16743-16300
(LTl = LTZ = LT3 =5504 mm), Blld 41

Gesamtlange des Laufwagens beachten!

MLF

52

200 mm
ZR

AL

FA517.2
16743 mm
16300 mm

Tragschienenteilstiicklangen Lyq, Ly, und Ly3 sind anzugeben!

0001A5EQ
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Auflenliegende Laufrollen-

Linearmodul mit auf3enliegender

fiihrung, Zahnriemenantrieb, ~ Laufrollenfiihrung MLF
Planetengetriebe Groflenkennziffer 52

Laufwagenldnge L 200 mm
Antrieb {iber Zahnriemen ZR
Antriebswelle links AL
Integriertes Getriebe GTRI
Untersetzung 8
Zweiter, nicht angetriebener Laufwagen WN2
Abstand zwischen den Laufwagen L4 300 mm
Laufwagen mit Gewindebohrungen -
Gesamtldnge Ly 7243 mm
Gesamthub Gy 6300 mm

Bestellbezeichnung ~ MLF52-200-ZR-AL-GTRI/8-WN2/7243-6300 (L,; = 300 mm), Bild 42

E Gesamtlange der Laufwagen beachten!
Abstand L,; zwischen den Laufwagen ist anzugeben!

Bild 42
Bestellbezeichnung

00082052
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Module B,

0001811F

AufBenliegende Laufrollenfiihrung I
. . H,
Zahnriemenantrieb
. . i
Basisausfiihrung ’
Faltenbalg (FBALG)
!
| £
MLF..-ZR
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
By |H |L By |Bs |Bya |Dge |Dg7 |dgs |dgs [Gs3 |Gs7 [H1 [H2 |Hg Hy
G7 h7
MLF32-155-ZR 155
—F—F— X | 86 | 82 75 74 |2 70 80 |20 61 |[M8 M6 |32 66,5 81,5 |47
MLF32-300-ZR 300
MLF52-200-ZR 200
—FF X X 130 | 119 112 |111 (2 95 115 |20 76 |[M10 |M8 |46,1 |98,6 [118,3 |65,4
MLF52-300-ZR 300
MLF52-245-E-ZR 245
——FF X X X X 145 | 125 112 (111 |2 95 115 |20 76 |M10 [M8 |[53,8 |98,6 [118,3 |65,4
MLF52-500-E-ZR 500
MLF52-260-EE-ZR 260
——— 155 | 125 112 |111 (2 95 115 |20 76 |M12 [M8 (55 98,6 |118,3 | 65,4
MLF52-500-EE-ZR 500

Berechnung der Ldngen L, und Ly, siehe Seite 86.

D Nur bei Modulen ohne Faltenbalg.

2 (1) Einschlagschmiernippel NIP A1, siehe Seite 92.
(2 Einfiillsffnungen im Tragerprofil, siehe Seite 93.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 94.
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| ol I |
| | &5
oo\ . | | 1
(2 =
MLF..-ZR
@@, ®?
his |hyy |hgs JBas  [Juz  |Jus |iss L4 LeV |lgs |Npgs |Nigs |Nrgs |Tge ty3 tg7
*0,5 *0,1 max. |max.
25 |- 41,5 59 100 ;45 43 80 6 25 | 6P? 16 3,5 2,303 |14 12
25 |50 [60,6 90 110 ;10 80 [115,5 |6 31 | 6P 25 3,5 4%0,5 20 15
25 |50 |[60,6 [105 160 ;15 80 |[115,5 |6 31 | 6P 25 3,5 4+0,5 24 15
25 |50 [60,6 [115 180 ;20 80 |[115,5 |6 31 |6P? 25 3,5 4%0,5 24 15
dgg|Dag

- L _
" Jua - g
o
Jig3
B72
B,
B75

MLF..-ZR - Draufsicht
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Module

AuBenliegende Laufrollenfiihrung
Zahnriemenantrieb
Mehrteilige Tragschiene

00018122

MLF32..-ZR..-FA517
MLF52..-ZR..-FA517

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Anschlussmafie
zwei Teilstiicke drei Teilstiicke Big Hig hig Lig
MLF32-155-ZR-FA517.1 MLF32-155-ZR-FA517.2

15 40 5 300
MLF32-300-ZR-FA517.1 MLF32-300-ZR-FA517.2
MLF52-200-ZR-FA517.1 MLF52-200-ZR-FA517.2

15 45 15 400
MLF52-300-ZR-FA517.1 MLF52-300-ZR-FA517.2
MLF52-245-E-ZR-FA517.1 MLF52-245-E-ZR-FA517.2

15 45 15 400
MLF52-500-E-ZR-FA517.1 MLF52-500-E-ZR-FA517.2
MLF52-260-EE-ZR-FA517.1 MLF52-260-EE-ZR-FA517.2 G oG G 60
MLF52-500-EE-ZR-FA517.1 MLF52-500-EE-ZR-FA517.2

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 104 und Seite 105.

1 Tragschienen: Teilstiicklangen (Ly,, = 500 mm), siehe Seite 86.

00018124

00018123

MLF..-ZR..-FA517.2 - drei Teilstiicke
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Module

AuBenliegende Laufrollenfiihrung

Zahnriemenantrieb

Integriertes Planetengetriebe

MLF52..-ZR..-GTRI

00018125

Mafitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen

Abmessungen Planetengetriebe

B7a Bz |b7s4 Dgs Dgs | Dg7 dg; |Hzs  |Tss Tz
F7 F10
max. min. max. max.
MLF52-200-ZR-GTRI/4 , 168 [112,5 19 100 [102 [130 [8,5 [115 |[50,5 |16
MLF52-200-ZR-GTRI/8 158  [102,5 14 80 85 |100 |6,6 85 40,5 |10
MLF52-300-ZR-GTRI/4 5 168 |112,5 19 100 102 130 |85 [115 |50,5 |16
MLF52-300-ZR-GTRI/8 158  |102,5 14 80 85 |100 |6,6 85 40,5 |10
MLF52-245-E-ZR-GTRI/4 5 168 |112,5 19 100 102 130 |85 [115 |50,5 |16
MLF52-245-E-ZR-GTRI/8 158  |102,5 14 80 85 |100 |6,6 85 40,5 |10
MLF52-500-E-ZR-GTRI/4 5 168  |112,5 19 100 102 130 |85 [115 |50,5 |16
MLF52-500-E-ZR-GTRI/8 158  |102,5 14 80 85 |100 |6,6 85 40,5 |10
MLF52-260-EE-ZR-GTRI/4 5 168  |112,5 19 100 102 |130 |85 [115 |50,5 |16
MLF52-260-EE-ZR-GTRI/8 158  |102,5 14 80 85 |100 |6,6 85 40,5 |10
MLF52-500-EE-ZR-GTRI/4 5 168 |112,5 19 100 102 130 |85 (115 |50,5 |16
MLF52-500-EE-ZR-GTRI/8 158  |102,5 14 80 85 |100 |6,6 85 40,5 |10
Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 104 und Seite 105.
__|T37__ o o T?
] NIRLETS
B N iy
=E§a ' ol
| - Dgs Dgg Dgs|Dag
/ _E == _.Q- @.I:
~_— ooy !
_ Dgzmin. _ a5 g Tgs ;
Da7 max. 8 8
Planetengetriebe mit Untersetzung i =4 Planetengetriebe mit Untersetzung i =8
mit Antriebsflansch mit Antriebsflansch
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Module

AuBenliegende Laufrollenfiihrung
Zahnriemenantrieb

Zweiter, angetriebener Laufwagen
Zweiter, nicht angetriebener Laufwagen

Matitabelle - Abmessungen in mm

zweiter, angetriebener Laufwagen zweiter, nicht angetriebener Laufwagen
Kurzzeichen mit ohne Kurzzeichen mit ohne
Faltenbalg Faltenbalg Faltenbalg Faltenbalg
I-xl min I-xl min Lxl min Lxl min
MLF32-155-ZR-W2 50 50 MLF32-155-ZR-WN2 20 5
MLF32-300-ZR-W2 50 50 MLF32-300-ZR-WN2 20 5
MLF52-200-ZR-W2 50 50 MLF52-200-ZR-WN2 20 5
MLF52-300-ZR-W2 50 50 MLF52-300-ZR-WN2 20 5
MLF52-245-E-ZR-W2 50 50 MLF52-245-E-ZR-WN2 20 5
MLF52-500-E-ZR-W2 50 50 MLF52-500-E-ZR-WN2 20 5
MLF52-260-EE-ZR-W2 50 50 MLF52-260-EE-ZR-WN2 20 5
MLF52-500-EE-ZR-W2 50 50 MLF52-500-EE-ZR-WN2 20 5

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 104 und Seite 105.

D L4 = Abstand zwischen Laufwagen, Ly; min = Mindestabstand zwischen zwei Laufwagen.

Lxl

Q
9
<
o
Q
000181C1 E t H

MLF..-ZR-W2, MLF..-ZR-WN2?)
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Module

AuBenliegende Laufrollenfiihrung
Zahnriemenantrieb
Leistungsdaten

0001753E

Lastrichtungen

Leistungsdaten

Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen
Tragzahlen je Laufwagen zuldssige statische
Momente je Laufwagen?
Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Il
Druckbelastung |Zugbelastung Seitenbelastung
dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat. Mox per | Moy per | Moz per
C Co C Co C Co
N N N N N N Nm Nm Nm
MLF32-155-ZR (-W2, -WN2, -FA517) 130 70
4100 2400 4100 2400 6600 4200 30
MLF32-300-ZR (-W2, -WN2, -FA517) 425 210
MLF52-200-ZR (-W2, -WN2, -FA517)
MLF52-200-ZR-GTRI/4 (-W2, -WN2) 10000 [ 5200 |10000 | 5200 |16800 (10000 |110 290 150

MLF52-200-ZR-GTRI/8 (-W2, -WN2)

MLF52-300-ZR (-W2, -WN2, -FA517)
MLF52-300-ZR-GTRI/4 (-W2, -WN2) 10000 | 5200 |10000 | 5200 (16800 |10000 (110 760 390
MLF52-300-ZR-GTRI/8 (-W2, -WN2)

MLF52-245-E-ZR (-W2, -WN2, -FA517)
MLF52-245-E-ZR-GTRI/4 (-W2, -WN2) 17800 | 8900 |17800 [ 8900 |28400 [15500 |180 800 460
MLF52-245-E-ZR-GTRI/8 (-W2, -WN2)

MLF52-500-E-ZR (-W2, -WN2, -FA517)
MLF52-500-E-ZR-GTRI/4 (W2, -WN2) 17800 | 8900 | 17800 | 8900 |28400 |15500 (180 3050 |1670
MLF52-500-E-ZR-GTRI/8 (-W2, -WN2)

MLF52-260-EE-ZR (-W2,-WN2, -FA517)
MLF52-260-EE-ZR-GTRI/4 (-W2, -WN2) 20000 |10000 (20000 |10000 [32400 |18200 |215 1100 620
MLF52-260-EE-ZR-GTRI/8 (-W2, -WN2)

MLF52-500-EE-ZR (-W2, -WN2, -FA517)
MLF52-500-EE-ZR-GTRI/4 (-W2, -WN2) 20000 [ 10000 |20000 |10000 |32400 {18200 (215 3100 1650
MLF52-500-EE-ZR-GTRI/8 (-W2, -WN2)
Optional mit Faltenbalg (FBALG) auf Anfrage lieferbar.

1 Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei mehreren Laufwagen pro Modul oder kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.

2 Maximal zuldssiges Antriebsmoment am Antriebszapfen.
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Einbaugeometrie Laufrollen

w1 111

Fldchentrdgheits- | Antrieb
Laufrollen zqec;rr']l'?;;zrprofils }/orschub max.imales Zahnriemen Zahnréidgr
je Um- Antriebs- und Getriebe

Abstédnde drehung | moment? Typ Masse | zuldssige | Massen-

Betriebs- | tragheits-

Re |R, R, |l L kraft moment

mm [mm |mm |cm#4 cm# mm Nm kg/m [N kg - cm?
4XLFR50/8-6-2Z 222 20,5 |54 |104 76 175 18 20AT5 |0,068 640 2,2
270 73,5 12,6
4XLFR5201-10-2Z | 60 29,3 |83 |386 301 67,5 18 32AT10 |0,2 1750 2,54
33,75 7,5 0,85
270 73,5 12,6
4XLFR5201-10-2Z | 160 | 29,3 |83 |386 301 67,5 18 32AT10 |0,2 1750 2,54
33,75 7,5 0,85
270 73,5 12,6
4XLFR5301-10-2Z | 105 |35,3 |90 |386 301 67,5 18 32AT10 |0,2 1750 2,54
33,75 7,5 0,85
270 73,5 12,6
4XLFR5301-10-2Z | 360 [35,3 |90 |386 301 67,5 18 32AT10 |0,2 1750 2,54
33,75 7,5 0,85
270 73,5 12,6
4XLFR5302-10-2Z | 120 (35,3 |95 |386 301 67,5 18 32AT10 |0,2 1750 2,54
33,75 7,5 0,85
270 73,5 12,6
4XLFR5302-10-2Z | 360 [35,3 |95 |386 301 67,5 18 32AT10 |0,2 1750 2,54
33,75 7,5 0,85
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Klemmmodule
mit auf3enliegender Laufrollenfiihrung

Zahnriemenantrieb



Klemmmodule
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung
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Produktiibersicht Klemmmodule
mit auBBenliegender Laufrollenfiihrung

Basisausfiihrung  mkLE.-zR

aufenliegende Laufrollenfiihrung
Zahnriemenantrieb

00014CEA

Al

auBenliegende Laufrollenfiihrung  pmkLF52..-ZR..-GTRI
Zahnriemenantrieb
integriertes Planetengetriebe

00017AA4
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Merkmale

Ausfiihrungen

Lieferbare Ausfiihrungen

Sonderausfiihrungen

Klemmmodule
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Module MKLF..-ZR sind fiir Spezialanwendungen ausgelegt und
entsprechen in Grundaufbau und technischen Eigenschaften den
Modulen MLF..-ZR. Wahrend jedoch beim Linearmodul die Lauf-
wagen immer in die gleiche Richtung verfahren, haben Klemm-
module grundsatzlich zwei Laufwagen, die synchronisiert
gegeneinander verfahren.

Angaben {iber die Merkmale der Klemmmodule stimmen,
mit Ausnahme der Sonderausfiihrungen, mit den Angaben tber
die Merkmale der Linearmodule {iberein, siehe Seite 71.

Die Klemmmodule der Baureihe MKLF..-ZR sind in verschiedenen
Ausfiihrungen lieferbar, siehe Tabelle. Die méglichen Ausfiihrungen
und Kombinationen sind je nach Baugréfie und Modultyp unter-
schiedlich.

Nachsetz- |Beschreibung Ausfithrung
zeichen

- zwei gegenldufig angetriebene Laufwagen Basisausfiihrung
GTRI integriertes Planetengetriebe Standard

RB korrosionsgeschiitzte Ausfiihrung Sonderausfiihrung

Sonderausfiihrungen sind auf Anfrage moglich. Beispiele dafiir sind
Klemmmodule:

Mit zusdtzlichen nicht angetriebenen Laufwagen

Mit zusétzlichen nicht angetriebenen, unterschiedlich langen
und/oder breiten Laufwagen

Mit mehreren angetriebenen und nicht angetriebenen
(unterschiedlich langen und/oder breiten) Laufwagen

Mit verstarktem oder antistatischem Zahnriemen
beziehungsweise Zahnriemen in Hochtemperatur-Ausfiihrung

Mit in den T-Nuten der Tragschiene eingelegten T-Nutenleisten
Mit schweifiperlenbestandigen Faltenbalgen

Mit verldngerten Laufwagen

Mit Druckluftanschluss in den Umlenkeinheiten

Mit Antriebszapfen in Sonderabmessungen

Mit Sonderbearbeitung.

Schaeffler Technologies
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Klemmmodule
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Antrieb  Lieferbar sind die Module ohne Antriebszapfen sowie mit linker,
rechter oder durchgehender Antriebswelle, siehe Tabelle.
Mogliche Kombinationen und Antriebsvarianten siehe auch

Seite 115.
Nachsetzzeichen Varianten des Antriebs Nachsetzzeichen
Antriebswelle links AL
Antriebswelle rechts AR
ohne Antriebszapfen 0z
Antriebswelle durchgehend (links und rechts) RL
(1) Einfiillnut

fiir Nutensteine und -schrauben

(2) Referenzseite
(Laufwagenseite mit Exzenterbolzen)

(3) Antriebs- und Beschriftungsseite

Bild 1
Antriebsvarianten

000189BE
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Mechanisches Zubehor

Zuordnung

Fur Klemmmodule mit auBenliegender Laufrollenfiihrung ist

zahlreiches Zubehor erhdltlich. Die Zuordnung des Zubehdrs,

siehe Tabelle, gilt wenn die Angaben die Technischen Grundlagen,
Seite 13, sowie die Konstruktions- und Sicherheitshinweise,

Seite 118, beachtet werden.

Linearmodul

MKLF..-ZR

Baugrofie

32

[52

Befestigungswinkel, siehe Seite 811

WKL-48X48X35

®

WKL-65X65X35

WKL-65X65X30-N

WKL-65X65X35-N

Spannpratzen, siehe Seite 829

SPPR-28x30 |

Nutensteine, siehe Seite 835

MU-DIN 508 M6X8

@

MU-M4X8
(&hnlich DIN 508)

@

OB B O®B®

Nutenstein aus nichtrostendem Stahl, siehe Seit

e 835

MU-DIN 508 M68-RB |

@

®)

Nutenschrauben, siehe Seite 835

SHR-DIN 787 M8X8X32 |

@

®)

Eindrehbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M4X8-RHOMBUS

MU-M6X8-RHOMBUS

Positionierbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M4X8-POS

MU-M5X8-POS

MU-M6X8-POS

MU-M8X8-POS

Sechskantmutter, siehe Seite 837

MU-ISO 4032 M8

Nutenleisten, siehe Seite 837

LEIS-M6/8-T-NUT-SB-ST

LEIS-M8/8-T-NUT-SB-ST

LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ST

®

LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ALU

LEIS-M6/8-T-NUT-ST

OO ® Ee®®l ®®

Verbindungssatze (Parallelverbinder), siehe Seit

o

e 838

VBS-PVB8

VBS-PVB8/10

Nutabdeckung, siehe Seite 838

NAD-8X4,5

NAD-8X11,5

®® |®®

Nur fiir die unterste seitliche T-Nut der Tragschiene.

Nur mit M5-Schrauben, nur in den seitlichen T-Nuten der Tragschiene.

Nutenleisten miissen werkseitig eingelegt werden!

@
®
(@ Fiir T-Nuten in der Tragschiene.
®
®

Einschwenkbare Nutenleiste.

OB ©® @®®eel ® ®®®®l ®®
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise

Leerlaufantriebsmoment

MKLF32..-ZR

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mop = Leerlaufantriebsmoment

Bild 2
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

MKLF32..-ZR

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 3
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

Klemmmodule
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Siehe Kapitel Module mit auBenliegender Laufrollenfiihrung,
Abschnitt Konstruktions- und Sicherheitshinweise, Seite 78.
Im Folgenden werden ausschlieflich die Abweichungen

der Klemmmodule MKLF gegeniiber den Linearmodulen MLF
beschrieben.

Das Leerlaufantriebsmoment Mg der Linearmodule ist fiir konstante
Geschwindigkeit, horizontale (My,) oder vertikale (M,) Einbaulage
berechnet, siehe ab Bild 2. Mit zunehmender Verfahr-
geschwindigkeit steigt das Leerlaufantriebsmoment. Die Angaben in
den Diagrammen zeigen die Maximalwerte!

00018283

00018284
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MKLF52-300-ZR
MKLF52-200-ZR

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 4
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

MKLF52-300-ZR
MKLF52-200-ZR

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 5
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

MKLF52-500-E-ZR
MKLF52-245-E-ZR

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mo = Leerlaufantriebsmoment

Bild 6
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00018288

0001828A

00018286
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Klemmmodule
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

MKLF52-500-E-ZR
MKLF52-245-E-ZR

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 7
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00018287

MKLF52-500-EE-ZR
MKLF52-260-EE-ZR

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moh = Leerlaufantriebsmoment

Bild 8
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00018293

MKLF52-500-EE-ZR
MKLF52-260-EE-ZR

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 9
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00018285
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Langenermittlung
der Klemmmodule

Parameter der Lingenermittlung

Gesamthub

Tragschienen

Mindestabstand L
zwischen Laufwagen

Fir die Langenermittlung der Klemmmodule dient der gewiinschte
Nutzhub Ny als Grundlage. Der Nutzhub Ny ist der mindest
notwendige Hub eines Laufwagens. Zu den beiden Nutzhiiben Ny
sind Sicherheitsabstdnde an beiden Seiten zu addieren.

Die Gesamtldnge Ly, des Klemmmoduls ergibt sich aus
der Tragschienenldnge L,, den Ldngen der Umlenkeinheiten L, und
dem Mindestabstand zwischen den Laufwagen L.

Gy mm
Gesamthub

Ny mm
Nutzhub pro Laufwagen

S mm
Sicherheitsabstand, Mindestwerte siehe Tabelle, Seite 122
L mm
Lange des Laufwagens

L, mm
Lange der Tragschiene

Ly mm
Lange der Umlenkeinheit
Lg mm
Lange der Abstreifbirsten
Lot mm
Gesamtldnge des Moduls
[ mm

Abstand zwischen den zusammengefahrenen Laufwagen.

Der Gesamthub Gy ergibt sich aus den zwei erwiinschten Nutzhiiben
und den Sicherheitsabstdanden, die mindestens 85 mm grof3 sein
missen.

Gy=2-Ny+2-S
Klemmmodule gibt es nur mit einteiliger Tragschiene.

Die Maximalldnge einer Tragschiene betragt 8 000 mm.

Der Mindestabstand Ly zwischen den zusammengefahrenen Lauf-
wagen betrdagt 20 mm.

Schaeffler Technologies
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Klemmmodule
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Gesamtlange Ly,; und  Die folgenden Gleichungen sind fiir das Klemmmodul ausgelegt.
Tragschienenldnge L,  Die Parameter und ihre Lage finden Sie in Bild 10 und der Tabelle.

Bild 10
Langenmerkmale am Modul

00082069

Zwei Wagen ohne Faltenbalg Ly=Gy+2-L+L, +2-L
[¢]

Gesamtldnge L =Ly +2:L,
Langenparameter " 77eichen L Ly [ S
mm mm mm mm
MKLF32-155-ZR 155 80 6 85
MKLF32-300-ZR 300
MKLF52-200-ZR 200 115,5 6 85
MKLF52-300-ZR 300
MKLF52-245-E-ZR 245 115,5 6 85
MKLF52-500-E-ZR 500
MKLF52-260-EE-ZR 260 115,5 6 85
MKLF52-500-EE-ZR 500
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Masseberechnung  Die Gesamtmasse eines Klemmmoduls berechnet sich aus
der Masse des Moduls ohne Laufwagen, dem Laufwagen sowie der
besonderen Ausfiihrung: integriertes Getriebe (GTRI). Setzen Sie in
die folgende Gleichung die Werte aus der Tabelle ein. Die
Werte myaw und mgq sind verpflichtend.

Mioe = Mpaw + MpoL + M3

(1) Basisausfiihrung
(@) Integrierte Getriebe (GTRI/4, GTRI/8)

Bild 11 g
Basis- und Zusatzausfiihrungen °
Werte fiir die Masseberechnung (e e
Laufwagen Modul ohne Laufwagen
Miaw MpoL
~kg ~kg
MKLF32-155-ZR 1,8 (Liot — 160) - 0,0063 + 3,11
MKLF32-300-ZR 3,17
MKLF52-200-ZR 4,82
MKLF52-300-ZR 6,9
MKLF52-245-E-ZR 7,69
(Liot — 231) - 0,0116 + 7,91
MKLF52-500-E-ZR 14,34
MKLF52-260-EE-ZR 9,06
MKLF52-500-EE-ZR 15,86
Werte fiir die Masseberechnung "\ \-7eichen Masse
(Fortsetzung) Ausfiihrung
0y
GTRI/4 GTRI/8
~kg ~kg

MKLF32-155-ZR = =
MKLF32-300-ZR = =
MKLF52-200-ZR
MKLF52-300-ZR
MKLF52-245-E-ZR
MKLF52-500-E-ZR
MKLF52-260-EE-ZR
MKLF52-500-EE-ZR

0,7 0,35
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Schmierung

Fettmengen

T-Nuten

MKLF

Bild 12
Maf3e der T-Nuten

Einflilloffnungen

@ Einfulléffnung

Bild 13
Einfulléffnung der Tragschiene

Klemmmodule
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Die Angaben zur Schmierung der Klemmmodule MKLF stimmen
mit den Angaben zur Schmierung der Linearmodule MLF iiberein,
siehe Seite 90.

Klemmmodul Nachschmiermenge
pro Schmiernippel und Stirnseite
~g

MKLF32..-ZR 1 bis 2

MKLF52..-ZR 2 bis 3

MKLF52..-E-ZR 2 bis 3

MKLF52..-EE-ZR 2 bis 3

T-Nuten der Tragschiene sind ausgelegt fiir T-Nutenschrauben nach
DIN 787 und Nutensteine nach DIN 508, Bild 12. Durch Einfiillnuten
an der Tragschiene werden die Nutensteine und -schrauben einge-

legt.

4,8

8,1

20

000199A8

Die Einfuill6ffnungen befinden sich an drei Seiten des Klemm-
moduls: auf beiden Seiten und unten, Bild 13.

00019962
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Genauigkeit Die Angaben zur Genauigkeit der Klemmmodule MKLF stimmen
mit den Angaben zur Genauigkeit der Linearmodule MLF {iberein,
siehe Seite 98.
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Lieferbare Ausfiihrungen

Klemmmodule

mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

Lieferbare Ausfiihrungen der Klemmmodule MKLF siehe Tabelle.

Ausfiihrung Klemmmodul
mit auBBenliegender Laufrollenfiihrung
Baugrifie GroRenkennziffer
Laufwagenldnge Lange L mm
Antriebsart Zahnriemen ZR
Antriebsvarianten Antriebswelle [ ]
integriertes Planetengetriebe GTRI
Zusatzfunktion integriertes Planetengetriebe GTRI
Untersetzung i
Korrosionsschutz!) korrosionsbestédndige Ausfiihrung  RB
Befestigung am Laufwagen Gewindebohrungen
Langen Mindestabstand zwischen Ly, mm
den Laufwagen
Gesamtldnge Liot mm
Gesamthub Gy mm

@ Standard-Lieferumfang.

M Nicht lieferbare Ausfiihrung.

1 Nicht mit integriertem Planetengetriebe (GTRI) kombinierbar.

126
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Kurz- und Nachsetzzeichen
MKLF

32 52 52-E 52-EE
155, 300 200, 300 245, 500 260, 500
ZR ZR ZR ZR

AL, AR, RL, AL-AL, AL-AR, AL-RL, AR-AL, AR-AR, AR-RL, RL-AL, RL-AR, RL-RL, 0Z

| AL, AR, AL-AL, AL-AR, AL-RL, AR-AL, AR-AR, AR-RL

| GTRI GTRI GTRI

| | 4; 8 4;8 4;8

RB RB RB RB

[ ] [ ] [ [ ]

Kundenvorgabe Ly (dabei gilt L, = 20 mm)

wird berechnet aus Gesamthub, siehe Seite 121

wird berechnet aus Nutzhub, siehe Seite 121

Schaeffler Technologies
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Klemmmodule
mit auBenliegender Laufrollenfiihrung

AuBlenliegende Laufrollen-  Klemmmodul mit auBenliegender

fiihrung, Zahnriemenantrieb ~ Laufrollenfihrung MKLF
GroBenkennziffer 52
Laufwagenlange L 200 mm
Antrieb tiber Zahnriemen ZR
Antriebswelle links AL
Korrosionsbestandige Ausfiihrung RB

Laufwagen mit Gewindebohrungen -
Abstand zwischen den

zusammengefahrenen Laufwagen Ly 250 mm
Gesamtldnge Ly 2393 mm
Gesamthub Gy 1500 mm

Bestellbezeichnung ~ MKLF52-200-ZR-AL-RB/2393-1500 (L, = 250 mm), Bild 14

E Gesamtlange jedes Laufwagens beachten!
Abstand L zwischen den zusammengefahrenen Laufwagen ist
anzugeben!

Bild 14
Bestellbezeichnung

00017A62

128 | AL1 Schaeffler Technologies



AuBBenliegende Laufrollen-  Klemmmodul mit auRenliegender

fiihrung, Zahnriemenantrieb, ~ Laufrollenfiihrung MKLF
Planetengetriebe GroBenkennziffer 52
Laufwagenldnge L 200 mm
Antrieb {iber Zahnriemen ZR
Antriebswelle links AL
Integriertes Getriebe GTRI
Untersetzung 4

Laufwagen mit Gewindebohrungen -
Abstand zwischen den

zusammengefahrenen Laufwagen L 500 mm
Gesamtlédnge Liot 2143 mm
Gesamthub Gy 1000 mm

Bestellbezeichnung ~ MKLF52-200-ZR-AL-GTRI/4/2143-1000 (L, = 500 mm), Bild 15

E Gesamtldnge jedes Laufwagens beachten!
Mindestabstand L, zwischen den zusammengefahrenen Laufwagen
ist anzugeben!

00017A63

Bild 15
Bestellbezeichnung
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Klemmmodule

AuBenliegende Laufrollenfiihrung
Zahnriemenantrieb
Zwei gegenldufige Laufwagen

. . Ho Hes
Basisausfiihrung i § |M2lez
Hz
YhM? '
L1, .
MKLF..-ZR
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
B, |H L By |Bs |Bsy [Bya |dgs |dgs [Dgs [Dg7 |Gu3 [Ggz |h13 |his |hgs
h7 G7 +0,5
MKLF32-155-ZR 155
—_— 75 82 86 74 94 (2 20 61 |70 80 |M8 M6 |25 |- 41,5
MKLF32-300-ZR 300
MKLF52-200-ZR 200
— 112 | 119 130 (111 | 140 |2 20 76 |95 115 |[M10 |{M8 |25 |50 |60,6
MKLF52-300-ZR 300
MKLF52-245-E-ZR 245
— 112 [ 125 145 (111 | 155 |2 20 76 |95 115 [M10 (M8 |25 |50 |60,6
MKLF52-500-E-ZR 500
MKLF52-260-EE-ZR 260
—— 112 [125 155 (111 |165 |2 20 76 |95 115 [M12 (M8 |25 |50 |60,6
MKLF52-500-EE-ZR 500

Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 121.

1) (1) Einschlagschmiernippel NIP A1, siehe Seite 92.
(2 Einfiill6ffnungen im Tragerprofil, siehe Seite 124.
(38) Nutzbare Schaltfahnenanschliisse nur im Laufwagen ohne Umgriff, siehe Seite 94.
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| Lo 1) DIRE) L
= O © @ |
& © [l =Nt
ﬂ% L) \6
iy o g
| |
|
t 1 1 8
}2_:’ }——— §
MKLF..-ZR
®, @, @Y
Hi |Hy |Hy H7  [Hez |iBs |JBa3 |Jies |Jias |La Le [Le2 |Lss [Npgs |Nigs [Nrgs [tss  |ts7 | Tss
+0,1 max. | max.
32 |66,5| 81,5 |47 [102 |43 | 59 [100 ;45 80 |6 | 80|25 |6™ |16 3,5 |14 |12 2,3+0.3
46,1 98,6 [118,3 |65,4 [131 (80 | 90 [110 ;10 115,5 [6 [120 [31 |6™ |25 |3,5 |20 |15 [4*0:5
53,8 |98,6 |118,3 | 65,4 [137 [80 [105 |[160 ;15 115,5 |6 [120 [31 [6P? |25 [3,5 |24 |15 |4*05
70 |98,6 |118,3 | 65,4 |137 |80 |115 |180 ;20 115,5 [6 [120 [31 |6™ |25 3,5 |24 |15 [4*0:5
dgg|Dag
MKLF..-ZR - Antriebsflansch, Antriebswelle
— L -—
- ILaa -
s
B74 (TH ——— ()
S A
= T dle@l = ¢ o @] ° 5—1 °© e @ —
Byl 1—-- E'—Bs?:'————— —t-— By -Jas——— I j—l—‘
— I P y @ -] =] ? =] [ & 0' =] e o || —
B72 o e @ | Gasxtas @ U =
<

MKLF..-ZR - Draufsicht langer Wagen
©Y
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Klemmmodule

AuBenliegende Laufrollenfiihrung

Zahnriemenantrieb

Zwei gegenldufige Laufwagen
Integriertes Planetengetriebe

MKLF52..-ZR..-GTRI

00018125

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen

Abmessungen Planetengetriebe

Bz [Bzs  |b7s Dgs Dgs  |Dg7 dg; |Hz |Tss Tg7
7 |F10
max. min. | max. max.
MKLF52-200-ZR-GTRI/4 5 168 112,5 19 100 102 130 8,5 115 50,5 16
MKLF52-200-ZR-GTRI/8 158 102,5 14 80 85 100 6,6 85 40,5 10
MKLF52-300-ZR-GTRI/4 ; 168 112,5 19 100 102 130 8,5 115 50,5 16
MKLF52-300-ZR-GTRI/8 158 102,5 14 80 85 100 6,6 85 40,5 10
MKLF52-245-E-ZR-GTRI/4 ) 168 112,5 19 100 102 130 8,5 115 50,5 16
MKLF52-245-E-ZR-GTRI/8 158 102,5 14 80 85 100 6,6 85 40,5 10
MKLF52-500-E-ZR-GTRI/4 - 168 112,5 19 100 102 130 8,5 115 50,5 16
MKLF52-500-E-ZR-GTRI/8 158 102,5 14 80 85 100 6,6 85 40,5 10
MKLF52-260-EE-ZR-GTRI/4 5 168 112,5 19 100 102 130 8,5 115 50,5 16
MKLF52-260-EE-ZR-GTRI/8 158 102,5 14 80 85 100 6,6 85 40,5 10
MKLF52-500-EE-ZR-GTRI/4 5 168 112,5 19 100 102 130 8,5 115 50,5 16
MKLF52-500-EE-ZR-GTRI/8 158 102,5 14 80 85 100 6,6 85 40,5 10

1 Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 130 und Seite 131.

L DB? ;11in. -
DB? max,

1

TS'E
-—

00018127

 Te7
0 Ll _Taes
)
DgsDae
L
H g
Tgs g
g

Planetengetriebe mit Untersetzung i = 4

mit Antriebsflansch

132 | AL1
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Klemmmodule

AuBenliegende Laufrollenfiihrung
Zahnriemenantrieb

Zwei gegenldufige Laufwagen
Leistungsdaten

0001753E

Lastrichtungen

Leistungsdaten

Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen

Tragzahlen je Laufwagen zuldssige statische Laufrollen
Momente je Laufwagen?

Lastrichtung | Lastrichtung Il | Lastrichtung Il
Druckbelastung | Zugbelastung | Seitenbelastung

dyn. stat. |dyn. stat. | dyn. stat. Mox per | Moy per | Moz per

C G |cC Co C Co
N N N N N N Nm Nm Nm
MKLF32-155-ZR 130 | 70
4100 | 2400| 4100 | 2400| 6600 | 4200 | 30 4XLFR50/8-6-2Z
MKLF32-300-ZR 425 | 210
MKLF52-200-ZR
MKLF52-200-ZR-GTRI/4 | 10000 | 5200 [10000 | 520016800 |10000 110 290 | 150 |4XLFR5201-10-2Z

MKLF52-200-ZR-GTRI/8

MKLF52-300-ZR
MKLF52-300-ZR-GTRI/4 10000 | 520010000 | 5200 |16800 (10000 (110 760 390 |4XLFR5201-10-2Z
MKLF52-300-ZR-GTRI/8

MKLF52-245-E-ZR
MKLF52-245-E-ZR-GTRI/4 | 17800 | 8900 |17800| 8900 | 28400 | 15500 | 180 800 460 |4XLFR5301-10-27
MKLF52-245-E-ZR-GTRI/8

MKLF52-500-E-ZR
MKLF52-500-E-ZR-GTRI/4 | 17800 | 8900 (17800 | 8900 | 28400 | 15500 | 180 3050 |1670 |4XLFR5301-10-2Z
MKLF52-500-E-ZR-GTRI/8

MKLF52-260-EE-ZR
MKLF52-260-EE-ZR-GTRI/4 | 20 000 | 10 000 | 20000 | 10000 | 32400 | 18200 | 215 1100 620 |4XLFR5302-10-27
MKLF52-260-EE-ZR-GTRI/8

MKLF52-500-EE-ZR
MKLF52-500-EE-ZR-GTRI/4 | 20 000 | 10 000 | 20000 | 10000 | 32400 | 18200 | 215 3100 |1650 |4XLFR5302-10-2Z
MKLF52-500-EE-ZR-GTRI/8

1) Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei mehreren Laufwagen pro Modul oder kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.

2 Flachentragheitsmomente des ,geschlossenen* Tragerprofils (= Tragerprofil ohne Freifrasung im Boden).
Gegeniiber diesen Werten reduziert sich, fiir die Seite mit der Freifrasung im Boden,
das Flachentrdgheitsmoment |, unwesentlich und das Flachentragheitsmoment |, um circa 10%.

3) Maximal zuldssiges Antriebsmoment am Antriebszapfen.
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+D 4+ (e =
— et e bo |
Einbaugeometrie Laufrollen
Flachentrdgheits- | Antrieb
?:sn']l'?;;rproﬁlsz) Unter- | Vorschub | maximales | maximale | Zahnriemen Zahnrdder
setzung |je Um- Antriebs- | Antriebs- und Getriebe
Absténde Qrehung moment? | drehzahl Typ Masse | zuldssige | Massen-
:/salgeunf- Betriebs- | tragheits-
R, |R, R, |l L kraft moment
mm [mm |mm |cm# cm# mm Nm min~? kg/m [N kg - cm?
%20,5 54 1104 76 - 175 18 2740 20AT5 [0,068 640 2,2
= 270 73,5 1780 12,6
60 (29,3 |83 (386 301 4 67,5 18 4000 32AT10 | 0,2 1750 2,54
8 33,75 7,5 4000 0,85
- 270 73,5 1780 12,6
160 (29,3 |83 |386 301 4 67,5 18 4000 32AT10 (0,2 1750 2,54
8 33,75 7,5 4000 0,85
- 270 73,5 1780 12,6
105 (35,3 (90 |386 301 4 67,5 18 4000 32AT10 | 0,2 1750 2,54
8 33,75 7,5 4000 0,85
- 270 73,5 1780 12,6
360 (35,3 (90 |386 301 4 67,5 18 4000 32AT10 | 0,2 1750 2,54
8 33,75 7,5 4000 0,85
= 270 73,5 1780 12,6
120 (35,3 |95 |386 301 4 67,5 18 4000 32AT10 | 0,2 1750 2,54
8 33,75 7,5 4000 0,85
- 270 73,5 1780 12,6
360 (35,3 |95 |386 301 4 67,5 18 4000 32AT10 (0,2 1750 2,54
8 33,75 7,5 4000 0,85
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Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung
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Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung
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Module
mit innenliegender
Laufrollenfiihrung

Linearmodul Eigenschaften

Einbau- Lange |maximale Belast-

querschnitt [ des Tragschienen- | barkeit

Breite XHaohe | Lauf- lange

wagens
L L,
ein- | mehr-
teilig | teilig

mm mm mm |[mm
MLFI20-130-ZR 40X 45 130 2000 |- aus allen
MLFI20-250-ZR 250 Richtungen
MLFI25-130-ZR..-N 58X56 130 4000 |- aus allen
MLFI25-250-ZR..-N 250 Richtungen
MLFI25-500-ZR..-N 500
MLFI34-260-ZR 65X85 260 6000 |- aus allen

Richtungen

MLFI50-250-C-ZR..-N 88X110 250 800024000 |aus allen
MLFI50-500-C-ZR..-N 500 Richtungen
MLFI140-240-3ZR..-N 180X105 240 8000| 24000 |[aus allen
MLFI140-500-3ZR..-N 500 Richtungen
MLFI200-365-3ZR..-N 260X 145 365 8000 | 24000 | aus allen
MLFI200-500-3ZR..-N 500 Richtungen
MLFI50-250-C-LN-ZR..-N | 88X 110 250 800024000 |aus allen
MLFI50-500-C-LN-ZR..-N 500 Richtungen

1 Tragzahlen C und Co in Druckrichtung der Fithrung des Moduls.
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Laufrollen- | Tragzahlen Zahnriemenantrieb zuldssige | maximale | maximale | Wiederhol- |Betriebs- | Einbaulage
filhrung Laufwagen- Zahn- Verfahr- | Beschleu- | genauigkeit | temperatur

fithrung? riemen- | geschwin-| nigung

dyn. stat. |Zahnriemen |Vorschub Eetgebs- digkeit

je Umdre- i

C Co hung

N N mm N m/s m/s? mm °C
Schrag- 850 | 400 |20-AT-3 81 175 4 20 +0,1 0 bis +80 |bevorzugt
kugellager,| 1100 | 560 waagerecht,
spielfrei aberauch
angestellt senkrecht
Schrag- 1750 | 950 |25-AT-5 85 420 4 20 +0,1 0 bis +80 |bevorzugt
kugellager, | 3400 |2050 waagerecht,
spielfrei aberauch
angestellt senkrecht
Schrag- 10300 | 5400 |W-8-PU-32-STD| 144 1400 8 40 - 0 bis +80 bevorzugt
kugellager, waagerecht,
spielfrei aber auch
angestellt senkrecht
Schrég- 6500 | 3360 |50-AT-10 200 1880 8 40 +0,1 0bis +80 |bevorzugt
kugellager, [ 11 400 | 5200 waagerecht,
spielfrei aber auch
angestellt senkrecht
Schrég- 17500 | 8000 |3X40-AT-10 | 160 4500 8 40 +0,1 0 bis +80 | sowohl
kugellager, waagerecht
spielfrei als auch
angestellt senkrecht
Schrag- 21000 | 9400 |3X50-AT-10 | 230 5640 8 40 +0,1 0 bis +80 | sowohl
kugellager, waagerecht
spielfrei als auch
angestellt senkrecht
Schrag- 9500 | 4400 |50-BATK-10 200 1880 8 40 *0,1 0 bis +80 bevorzugt
kugellager, | 19500 | 9200 waagerecht,
spielfrei aberauch
angestellt senkrecht
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Produktiibersicht Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

Basisausfiihrung  mLFI20..-ZR, MLFI25..-ZR, MLFI34..-ZR
innenliegende Laufrollenfiihrung
Zahnriemenantrieb

000189E0

00018982

=3
@
=N
©
-
=3
S
S

140 | AL1 Schaeffler Technologies



Merkmale

Ausfiihrungen

Lieferbare Ausfiihrungen

Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

Linearmodule MLFI..-ZR und MLFI..-3ZR bestehen aus:
Einem Laufwagen mit verschiedenen Langen
Einerinnenliegenden Laufrollenfiihrung

Einer Tragschiene mit innenliegenden Laufwellen fiir den
Laufwagen

Einem Zahnriemenantrieb

Zwei Umlenkeinheiten
(bei den GroBen MLFI25 und MLFI34 ist die Umlenkeinheit
integriert).

Module MLFI..-(3)ZR sind angetriebene Lineareinheiten in Leicht-
bauweise. Sie sind geeignet fiir niedrige bis mittlere Genauigkeits-
anforderungen, lange Verfahrwege mit gleichbleibend kleinem
Verschiebewiderstand und kleinen bis mittleren Belastungen.

Sie erlauben hohe Verfahrgeschwindigkeiten und sind unempfind-
lich gegeniiber Schmutz. Zwei grofl dimensionierte wartungsfreie
Laufrollenpaare verschaffen ruhige Laufeigenschaften.

Die Laufwagen mit drei oder vier Laufrollen verfahren auf zwei
parallelen, innenliegenden Wellen, die in die Tragschiene eingelegt
sind. Die Laufrollen eines Laufwagens sind spielfrei angestellt.
Eine Laufrolle ist ein zweireihiges Schragkugellager, mit einem ver-
starkten, profilierten Auenring.

Der Antrieb erfolgt mit einem vorgespannten, verschlei3festen Zahn-
riemen, der durch externe oder interne Umlenkeinheiten gefiihrt
wird.

Fiir die Module ist Zubehor erhéltlich, wie Befestigungs- und
Verbindungselemente, Kupplungen und Kupplungsgehause,
elektrische Antriebskomponenten wie Motoren, Motorgetriebe-
einheiten und Steuerungen.

Die Laufrollen sind innenliegend und werden durch den in der
Tragschiene gefiihrten Zahnriemen vollstandig abgedeckt.

Mit dieser Konstruktion derinnenliegenden Profillaufrollen wird eine
grofRere Module-Querschnittspalette erreicht, von kleinen Rechteck-
beziehungsweise Quadrat-Querschnitten bis zu groBen Rechteck-
Querschnitten.

Die Linearmodule der Baureihe MLFI..-(3)ZR sind in verschiedenen
Ausfiihrungen lieferbar, siehe Tabelle. Die méglichen Ausfiihrungen
und Kombinationen sind je nach Baugréfie und Modultyp unter-
schiedlich.

Nachsetz- |Beschreibung Ausfithrung

zeichen

- ein angetriebener Laufwagen Basisausfiihrung

LN Low-Noise-Ausfiihrung, nur fir MLFI50..-C-ZR | Standard

FA517 mehrteilige Tragschiene Standard

RB korrosionsgeschiitzte Ausfiihrung Sonderausfiihrung

W2 zweiter, angetriebener Laufwagen Standard

N Befestigungsnuten im Laufwagen Standard
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Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

Sonderausfilhrungen  Sonderausfiihrungen sind auf Anfrage maoglich. Beispiele dafiir sind
Linearmodule:

Mit mehr als zwei angetriebenen Laufwagen
Mit zwei (oder mehr) angetriebenen, unterschiedlich langen
Laufwagen

Mit verstdrktem oder antistatischem Zahnriemen
beziehungsweise Zahnriemen in Hochtemperatur-Ausfiihrung

Ohne Antrieb
Mit in den T-Nuten der Tragschiene eingelegten T-Nutenleisten
Mit verldngerten Laufwagen

Mit Druckluftanschluss in der Tragschiene beziehungsweise
in den Umlenkeinheiten

Mit Antriebszapfen in Sonderabmessungen
Mit Sonderbearbeitung.

Kombinationen = Mdogliche Kombinationen sind:
Linearmodul mit zwei angetriebenen Laufwagen und mehrteiliger
Tragschiene

Linearmodul in Low-Noise-Ausfiihrung und mit zwei
angetriebenen Laufwagen und mehrteiliger Tragschiene.

Laufwagen Derlaufwagen besteht aus einem Tragkdrper aus eloxiertem
Aluminiumprofil. Er wird von drei oder vier Profillaufrollen der
Baureihe LFR gefiihrt. Uber exzentrische Zapfen der Laufrollen wird
der Laufwagen spielfrei angestellt.

Die Zahnriemenspanner sind im Laufwagen beidseitig integriert.
Die lieferbaren Laufwagenldangen sind abhangig von Modulbau-
grofien, siehe Tabelle und Bild 1, Seite 143.

Léngen der Laufwagen Baureihe Laufwagenlidnge Nachsetzzeichen

mm

MLFI20..-ZR 130 130
250 250

MLFI25..-ZR 130 130
250 250
500 500

MLFI34..-ZR 260 260

MLFI50..-C-ZR 250 250
500 500

MLFI140..-3ZR 240 240
500 500

MLFI200..-3ZR 365 365
500 500
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Bild 1
Laufwagen

00018708

Langerer oder zweiter Laufwagen  Die Laufwagen der Linearmodule gibt es in unterschiedlichen
Langen. Mit den ldngeren Laufwagen konnen hohere Momenten-
belastungen aufgenommen werden.

Optional kann ein zweiter, angetriebener Laufwagen montiert wer-
den.

Beweglicher oder feststehender  Montageanordnung und Verwendung beweglicher Laufwagen,
Laufwagen  Bild 2:
Wenn ein ldngerer Hub oder Gesamtlange erforderlich ist
Vorwiegend bei horizontalem Einbau.

Montageanordnung und Verwendung feststehender Laufwagen,
Bild 2:
Wenn ein kurzer Hub erforderlich ist

Vorwiegend bei vertikalem Einbau.

(@ Laufwagen beweglich
(2) Laufwagen feststehend

Bild 2
Beweglicher oder feststehender
Laufwagen

00017A19
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Schmierung

Befestigung

Tragschiene

Schienenldnge

T-Nuten

Umlenkeinheit

Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

Am Laufwagen befinden sich Schmiernippeleinheiten. Uber diese
konnen die Fiihrungswellen der Tragschiene geschmiert werden.
Die Laufrollen sind befettet und miissen nicht geschmiert werden.

Zur Befestigung an die Anschlusskonstruktion haben die Laufwagen
zwei oder mehr T-Nuten, an denen der zu bewegende Aufbau befes-
tigt wird. Ausnahmen: Bei MLFI20..-ZR und MLFI34..-ZR hat der Lauf-
wagen Gewindebohrungen.

Die Tragschiene ist eine Verbundschiene. Sie besteht aus einem
Tragerprofil aus eloxiertem Aluminium mit zwei innen eingewalzten
Prazisionslaufwellen in Qualitat h6é aus hochlegiertem Edelstahl.

Die Laufwellen sind gehartet und geschliffen. Aufgrund des
sehr biegesteifen Tragerprofils lassen sich groBBere lichte Weiten
iberbriicken.

Die maximale Tragschienenldnge ist abhdngig von der Baugrofle,
siehe Produktmatrix, Seite 138.

Bei gréfleren Ldangen ab Baugréfie MLFI50 werden mehrere Trdger-
profilstiicke aneinander gesetzt. Die Tragerprofilstiicke werden an
den Stof3stellen mit zwei seitlich angeschraubten und verstifteten
Aluminiumplatten verbunden.

Eine Umlenkeinheit und der Laufwagen sind auf dem ersten Trag-
schienenteilstiick vormontiert. Die weiteren Tragschienenteilstiicke
mit angeschraubten und verstifteten Aluminiumplatten, die zweite
Umlenkeinheit sowie der Zahnriemen sind beigelegt und miissen
vom Kunden selbst montiert werden, siehe Abschnitt Einbau,

Seite 179.

Tragschienen und Laufwagen (Ausnahme MFLI20 und MLFI34) haben
T-Nuten fiir Nutensteine nach Norm. Damit werden die Module an
der Umgebungskonstruktion befestigt, Seite 175.

Die Umlenkeinheiten des Linearmoduls MLFI20 bestehen aus
einem Tragschienenteilstiick mit Anpassungen, Bild 3.

Die Umlenkeinheiten der Linearmodule MLFI25 und MLFI34
sind in der Tragschiene integriert. Die Umlenkeinheiten

der Linearmodule MLFI50, MLFI140 und MLFI200 sind in einem
eloxierten Aluminiumprofil-Gehduse eingebettet.

In allen Umlenkeinheiten sind die Wellen beidseitig mit lebens-
dauergeschmierten Kugellagern gelagert. Auf der Welle sorgt ein
Zahnrad fiir die Umlenkung des Zahnriemens.
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Bild 3
Umlenkeinheit MLFI20..-ZR

Bild 4
Umlenkeinheit
MLFI25..-ZR, MLFI34..-ZR

Bild 5
Umlenkeinheit MLFI..-3ZR

Zahnriemen

00018709

0001A0E3

0001A072

Eingebaut ist ein verstédrkter Zahnriemen, der die Ubertragung hoher
Zugkréfte bei langer Lebensdauer ermoglicht. Die Riemenspannung

erfolgt iiber die Spanneinheit im Laufwagen.

Schaeffler Technologies

AL1

145



Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

Antrieb  Lieferbar sind die Module ohne Antriebszapfen sowie mit linker,
rechter oder durchgehender Antriebswelle, siehe Tabelle.
Mogliche Kombinationen und Antriebsvarianten siehe auch
Abschnitt Ausfiihrungen, Seite 141.

Nachsetzzeichen Varianten des Antriebs Nachsetzzeichen
Antriebswelle links AL
Antriebswelle rechts AR
ohne Antriebszapfen 0z
Antriebswelle durchgehend (links und rechts) RL

(@) Einfiillnut
fiir Nutensteine und -schrauben
bei einteiligen Tragschienen

(2) Referenzseite
(Laufwagenseite mit Exzenterbolzen)

(3) Antriebs- und Beschriftungsseite

Bild 6
Antriebsvarianten

00082083
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Antriebselemente

Beispiel:
MLFI120-130-ZR

(@ Modul mit innenliegender
Laufrollenfithrung und Zahnriemenantrieb
(hier beispielsweise Linearmodul)

(@ Kupplung KUP
(3® Kupplungsgehduse KGEH
(@) Servomotor MOT

Bild 7
Linearmodul mit Antriebselementen

Bewdhrte Antriebskombinationen

Fiir die Module liefert Schaeffler auch Komponenten wie Kupp-
lungen, Kupplungsgehduse, Planetengetriebe, Servomotoren und
Servosteuerungen, Bild 7.

00017A09

Die Kombination notwendiger Antriebskomponenten fiir vertikale
und horizontale Anwendungen in Abhdngigkeit von der zu bewegen-
den Masse, der Beschleunigung und der Verfahrgeschwindigkeit
der Laufwagen zeigt Seite 681.
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Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

Mechanisches Zubehor  Fiir Module mit innenliegender Laufrollenfiihrung ist zahlreiches
Zubehor erhdltlich. Die Zuordnung des Zubehors, siehe Tabelle, gilt
wenn die Angaben die Technischen Grundlagen, Seite 13, sowie die
Konstruktions- und Sicherheitshinweise, Seite 150, beachtet wer-
den.

Zuordnung  Tinearmodul MLFI..-ZR MLFI..-3ZR
Baugrofe 20 [25 [34 [50 140 [200
Befestigungswinkel, siehe Seite 811

WKL-48X48X35 - - -
WKL-65X65X35 - - -
WKL-65X65X30-N - |- o
WKL-65X65X35-N - - -
WKL-90X90Xx35-N - - -
WKL-98X98X35 - - -
Spannpratzen, siehe Seite 829
SPPR-12X20 ® |- |- |- - -
SPPR-13,5X20 - |- |- |l® - -
SPPR-22%20 - |- |- - ® -
SPPR-24X20 - o |o |- - -
SPPR-23X30 - |- |- |® - -
SPPR-26X30 - - - - -
SPPR-28X30 - - - -
Nutensteine, siehe Seite 835
MU-DIN 508 M4 X5 -

MU-M3X5 -
(@hnlich DIN 508)

MU-DIN 508 M6X8 - - -

MU-M4X8 - - -
(@hnlich DIN 508)

MU-DIN 508 M8X10 - - - - -

MU-M6X10 - - - - -
(@hnlich DIN 508)

Nutensteine aus nichtrostendem Stahl, siehe Seite 835
MU-DIN 508 M4 5-RB - e | |- ® -
MU-DIN 508 M6 < 8-RB - - - ®
MU-DIN 508 M8Xx10-RB - - - - -

rolele] [
©@

HOIOIONONO)]
®

@@ Q@

S

®|Q

(@ Nurfiir die unterste seitliche T-Nut der Tragschiene.

(® Nur mit M5-Schrauben und, nur in den seitlichen T-Nuten der Tragschiene.
(@ Fiir T-Nuten in der Tragschiene.

(® Fiir T-Nuten in der Tragschiene und im Laufwagen.

(® Fiir 5 mm breite T-Nuten in der Tragschiene.

(@ Fiir 8 mm breite T-Nuten in der Tragschiene und im Laufwagen.

Fiir 10 mm breite T-Nuten in der Tragschiene.
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Zuordnung

(Fortsetzung)

Linearmodul MLFI..-ZR, MLFI..-3ZR

Baugrofe 20 [25 [34 [50 [140 [200

Nutenschrauben, siehe Seite 835

SHR-DIN 787 M5X 525 @ |® |® |-

SHR-DIN 787 M8X8X32 - - - ®

SHR-DIN 787 M10X10X40 |- - -

@@

Eindrehbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M3X5-RHOMBUS ® & |@ |-

MU-M4X8-RHOMBUS - - -

MU-M6X8-RHOMBUS - - -

@@

ClSC)

MU-M8X10-RHOMBUS - - - -

@@

Positionierbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M4 X 5-POS @

MU-M5X 5-POS 5)

MU-M4X8-POS - - -

MU-M5X8-POS - - -

MU-M6X8-POS - - -

MU-M8X8-POS - - -

@@ @@

QIO

Sechskantmuttern, siehe Seite 837

MU-ISO 4032 M5 @ |® |@

MU-ISO 4032 M8 - - -

@

Q@ QLR

MU-ISO 4032 M10 - - - -

®|Q

Nutenleisten, siehe Seite 837

LEIS-M4/5-T-NUT-SB-ST @ |l® |lo |-

LEIS-M4/5-T-NUT-HR-ALU @O |®@® @O |-

LEIS-M6/8-T-NUT-SB-ST - - - ®

LEIS-M8/8-T-NUT-SB-ST - - - ®

LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ST - - - ®@©

LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ALU - - - ®®

LEIS-M4/5-T-NUT-ST - ®0 (@@ 6@

LEIS-M6/8-T-NUT-ST - - - ®®

LEIS-M8/10-T-NUT-ST - - - -

®®

Verbindungssétze (Parallelverbinder), siehe Seite 838

VBS-PVB8 - - - ®

©)

VBS-PVB10 - - - -

VBS-PVB8/10 - - -

@

Nutabdeckung, siehe Seite 838

NAD-5X5,7 @ |®

®
I

NAD-8X4,5 Z _ Z

@@

NAD-8X11,5 - - -

QIR |©

NAD-10X6,5 - - -

(@ Geeignet

(@ FirT-Nuten in der Tragschiene.

(® FirT-Nuten in der Tragschiene und im Laufwagen.

(® Fir 5 mm breite T-Nuten in der Tragschiene.

(@ Fir 8 mm breite T-Nuten in der Tragschiene und im Laufwagen.
Fiir 10 mm breite T-Nuten in der Tragschiene.

(@ Einlegen in die T-Nuten muss im Werk erfolgen.

@0
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise
Tragfdhigkeit

und Tragsicherheit

Durchbiegung

Diagramme

Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

In Abhdngigkeit von der Einbaulage sind unterschiedliche
Tragfdhigkeiten und Tragsicherheiten zu beachten,

siehe Abschnitt Technische Grundlagen, Seite 12 und Matrix zur Pro-
duktvorauswahl, Seite 138.

Die Durchbiegung der Linearmodule hangt im Wesentlichen ab

vom Stiitzabstand, der Steifigkeit der Tragschiene, der Anschluss-
konstruktion und der Art der Lagerung. Je hoher die Steifigkeit dieser
Komponenten ist, desto geringer ist die Durchbiegung der Module.

Die Diagrammwerte ergeben sich fiir eine theoretisch unendlich
steife Lagerung beziehungsweise Einspannung und sind unterteilt
in Fest-Loslagerung und Fest-Festlagerung, siehe ab Bild 8,

Seite 151.

Die Durchbiegung der Tragschiene gilt unter folgenden
Bedingungen:
Tragschiene bestehend aus Tragerprofil und Fiihrungswellen
Stiitzabstande bis 8000 mm

Einleitung der Belastung in der Mitte des Laufwagens,
wenn dieser sich in der Mittelstellung zwischen den Lager-
punkten befindet.

Die Diagramme stellen ausschlieBlich die Richtwerte fiir die Durch-
biegung der Tragschiene dar, siehe ab Bild 12, Seite 152!

Die Auswirkung der Durchbiegung auf die Lebensdauer der Fiihrung
ist nicht beriicksichtigt!

Durchbiegungsdiagramme fiir Module mit zwei Laufwagen sind
wegen der unterschiedlichen Abstéande der Laufwagen nicht
moglich! In solchen Féllen bitte den Ingenieurdienst der Schaeffler
Gruppe Industrie ansprechen!
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(@) Festlagerung
() Loslagerung

Bild 8
Durchbiegung um die z-Achse

(@) Festlagerung
() Festlagerung

Bild 9
Durchbiegung um die z-Achse

() Festlagerung
() Loslagerung

Bild 10
Durchbiegung um die y-Achse

() Festlagerung
() Festlagerung

Bild 11
Durchbiegung um die y-Achse

00017A0A

00017A0B

00017A0C

00017A0D
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Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

MLFI20..-ZR

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 12
Durchbiegung um die z-Achse

0001770F

MLFI20..-ZR

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 13
Durchbiegung um die z-Achse

00017710

MLFI20..-ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stitzabstand

Bild 14
Durchbiegung um die y-Achse

0001770D
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MLFI20..-ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 15
Durchbiegung um die y-Achse

MLFI25..-ZR

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 16
Durchbiegung um die z-Achse

MLFI25..-ZR

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 17
Durchbiegung um die z-Achse

0001770E

00017713

00017714
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Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

MLFI25..-ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 18
Durchbiegung um die y-Achse

00017711

MLFI25..-ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 19
Durchbiegung um die y-Achse

00017712

MLFI34..-ZR

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stitzabstand

Bild 20
Durchbiegung um die z-Achse

0001A0AC
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MLFI34..-ZR

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 21
Durchbiegung um die z-Achse

MLFI34..-ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 22
Durchbiegung um die y-Achse

MLFI34..-ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 23
Durchbiegung um die y-Achse

0001A0AB

0001A0AA

0001A0A9
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Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

MLFI50..-C..-ZR

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 24
Durchbiegung um die z-Achse

00017717

MLFI50..-C..-ZR

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 25
Durchbiegung um die z-Achse

00017718

MLFI50..-C..-ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stitzabstand

Bild 26
Durchbiegung um die y-Achse

00017715
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MLFI50..-C..-ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 27
Durchbiegung um die y-Achse

MLFI140..-3ZR

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 28
Durchbiegung um die z-Achse

MLFI140..-3ZR

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 29
Durchbiegung um die z-Achse

00017716

00017A0E

00017A0F
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Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

MLFI140..-3ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 30
Durchbiegung um die y-Achse

00017A10

MLFI140..-3ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 31
Durchbiegung um die y-Achse

00017A11

MLFI200..-3ZR

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stitzabstand

Bild 32
Durchbiegung um die z-Achse

00017A12
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MLFI200..-3ZR

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 33
Durchbiegung um die z-Achse

MLFI200..-3ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 34
Durchbiegung um die y-Achse

MLFI200..-3ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 35
Durchbiegung um die y-Achse

00017A13

00017A14

00017A15
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Leerlaufantriebsmoment  Das Leerlaufantriebsmoment M, der Linearmodule ist fiir konstante
Geschwindigkeit, horizontale (M) oder vertikale (Mg,) Einbaulage
berechnet, siehe ab Bild 36. Mit zunehmender Verfahr-
geschwindigkeit steigt das Leerlaufantriebsmoment. Die Angaben in
den Diagrammen zeigen die Maximalwerte!

MLFI20..-ZR
MLFI20..-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mop = Leerlaufantriebsmoment

Bild 36
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00018338

MLFI20..-ZR
MLFI20..-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 37
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00018339
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MLFI25..-ZR
MLFI25..-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 38
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

MLFI25..-ZR
MLFI25..-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 39
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

MLFI34..-ZR
MLFI34..-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mo = Leerlaufantriebsmoment

Bild 40
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

0001833C

0001833D

0001A0B9
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MLFI34.-ZR
MLFI34..-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 41
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

0001A0BA

MLFI50..-C-ZR
MLFI50..-C-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moh = Leerlaufantriebsmoment

Bild 42
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

0001833E

MLFI50..-C-ZR
MLFI50..-C-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 43
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

0001833F
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MLFI140..-3ZR
MLFI140..-3ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 44
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

MLFI140..-3ZR
MLFI140..-3ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 45
Leerlaufantriebsmoment
vertikaler Einbaulage

MLFI200..-3ZR
MLFI200..-3ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mo = Leerlaufantriebsmoment

Bild 46
Leerlaufantriebsmoment
horizontaler Einbaulage

00018336

00018337

0001833A
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MLFI200..-3ZR
MLFI200..-3ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 47
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

0001833B
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Langenermittlung d

Parameter der Ldnge

er Module

nermittlung

Gesamthub

Ein- und mehrteilige Tragschienen

Sicherheitsabstand S,

maxima
Tragschie

le einteilige
nenldnge L,

Abstand L,

zwischen Laufwagen

Fiir die Langenermittlung der Module dient der gewiinschte
Nutzhub Ny als Grundlage. Zum Nutzhub Ny sind Sicherheits-
abstande an beiden Seiten des Verfahrwegs zu addieren.

Die Gesamtldnge Ly, des Moduls ergibt aus dem Gesamthub G,
den Langen der Umlenkeinheiten L, an beiden Seiten sowie

der Laufwagenldnge L oder der Laufwagenldnge L. Sind zwei
Laufwagen vorhanden, miissen beide Laufwagenldngen sowie
der Abstand L,, zwischen den Laufwagen beriicksichtigt werden.

Gy mm
Gesamthub

Ny mm
Nutzhub

S mm
Sicherheitsabstand, Mindestwerte siehe Tabelle
L mm
Lange der Laufwagenplatte
[ mm
Gesamtldnge des Laufwagens
Ly mm
Lange der Tragschiene

Ly mm
Lange der Umlenkeinheit
Lg mm
Lange der Abstreifbirsten
Lyy mm
Lange der Abdeckplatte
Lot mm
Gesamtldnge des Moduls
Lyq mm

Abstand zwischen zwei Laufwagen.

Der Gesamthub Gy ergibt sich aus dem erwiinschten Nutzhub und
den Sicherheitsabstanden.

Die Maximalldange einteiliger Tragschienen, die Maximallange einer
Tragschiene und der Sicherheitsabstand S sind gréRenabhéangig,
siehe Tabelle. Module ab Grée MLFI50 kdnnen mehrteilig geliefert
werden, siehe Tabelle. Die kiirzeste Teilstiicklange bei MLFI50
betrdagt 500 mm, bei MLFI140 und MLFI200 1000 mm.

Modul Maximalldnge | Maximalldnge |Tragschienen- |Sicherheits-
Tragschiene L, | einteiliger teilstiicke abstand S
(FA517) Tragschienen L,
mm mm mm
MLFI20..-ZR 2000 2000 1 40
MLFI25..-ZR 4000 4000 1
MLFI34..-ZR 6000 6000 1 80
MLFI50..-C-ZR | 24000 8000 3 85
MLFI140..-3ZR | 24000 8000 3
MLFI200..-3ZR | 24000 8000 3

Der Mindestabstand fiir Ly, zwischen zwei Laufwagen betragt 50 mm
fiir die BaugroBen MLFI20, MLFI25, MLFI34 und MLFI5O0. Fiir die
Baugréfien MLFI140 und MLFI200 ist der Mindestabstand fiir Ly,
100 mm.
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Gesamtldnge Li,;und  Die folgenden Gleichungen sind fiir das Modul ausgelegt.
Tragschienenldnge L,  Die Parameter und ihre Lage finden Sie in Bild 48 und Bild 50 sowie
in der Tabelle, Seite 168. Bei mehr als zwei Wagen bitte riickfragen.

MLFI20..-ZR

Bild 48
Langenparameter bei einem Wagen

000826D8

Ein Wagen _
GroRe: MLFl20 -2~ 01 7L 30
Gesamtldnge

GroBe: MLFI20 ot ~h2 T2 bat 2

MLFI25..-ZR
MLFI34..-ZR

0008208E

Bild 49
Langenparameter bei einem Wagen

Ein Wagen _ )
Grofe: MLFI25 2~ CHFET 2k
Ein Wagen _ )
GroBe: MLFI34 2= CH L1t 2:bs
Gesamtldnge

GroBen: MLFI25, MLFI34  "tot =2 T 2-Las
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MLFI20..-ZR..-W2

Bild 50
Langenparameter bei zwei Wagen

000826DC

Zwei Wagen _ )
GroBe: MLFi2o 2= Cn+ 2 bHla w30
Gesamtldnge

GroBe: MLFI2o  ttot =2 #2-Lgi+2:Ly

MLFI25..-ZR..-W2
MLFI34..-ZR..-W2

00082097

Bild 51
Langenparameter bei zwei Wagen

Zwei Wagen _ _ _
Groe: MLFI25 2= On T2 L2ty
Zwei Wagen _ _
Groge: MLFI34 2= G Thitle2barly
Gesamtldnge

Groen: MLFI25, MLFI34 ot =h2 £ 2-ka1
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MLFI50..-ZR
MLFI140..-3ZR
MLFI200..-3ZR

Bild 52
Langenparameter bei einem Wagen

00018975

Ein Wagen _ Y
GroBen: MLFI50, MLFI140, MLFI200 Ly=6y+li+2-Le
Gesamtldnge

GréRen: MLFI50, MLFI140, MLFI200 Lot =La + 2Ly

MLFI50..-ZR..-W2
MLFI1140..-3ZR..-W2
MLFI200..-3ZR..-W2

Bild 53
Langenparameter bei zwei Wagen

000199E1

Zwei Wagen _ )
GroBen: MLFI50, MLFI140, MLFI200 -2~ OntLHbitla+2:-Lg
Gesamtlange

GréRen: MLFI50, MLFI140, MLFI200 Lot =La + 2Ly

Langenparameter " 77eichen L L L L Ly |S
mm mm mm mm mm mm

MLFI20-130-ZR 130 |- 76 |- |2 |40
MLFI20-250-ZR 250
MLFI25-130-ZR-N 130 |- 65 |- |25 |40
MLFI25-250-ZR-N 250
MLFI25-500-ZR-N 500
MLFI34-260-ZR 260 |298 | 69 |- |13 |85
MLFI50-250-C-ZR-N 250 |260 | 97 |6 |- |85
MLFI50-250-C-LN-ZR-N
MLFI50-500-C-ZR-N 500 |510 | 97 |6 |- |85
MLFI50-500-C-LN-ZR-N
MLFI140-240-3ZR-N 240 |282 | 80 |6 |- |85
MLFI140-500-3ZR-N 500 |542
MLFI200-365-3ZR-N 365 |405 |115,5 — ss
MLFI200-500-3ZR-N 500 | 540
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Masseberechnung  Die Gesamtmasse eines Moduls berechnet sich aus der Masse
des Moduls ohne Laufwagen, dem Laufwagen sowie der besonderen
Ausflihrung: Mehrteilige Tragschiene (FA517) und zweiter
Laufwagen (W2), Bild 54. Setzen Sie in die folgende Gleichung die
Werte aus der Tabelle ein. Die Werte myay und mgq, sind verpflich-
tend.

Mgt =Maw + Mo + My + M3

(1) Basisausfiihrung

(2) Zweiter Laufwagen (W2)

(3 Zweiteilige Tagschiene (FA517.1)
(@) Dreiteilige Tagschiene (FA517.2)

Bild 54
Basis- und Zusatzausfiihrungen

00019896

Werte fiir die Masseberechnung "y 1z7eichen Masse

Laufwagen Modul ohne Laufwagen

M aw MpoL

MLFI20-130-ZR 0,25

(Liot — 152) - 0,0022 + 0,72
MLFI20-250-ZR 0,38
MLFI25-130-ZR..-N 0,41
MLFI25-250-ZR..-N 1,2 (Liot — 130) - 0,003 + 0,76
MLFI25-500-ZR..-N 1,7
MLFI34-260-ZR 1,4 (Lot - 0,007) + 1,4
MLFI50-250-C-ZR..-N 2,27

(Liot — 194) - 0,0112 + 4,7
MLFI50-500-C-ZR..-N 3,22
MLFI140-240-3ZR..-N 5,5

(Liot — 160) - 0,0154 + 7,33
MLFI140-500-3ZR..-N 8,87
MLFI200-365-3ZR..-N 13,3

(Liot — 231) - 0,0309 + 18,6
MLFI200-500-3ZR..-N 16,5
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Werte fiir die Masseberechnung "y \-7cichen Masse
(Fortsetzung) Ausfiihrung

my ms

FA517.1 FA517.2 w2

~kg ~kg ~kg
MLFI20-130-ZR = = 0,25
MLFI20-250-ZR - - 0,38
MLFI25-130-ZR..-N = = 0,41
MLFI25-250-ZR..-N = = 1,2
MLFI25-500-ZR..-N = = 1,7
MLFI34-260-ZR = = 1,4
MLFI50-250-C-ZR..-N 2,27
MLFI50-500-C-ZR..-N . R 3,32
MLFI140-240-3ZR..-N 5,5
MLFI140-500-3ZR..-N L84 S 8,87
MLFI200-365-3ZR..-N 13,3
MLFI200-500-3ZR..-N S 16,5
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Schmierung

Laufbahn der Tragschiene

1]

Nachschmierfristen

Schmierintervalle

1]

Das Fithrungssystem der Linearmodule muss im Betrieb geschmiert
werden.

Die beidseitig abgedichteten Profillaufrollen sind mit einem hoch-
wertigen Lithiumseifenfett befettet und gelten fiir die verwendeten
Laufrollengrofen als gebrauchsdauergeschmiert.

Die Lagerung der Zahnriemenumlenkeinheiten ist wartungsfrei.

Zum Schmieren der Laufbahnen werden Schmier- und Abstreif-
einheiten verwendet, die 6lgetrankte Filzeinsatze enthalten.
Diese Einsitze sind ab Werk mit Ol getrankt (H1-Zulassung fiir die
Lebensmittelindustrie).

Zur Nachschmierung der Tragschienenlaufbahnen werden Ole
mit der Viskositdt 460 mm?2/s empfohlen.

Die Schmier- und Abstreifeinheiten sind jeweils in den
MLFI-Laufwagen integriert und tiber Schmiernippel mit Ol
zu versehen!

Die Nachschmierfristen hdangen im Wesentlichen von den folgenden
Faktoren ab:
Verfahrgeschwindigkeit der Laufwagen

Belastung

Betriebstemperatur

Hub

Umgebungsbedingungen und Umgebungseinfliissen
Einbaulage.

Die Schmierintervalle hangen von den Umgebungseinfliissen ab.
Je sauberer die Umgebung ist, desto weniger Schmierstoff wird
verbraucht. Zeitpunkt und Menge lassen sich nur unter realen
Betriebsbedingungen genau festlegen, da nicht alle Einfliisse
rechnerisch zu erfassen sind. Der Beobachtungszeitraum muss
ausreichend lang sein.

Tribokorrosion ist eine Folge von Mangelschmierung und
erkennbar an einer rétlichen Verfarbung der Gegenlaufbahn oder
des Laufrollenaufienrings! Mangelschmierung kann zu bleibenden
Schdden am System und zu dessen Ausfall fithren! Es ist dafiir zu
sorgen, dass die Schmierintervalle entsprechend kurz gehalten
werden, um Tribokorrosion zu vermeiden!
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Nachschmiermengen  Méglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal
zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist. Fettmengen siehe Tabelle.

Fettmengen Linearmodul Nachschmiermenge
pro Schmiernippel und Stirnseite
~g

MLFI20-130-ZR 1 bis 2
MLFI20-250-ZR

MLFI25-130-ZR..-N 2 bis 3
MLFI25-250-ZR..-N

MLFI25-500-ZR..-N

MLFI34-260-ZR 2 bis 3
MLFI50-250-C-ZR..-N 2 bis 3
MLFI50-500-C-ZR..-N

MLFI140-240-3ZR..-N 2 bis 3
MLFI140-500-3ZR..-N

MLFI200-365-3ZR..-N 4 bis 5
MLFI200-500-3ZR..-N

MLFI50-250-C-LN-ZR..-N 2 bis 3
MLFI50-500-C-LN-ZR..-N

Nachschmiervorgang  Die Nachschmierung soll bei betriebswarmem und verfahrendem
Laufwagen mit dem Mindesthub einer Laufwagenlange erfolgen.

Beim Schmieren beachten, dass Fettpresse, Fett, Schmiernippel und
Umgebung des Schmiernippels sauber sind.

Schmiernippel  Die Laufwellen der Module werden iiber Schmiereinrichtungen
fiir die Nachschmierung  im Laufwagen nachgeschmiert. Module der Baugrofien 20 und 34
verfiigen iiber Einschlagschmiernippel, Bild 55. Module der
Baugrofie 25 verfiigen iiber Zugangsbohrungen, die mit Gewinde-
stiften verschlossen sind. GroBere Module haben versenkte
Trichterschmiernippel.

MLFI20..-ZR
MLFI25..-ZR
MLFI34..-ZR
MLFI50..-C-ZR
MLFI140..-3ZR
MLFI200..-3ZR

(@) Einschlag-Trichterschmiernippel NIP A1

(2 Verschlossene Gewindebohrung
Gewindestift M2,5 DIN 913

(3 Eingeschraubter Trichterschmiernippel
NIP DIN 3405-A M6

Bild 55
Schmiernippel und
Verschlussschraube

0001997A
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Fiir die Nachschmierung kann der Laufwagen von MLFI50..-C-ZR,
MLFI140..-3ZR oder MLFI200..-3ZR an einer halb- oder
vollautomatischen Zentralschmierung angeschlossen werden.
Dazu missen die Trichterschmiernippel herausgeschraubt werden
und durch Einschraubanschliisse mit M6X1 ersetzt werden.

Die Zentralschmierung wird {iber Rohrleitungen oder Schlduche
angeschlossen.

Nachschmierstellen  Die Schmierfilze der Schmier- und Abstreifeinheiten werden tiber
Einschlagschmiernippel NIP A1 beziehungsweise iiber die Trichter-
schmiernippel nach DIN 3405-A M6 nachgedlt. Es kann von beiden
Laufwagen-Langsseiten geschmiert werden, siehe ab Bild 56 und
Tabelle, Seite 174.

MLFI20..-ZR
MLFI34..-ZR

(@ Einschlagschmiernippel NIP A1

Bild 56
Schmierstellen

00019978

MLFI25..-ZR

(1) Schmierbohrung
mit Gewindestift verschlossen

Bild 57
Schmierstellen
am kurzen Laufwagen

00017A86

MLFI140..-3ZR
MLFI200..-3ZR

(@) Trichterschmiernippel DIN 3405-A M6

Bild 58
Schmierstellen

00017A8E
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E Beim Schmieren der Linearmodule miissen grundsétzlich immeralle
Schmierstellen auf einer Langsseite eines Laufwagens mit Schmier-

stoff versorgt werden!
(@ Laufwagen
(2 Nachschmierstelle A
(® Nachschmierstelle B
g
Bild 59 g
Schmierstellen s
Position der Nachschmierstellen "¢\ 77aichen AisdhuesTERe
ls7 hse lsg Sse tse Gse
mm mm mm mm mm mm
MLFI20-130-ZR 42,5 4,25 42,5 |- - -
MLFI20-250-ZR 162,5
MLFI25-130-ZR - 11,5 7,5 |- =5 M2,5
MLFI25-250-ZR 145 45
MLFI25-500-ZR 395 55
MLFI34-260-ZR 99,5 (10,5 80,3 |- - -
MLFI50-250-C..-ZR |- 13,5 125 15 5,6 M6
MLFI50-500-C..-ZR |297 101,5
MLFI140-240-3ZR |- 20 120 15 3,5 M6
MLFI140-500-3ZR 250
MLFI200-365-3ZR |- 28 182,5 |15 3,5 M6
MLFI200-500-3ZR 250
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T-Nuten

(@ T-NutgréBe 10
(2 T-Nutgrofe 8
(® T-NutgroBe 5

@ T-Nutgrofie 5,1

(® T-NutgroBe 4,5)

(® Spannnut fiir Spanpratze,
nur MLFI20..-ZR

Vorhandene T-Nuten in der Tragschiene und im Laufwagen sind aus-
gelegt fiir T-Nutenschrauben nach DIN 787 und Nutensteine nach
DIN 508 (Ausnahme T-NutgroBe 4,5), Bild 60. Durch Einfillnuten an
der Tragschiene werden die Nutensteine und -schrauben eingelegt.

Bild 60 B
T-Nutengréfen an Tragschiene und ‘g
Laufwagen S
Mafle der T-Nuten Kurzzeichen Tragschiene Laufwagen
seitlich unten oben seitlich
MLFI20..-ZR ©) - - -
MLFI25..-ZR ® ® ® =
MLFI34..-ZR ® ® = =
MLFI50..-C-ZR ® ® @ ®
MLFI140..-3ZR ® ® @) ®
©) ©) @ ®
MLFI200..-3ZR @ @ @ @
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Einfiill6ffnungen

(@) Rechteckige Einfulloffnung
(2 Ovale Einfiilloffnung

Bild 61
Einfllloffnungen
an der Tragschiene

Mage der Einfiill6ffnung
an Tragschienen

Module

mit innenliegender Laufrollenfiihrung

Die Einfiill6ffnungen, Bild 61 und Tabelle, befinden sich immer
gegeniiber der Antriebsseite.

000820AF

Kurzzeichen T-Nut | rechteckig (1) oval @

b | b | r
MLFI20..-ZR 5 10 12 = = =
MLFI25..-ZR..-N 5 - - 12 15
MLFI34..-ZR 5 15 12 5,2 5 2,5
MLFI50..-C-ZR..-N 8 16 25 - - =
MLFI140..-3ZR..-N 5 12 25 = - -

8 16
MLFI200..-3ZR..-N 8 16 25 - - =
10 18,5

176

AL1

Schaeffler Technologies



Anschliisse fiir Schaltfahnen

Bild 62
Anschliisse fiir Schaltfahnen
am Laufwagen

Bild 63

Anschliisse fiir Schaltfahnen
am Laufwagen

der Baureihe MLFI50-C-ZR

Anschlussmase fiir Schaltfahnen

Schaltfahnen, die am Laufwagen angeschraubt werden kénnen,
betdtigen Schalter in der Umgebungskonstruktion. Position und
Grofe sind von der Baugrofle abhdngig, Bild 62, Bild 63 und Tabelle.

0001870A

0001987F

Baureihe Anschlussmafie

Modul Jiss | lss hsg  |Gsg | tsgmax
mm mm mm mm mm

MLFI20-130-ZR 20 5,5 5 M3 7

MLFI20-250-ZR

MLFI25-130-ZR 40 10 11,2 M3 6

MLFI25-250-ZR 105

MLFI25-500-ZR 230

MLFI34-260-ZR 15 122,5 8,2 M3 10

MLFI50-250-C..-ZR = = 12 = =

MLFI50-500-C..-ZR

MLFI140-240-3ZR 40 10 23,3 M5 12

MLFI140-500-3ZR

MLFI200-365-3ZR 40 10 29 M5 12

MLFI200-500-3ZR
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Einbaulage und  Die Module eignen sich aufgrund ihrer Konstruktion und
Montageanordnung  derverbauten Linearfihrung fiir alle Einbaulagen und Montage-
anordnungen. Mogliche Einbaulagen, Bild 64 und Bild 65.

Die Module sind in der ,,gdngigen“ horizontalen Einbaulage, aber
auch in vertikaler Einbaulage nutzbar. Besonders bieten

die Module MLFI140..-3ZR und MLFI200..-3ZR mit dem Dreifach-
zahnriemen-Antrieb und der damit verbundenen Sicherheit gute
Voraussetzungen fiir die vertikale Einbaulage.

Der Einbau der Module mit seitlich oder tiber Kopf liegendem Lauf-
wagen ist mdglich. In solchen Fallen bitte den Ingenieurdienst von
Schaeffler ansprechen.

In Abhdngigkeit von der Einbaulage sind unterschiedliche Tragfahig-
keiten und Tragsicherheiten zu beachten, siehe Seite 12, und Matrix
zur Produktvorauswahl, Seite 138.

E Der Laufwagen und die Last sind gegen selbststandiges Verfahren
oderAbsturz zu sichern, wenn die Module in vertikaler oder schrager
Einbaulage eingesetzt werden! Das kann beispielsweise {iber eine
Bremse oder ein Gegengewicht gelost werden. Die Absturzsicherung
muss bei manuellem wie auch bei Motorantrieb greifen, besonders
wenn der Motor stromlos wird!

Sicherheitsrichtlinien (besonders in Bezug auf Personenschutz)
sind zu beachten!

(@) Horizontal

() Schrég
(® Vertikal

Bild 64
Einbaulagen

00017A1A

(@ Einbaulage 0°
(2 Einbaulage 180°
(3 Einbaulage 90°

0001838C

Bild 65
Einbaulagen
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Einbau

Module ldnger als 8 000 mm

(@) Tragschienenteilstiick 1,
Ly, ist immer das erste Teilstiick neben
dem Antrieb

(2) Tragschienenteilstiick 2
(3 Tragschienenteilstiick 3
(@ Antrieb

Bild 66
Module langer als 8 000 mm,
Lyq istimmer an der Antriebsseite

1]

Austausch
von Modul-Komponenten

Die tiblichen Schritte beim Einbau eines Moduls sind:
Tragschiene an der Umgebungskonstruktion befestigen

Zu bewegende Komponente auf dem oder den Laufwagen
montieren.

Module iiber 8 000 mm werden mehrteilig ausgeliefert, Bild 66.
Diese werden nach der Funktionspriifung teilmontiert ausgeliefert.
Am Bestimmungsort miissen diese Module nach der mitgelieferten
Montageanleitung montiert werden.

Notwendige Montageteile zum Zusammenfiigen der Tragschienen-
teilstiicke und zum Anschrauben der zweiten Umlenkeinheit werden
mitgeliefert. Das sind beispielsweise Halteplatten, Befestigungs-
schrauben, Muttern und Stifte.

000198C3

Tragschienen mehrteiliger Module miissen sowohl bei der Montage
als auch im Betrieb an den Stof3stellen unterstiitzt werden!

Fiir Einbau und Montage von Modul-Komponenten ist fiir jede
Modulbaureihe eine Einbau- und Wartungsanleitung erhaltlich.
Bitte sprechen Sie den Ingenieurdienst von Schaeffler an.

Schaeffler Technologies
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Wartung

1]

Reinigung

1]

Genauigkeit
Langentoleranzen

Liot = Gesamtldnge
L, = Lénge der Tragschiene

Bild 67
Langentoleranzen

Toleranzen

Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

Mangelnde oder fehlerhafte Wartung, Montage- und Schmierungs-
fehler sowie nicht ausreichender Schmutzschutz kénnen zum vor-
zeitigen Ausfall der Module fiihren.

Die Wartungsarbeiten beschranken sich im Allgemeinen auf
die Nachschmierung, die Reinigung und eine regelmagige Sicht-
kontrolle auf Schaden.

Wartungsintervalle, insbesondere die Intervalle zur Nach-
schmierung, werden beeinflusst durch:

Die Verfahrgeschwindigkeit des Laufwagens
Die Belastung

Die Temperatur

Den Hub

Die Umgebungsbedingungen und -einfliisse.

Funktionsrelevante Fiihrungsteile sind zu schmieren und iiber
entsprechende Schmierstellen mit Schmierstoff zu versorgen!

Fiir die sichere Funktion miissen die Module bei starker
Verschmutzung gereinigt werden. Geeignete Reinigungswerkzeuge
sind Pinsel, weiche Biirsten, weiche Tiicher.

Scheuermittel, Waschbenzin und Ole diirfen nicht verwendet
werden!

Die Langentoleranzen der Module zeigen Bild 67 und die Tabelle.

00017A1E

Gesamtldnge Ly, des Moduls Toleranz

mm mm

Einteiliges Modul Ltot <1000 *2
1000 = Ly <2000 +3
2000 = Ly <4000 +4
4000 = Ly +5

Mehrteiliges Modul? 24000 = Lo +0,1% von Ly

1) Nicht moglich bei den Modulen MLFI20..-ZR, MLFI34..-ZR und MLFI25..-ZR..-N.
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Geradheit der Tragschienen  Die Tragschienen der Module sind feingerichtet, die Toleranzen
besserals DIN 17615.

Die Toleranzen sind arithmetische Mittelwerte, die fiir die einzelnen
Baureihen und Baugréf3en angegeben sind, siehe Tabelle.

Toleranzen Linge L, MLFI20..-ZR MLFI25..-ZR MLFI50..-C..-ZR

BT IR e t, [t3 [Verwin-|t, [t3 [Verwin-|t, [t3 [Verwin-

dung dung dung
mm mm | mm [ mm mm | mm | mm mm | mm | mm
L, = 1000 [0,4 0,3 |0,8 0,4 /0,3 (0,3 0,4 (0,3 (0,8
1000 <L, = 2000 |0,8 | 0,5 |1 0,8 |0,6 | 0,6 0,8 /0,5 |1
2000 <L,=3000(- |- |- 1,2 (0,9 0,9 1,2 10,7 [1,2
3000 <L, = 4000 (- |- |- 1,5 (1,2 (1,2 1,51 (1,6
4000 <L,=5000|- |- |- - |- |- 1,9 (1,2 [1,8
5000 <L, = 6000 |- |- |- - |- |- 2,5 (1,5 |2
6000 <L,= 7000 |- |- |- - |- |- 2,9 (1,8 2,2
7000 <L, - |- |- - |- |- 3,4 (2,1 (2,4
Toleranzen Lange L, MLFI140..-3ZR MLFI200..-3ZR MLFI34..-ZR

Fortsetzun i - - :
ortsetzung BT IR e t, |tz [Verwin-|t, |t3 [Verwin-|t, [t3 |Verwin-

dung dung dung

mm mm | mm | mm mm | mm | mm mm | mm | mm

L, = 1000 (0,6 |0,5|0,5 0,8 10,7 |0,5 0,4 (0,3 |0,3
1000 <L, = 2000 |1 0,7 |1 1,2 10,9 |1 0,8 10,6 |0,6
2000<L,= 3000|1,4 0,9 |1,5 1,6 (1,1 |1,5 1,2 (0,9 [ 0,9
3000<L,= 4000|1,7 |1,2 |2 1,9 |1,4 |2 1,5 (1,2 [1,2
4000 <L,= 5000 (2,1 (1,4 |2,5 2,3 11,6 (2,5 1,9 (1,5 1,5
5000 <L, = 6000 (2,7 |1,7 |3 2,9 (1,9 |3 2,5(1,8 (1,8
6000 <L, = 7000 |3,1 |2 3,5 3,312,2 (3,5 - - -
7000 <L, 3,6 12,3 |4 3,8 12,5 |4 - - -

Bild 68 stellt das Verfahren dar, wie die Geradheit der Tragschiene
ermittelt wird.

t,, t3 = Geradheitstoleranz

Bild 68
Messverfahren
fiir Geradheitstoleranzen

00017A1F
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Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

Bestellbeispiel, Lieferbare Ausfiihrungen der Linearmodule MLFI siehe Tabelle.

Bestellbezeichnung
Lieferbare Ausfiihrungen  “asfihrung incarmesl
mit innenliegender Laufrollenfiihrung
Baugrifie Groflenkennziffer
Laufwagenldnge Lange L mm
Ausfiihrung Basis [ J
Low-Noise LN
Antriebsvarianten Zahnriemen ZR
3 Zahnriemen 3ZR
Antriebsvarianten Antriebswelle [ ]
Zusatzlicher Laufwagen | zweiter, angetriebener Laufwagen W2
Abstand zwischen den Laufwagen Ly mm
Korrosionsschutz korrosionsbestandige Ausfiihrung RB
Befestigung am Gewindebohrungen
Laufwagen T-Nuten N
Tragschiene einteilig
zweiteilig FA517.1
Tragschienenteilstiicklangen Ltq mm
Lt mm
dreiteilig FA517.2
Tragschienenteilstiicklangen Lt1 mm
L1, mm
Lt mm
Langen Gesamtlange Lot mm
Gesamthub Gy mm

@ Standard-Lieferumfang.
M Nicht lieferbare Ausfiihrung.
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Kurz- und Nachsetzzeichen

MLFI

20 25 34 50 140 200

130, 250 130, 250, 500 260 250, 500 240, 500 365, 500

[ ] [ ] [ ] C ([ ] [ ]

| | | C-LN | | |

ZR ZR ZR ZR | | |

| | | | 3ZR 3ZR

AL, AR, RL, AL-AL, AL-AR, AL-RL, AR-AL, AR-AR, AR-RL, RL-AL, RL-AR, RL-RL, 0Z

w2 [w2 w2 w2 w2 w2

Wert von L, angeben (Ly; = 50 mm) Wert von L, angeben (Ly; = 100 mm)

] RB | RB | |

[ ] | [ | | | |

| N | N N N

[ ] [ ] [ ] ([ ] ([ ] [ ]

] | | FA517.1
Wert von Ly, und Ly, angeben, siehe Seite 165. Fehlen diese
Léngen, werden Lyy und Ly, durch Schaeffler festgelegt.

] | | FA517.2

Wert von Ly, L1, und Ly angeben, siehe Seite 165.
Fehlen diese Langen, werden Lyy, Ly, und Ly3 durch Schaeffler

festgelegt.

wird berechnet aus Gesamthub, siehe Seite 165

wird berechnet aus Nutzhub, siehe Seite 165

Schaeffler Technologies
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Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

Innenliegende Laufrollen-
fiihrung, Zahnriemenantrieb
Beispiel 1 Linearmodul mitinnenliegender

Laufrollenfiihrung MLFI
GroBenkennziffer 50
Laufwagenplatte L 250 mm
Basisausfiihrung C
Antrieb Gber Zahnriemen ZR
Antriebswelle links AL
Korrosionsbestandige Ausfiihrung RB
Laufwagen mit T-Nuten N

Zweiteilige Tragschiene mit
Tragschienenteilstiicklangen

Lty =4 472 mmund Ly, = 4000 mm FA517.1
Gesamtldnge Ly 8666 mm
Gesamthub Gy 8200 mm

Bestellbezeichnung ~ MLFI50-250-C-ZR-AL-RB-N-FA517.1/8666-8200
(Lt1 =4 472 mm und Ly, = 4000 mm), Bild 69

E Gesamtldange des Laufwagens beachten!
Tragschienenteilstiicklangen Ly und Ly, sind anzugeben!

00017A20

Bild 69
Bestellbezeichnung
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Beispiel 2 Linearmodul mitinnenliegender

Laufrollenfiihrung MLFI
GroBenkennziffer 20
Laufwagenplatte L 130 mm
Basisausfiihrung -

Antrieb {iber Zahnriemen ZR
Antriebswelle links AL
Laufwagen mit Gewindebohrungen -
Gesamtlange Lyo; 1960 mm
Gesamthub Gy (Nutzhub + 2XS) 1644 mm

Bestellbezeichnung  MLFI20-130-ZR-AL/1960-1644, Bild 70
Hinweis  Gesamtldnge des Laufwagens beachten.

0001997D

Bild 70
Bestellbezeichnung
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Module
mit innenliegender Laufrollenfiihrung

Beispiel 3 Linearmodul mitinnenliegender

Laufrollenfiihrung MLFI
GroBenkennziffer 200
Laufwagenplatte L 365 mm
Basisausfiihrung -

Antrieb {iber 3 Zahnriemen 3ZR
Antriebswelle links AL
Laufwagen mit T-Nuten N
Gesamtldnge Ly 4648 mm
Gesamthub Gy (Nutzhub + 2XS) 4000 mm

Bestellbezeichnung ~ MLFI200-365-3ZR-AL-N/4648-4000, Bild 71
Hinweis  Gesamtldnge des Laufwagens beachten.

Bild 71
Bestellbezeichnung

0001986A
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Module

Innenliegende Laufrollenfiihrung
Zahnriemenantrieb
Basisausfiihrung

5 [Hor
hgs|
LI
MLFI20..-ZR
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
B, H L By By; |dss |ds¢ |Dgs |Gu3 |Ggz |hi3 |hi7 |hgs |hsy
H7
MLFI20-130-ZR 130
— 40 45 38 8 10 25 34 M5 M5 15 49 18,8 |27
MLFI20-250-ZR 250

Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 165.

1 Nut fiir Befestigung mit Spannpratze SPPR 12X 20.

2 (1) Schmiernippel NIP A1, siehe Seite 172.
(2 Einfiilléffnungen im Trigerprofil, siehe Seite 175.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 177.

3) Integrierte Umlenkung.
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Liot

-

/( et
\M/

|

)
i

o o

MLFI20-130-ZR

.

00017695

@, @, ®?
Hy |Haz |JBaz  [Jia3 Jus s |lez |La L1 |L27 [Lgs |Npgs |Nigs [Ntgs [ts3  [ts7 | Tee
max. max.
355 (37,3 |24 7002 |—— 52 |76 |2 69 7,8 |37 |10 |18 | s 8 |3
140 210
Nigs ‘
1,5 1. I m
1 !'_____'?‘Ias !
D6 dgg|das NBSS‘_ s |
l® | ®
! % i .
s ‘ g
o lss g
MLFI20..-ZR - Antriebsflansch, Antriebswelle
— L -
~ ILas _
*__LA ‘__ = JLM_ -
+_ | 1 —]H] o o ) o [} o { | Jr
[ @) — — gy — — e o [ I D
1. o o o o o | b
HGHXTH 3
ILas g

MLFI20-250-ZR - Draufsicht
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Module

Innenliegende Laufrollenfiihrung

Zahnriemenantrieb
Basisausfiihrung

MLFI25..-ZR-N

000189C3

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
B, |H |L Ly [By |dgs |Dgg |Ga3 |Gg7 [hi3 [his |hsg |hgs |hg; |Hi [H,
H7
MLFI25-130-ZR-N 130
MLFI25-250-ZR-N 58 56 250 |- 56 12 28 - M5 |22 - 11 24,2 |23 14,2 |41
MLFI25-500-ZR-N 500
MLFI34-260-ZR 65 85 260 (298 |63 16 |47 M6 |M6 |22 62,7 |30 43,5 |51 14,2 |70

Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 165.

1) (1) Schmiernippel NIP A1, siehe Seite 172.
(2 Einfiillffnungen im Tragerprofil, siehe Seite 175.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 177.

2 ntegrierte Umlenkung.

p=
@
o

000189C4

' 1)

000826CF

MLFI25..-ZR-N - Draufsicht
oR

er

00017B69

MLFI25..-ZR-N - Draufsicht
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0001A09C

MLFI34-260-ZR

jBs  |JBaz [Juuz [Jas |les |le7  |La Ls Lg L2y |Lss |Ngs |Nigs [Nrgs |ts3  |tg7  [Tss
max. |max.
40 |40 |- - 37,5 |58 |65 |85 |76 [2,5 |20,5 [4P% |12 |25 |- 10 3,7+0.2
40 45 80 240 |39,3 |60 69 9,3 77,5 |1,3 31 5 25 3 14 12 1,6
LKOI
LE
NLRS L‘r‘ L('
(19— (3) £ 1)
‘ N e |‘|L\—|‘ l|'—‘_ /_/u
2 L Lsg I[[" Lgg || Tse 3 (2 —
S S ~ | GarXtey s S &
g e T g
MLFI34-260-ZR - Antriebsflansch, Antriebswelle MLFI34-260-ZR
@, @, ®??
L
- lias -
s
|e ) " ) -
O e ——— | T O o - ——
|
9 u Gy3Xty3
5 ' Ly
MLFI34-260-ZR - Draufsicht
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Module

Innenliegende Laufrollenfiihrung
Zahnriemenantrieb NS

. . e s 72
Basisausfiihrung -
Low-Noise-Module

00017A25

B
MLFI50..-C-ZR-N
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
B, |H L B1 |Bs4 dgs [dgs |Dgs |Ds7 |[Ggz |h13 |his |[hgs
max. |[h7 G7

MLFI50-250-C-ZR-N
MLFI50-250-C-LN-ZR-N

88 |110 (250 |86 [89,2 |20 61 68 110 (M6 |20 60 53,4

MLFI50-500-C-ZR-N
MLFI50-500-C-LN-ZR-N

Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 165.

88 |110 (500 |86 [89,2 |20 61 68 110 (M6 |20 60 53,4

1) Eingeschrankte Nutzung der T-Nuten wegen Bohrungen.

2 (1) Schmiernippel NIP DIN 3415-A M6, siehe Seite 172.
(2 Einfiillffnungen im Trigerprofil, siehe Seite 175.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 177.
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Lmt

L L,
o ,-T\ L6
/‘\ / Lz—\ =
uﬁ— - 43& i%; - —&ﬂ ‘4% ; —&
: - @
2
(3) g
MLFI50-500-C-ZR-N
@, @,®@"
Hy |Hy [Hg iBs  |Jeas | laa? 155" Ly Ly |L¢ |Lss |Negs |Niss [Nrss |Su1? [tz |Tse
max.

19 |90 |101,4 [40 40 58,8 81,5 [260 |97 |6 [31 |6™ |25 3,5 |28 24 2,3+0:3

19 |90 |[101,4 |40 40 144 288 510 |97 |6 |31 |éM 25 3,5 28 24 2,503

00017B77

MLFI50..-C-ZR-N - Antriebsflansch, Antriebswelle

[ . —

000820E5

MLFI50-500-C-ZR-N - Draufsicht
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Module

Innenliegende Laufrollenfiihrung
Dreifachzahnriemen-Antrieb
Basisausfiihrung

00019D44

MLFI..-3ZR-N
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
B, |H L By |Bs |B7 |dgs |dgs [Dgs |Ds7 |Gs7 |hi3 |his |hgs [Hi |H,
h7 G7
MLFI140-240-3ZR-N 240
180 [105 176 {195 |2 25 |61 70 80 |M6 |25 45 44 29,3 74,5
MLFI140-500-3ZR-N 500
MLFI200-365-3ZR-N 365
260 |[145 250 (263 |2 32 |76 95 115 [M8 |25 50 63 35 108
MLFI200-500-3ZR-N 500

Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 165.

(@) Schmiernippel NIP DIN 3405-A M6, siehe Seite 172.
(2 Einfiill6ffnungen im Tragerprofil, siehe Seite 175.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 177.

00019D45

MLFI..-3ZR-N
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Ltnt

Ly Ly Ly
Ly Le
Ha = ! N 5
i Y | Y )
MLFI..-3ZR-N
@, @, @Y
Hy jBe |iBo [ie10 |J43 |JBas |JBas [ln |L1 Ly Le |Lss [Ness |Nigs |Nrss [Sa1  [ts7 |[Tss
max.
94 282 P
84 70 140 |- 80 130 |- 80 6 45 8P9 25 4 30 12 2,3+0.3
354 542
209 [405 oo o
120,5 |50 110 |210 |35 115 | 185 115,5 (6 60 10 32 5 36,5 (15 4+0,5
344 540
T
| \
: Nigs |Npgs, |
|
! X d
+. BS‘dgﬁ Da6
i 'y
Las §
MLFI..-3ZR-N - Antriebsflansch, Antriebswelle
L
— l'“ -‘ '
[ = : F—= B
| - 0
s 1| T — |
| i | _
1 -
S l 72 =
0l Sa L 5
MLFI..-3ZR-N - Draufsicht
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Module

Innenliegende Laufrollenfiihrung
Zahnriemenantrieb
Mehrteilige Tragschiene

MLFI50..-C-ZR-N-FA517

Gl

% [//,
:\n-ﬁ_iiL P

\\‘-x\

00018738

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen

zwei Teilstiicke?) drei Teilstiicke?

MLFI50-250-C-ZR-N-FA517.1 MLFI150-250-C-ZR-N-FA517.2

MLFI50-500-C-ZR-N-FA517.1 MLFI150-500-C-ZR-N-FA517.2

MLFI50-250-C-LN-ZR-N-FA517.1 MLF150-250-C-LN-ZR-N-FA517.2

MLFI50-500-C-LN-ZR-N-FA517.1 MLFI150-500-C-LN-ZR-N-FA517.2

MLFI140-240-3ZR-N-FA517.1

MLFI1140-240-3ZR-N-FA517.2

MLFI140-500-3ZR-N-FA517.1

MLFI1140-500-3ZR-N-FA517.2

MLFI200-365-3ZR-N-FA517.1

MLFI200-365-3ZR-N-FA517.2

MLFI200-500-3ZR-N-FA517.1

MLFI200-500-3ZR-N-FA517.2

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 188 und Seite 189.

1 Tragschienen: Teilstiicklangen (L, = 500 mm), siehe Seite 165.
2 (@ Die Teilstiicklangen Ly, sind immer von der Antriebsseite aus aufsteigend zu bezeichnen.
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MLFI140..-3ZR-N-FA517

0001872E

MLFI200..-3ZR-N-FA517

0001872F

——

AnschlussmaRe

Big hig Hig Lig
15 10 60 400
15 2 50 400
15 15 45 400

00018792

O) )

MLFI50..-C..-ZR-N-FA517.1, MLFI..-3ZR-N-FA517.1 - zwei Teilstiicke
2

#]

00018793

@ ~ Lig _
| lse £ [ |
;‘ 1 z I I
A & T RG] miﬁm T T ©
] o . . .0 o °
ﬁ I @ L] a (1] @ + @ o @ (]
L1y L1z L3

®
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MLF)ISO..-C..-ZR-N-FASl7.2, MLFI..-3ZR-N-FA517.2 - drei Teilstiicke
2
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Module 0 Mo,

Innenliegende Laufrollenfiihrung S N — '
Zahnriemenantrieb : ;
Leistungsdaten
Ficltie J_J_Il |
=, =T 1,
To— ]
Lastrichtungen
Leistungsdaten
Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen
Tragzahlen je Laufwagen zuldssige statische
Momente je Laufwagen?)
Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Ill
Druckbelastung | Zugbelastung Seitenbelastung
dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat. Mox per | Moy per | Moz per
C Co C Co C Co
N N N N N N Nm Nm Nm
MLFI20-130-ZR (-W2) 850 400 850 400 1500 1100 47 15,5 9
MLFI20-250-ZR (-W2) 1100 560 1100 560 2000 1400 ’ 114 48
MLFI25-130-ZR-N (-W2) 1750 955 1750 955 6000 3800 15 65 33
MLFI25-250-ZR-N (-W2) 290 135
3400 (2050 3400 [2050 7000 4150 32
MLFI25-500-ZR-N (-W2) 825 390
MLFI34-260-ZR (-W2) 10300 |5400 10300 | 5400 5100 2500 120 480 255
MLFI50-250-C-ZR-N (-W2, -FA517) 6500 (3360 6500 (3360 3300 1500 82 216 150
MLFI50-500-C-ZR-N (-W2, -FA517) 11400 |5200 11400 |5200 8000 3500 129 1590 810

MLFI50-250-C-LN-ZR-N (-W2, -FA517) 6500 (3360 6500 |3360 3300 | 1500 82 216 150
MLFI50-500-C-LN-ZR-N (-W2, -FA517) 11400 |5200 |11400 |5200 8000 | 3500 129 11590 810

MLFI140-240-3ZR-N (-W2, -FA517) 700 380
17500 |8000 |17500 |8000 |27600 |14800 610
MLFI140-500-3ZR-N (-W2, -FA517) 2630 |1450
MLFI200-365-3ZR-N (-W2, -FA517) 2000 980
21000 |9400 |21000 |9400 |35000 (19500 |1000
MLFI200-500-3ZR-N (-W2, -FA517) 3360 (1700

1 Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei mehreren Laufwagen pro Modul oder kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.

2 Maximal zuldssiges Antriebsmoment am Antriebszapfen.
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Einbaugeometrie Laufrollen
Fldachen- Antrieb
Laufrollen tragheltts-d Vorschub | maximales | Zahnriemen Zahnrader
gg;ﬁ;rgmis je Um- Antriebs-)
2
Abstédnde drehung | moment Typ Masse | zuldssige | Massen-
Betriebs- |tragheits-
R, R, R, l L kraft moment
mm [mm [mm |cm?* cm®  |mm Nm kg/m [N kg - cm2
42,5
4XLFR50/5-6-2Z 1625 19 3 11,96 7,7| 81 2,3 20AT3 0,044 175 0,024
3XLFR50/8-6-2Z 57
113 [22,7 3 46 17 85 5,6 25AT5 0,082 | 420 0,1
4XLFR50/8-6-2Z
363
4XLFR5201-10-2Z| 53 |33,9 3 84 107 | 144 32 W8PU32STD [ 0,36 |1400 -
82,3
3323 50AT10 0,315
4XLFR5201-10-2Z 82'3 32 8,5| 300 198 | 200 68,8 1880 5
- 50BATK10 [0,3
332,3
94
4XLFR5301-10-2Z 354 44,51104,5 (1636 200 (160 115 40AT10 0,75 | 4500 8,2
209
4XLFR5204-16-2Z 348 56,3155 7069 899 (230 207 50AT10 0,945 | 5640 35,2
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Module mit Profilschienenfiihrung und
Zahnriemenantrieb
Linearmodule

Tandemmodule
Klemmmodule



Module mit Profilschienenfiihrung und
Zahnriemenantrieb

LIN@AIMOAULE ..ot se s nen 208

Bei den Linearmodulen MKUVE..-ZR und MKUSE..-ZR werden

die Laufwagen auf einer Kugelumlaufeinheit gefiihrt.

Sie entsprechen mittleren Genauigkeitsanforderungen und sind fiir
mittlere Belastungen und Momente geeignet. |hr Einsatzbereich liegt
hauptsdchlich bei Positionier- und Handhabungsaufgaben in der
Automatisierungstechnik und Productronic.

Eine Ubersicht mit spezifischen Produkteigenschaften zur Vor-
auswahl der Linearmodule steht auf Seite 204.

TaNAemMmMOAULE ... e rese st s e e et et eseeeene 272

Bei Tandemmodulen MDKUVE..-3ZR und MDKUSE..-3ZR wird

der Laufwagen auf zwei parallelen Kugelumlaufeinheiten gelagert.
Aufgrund ihrer Bauform sind diese fiir hohe Trag- und Momenten-
belastungen geeignet. Der Einsatzbereich der Tandemmodule liegt
aufgrund ihrer steifen Bauart als Komponente in der Peripherie
der Werkzeugmaschinen, Bearbeitungsmaschinen, Handhabungs-
und Montagevorrichtungen sowie Anlagen zum Fiigen.

Eine Ubersicht mit spezifischen Produkteigenschaften zur Vor-
auswahl der Tandemmodule steht auf Seite 206.

KI@MMMOAUL oottt e st seerseere 314

Beim Klemmmodul MKKUSE..-ZR werden die Laufwagen auf einer
Kugelumlaufeinheit gefiihrt. Sie entsprechen mittleren Genauig-
keitsanforderungen und sind fiir mittlere Belastungen und Momente
geeignet. Ihr Einsatzbereich liegt hauptséachlich bei Positionier- und
Handhabungsaufgaben in der Automatisierungstechnik und
Productronic.

Eine Ubersicht mit spezifischen Produkteigenschaften zur Vor-
auswahl der Tandemmodule steht auf Seite 206.
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Module Linearmodul Eigenschaften

ohne Planetengetriebe Einbau- Ldnge |maximale Belast-

querschnitt |des Tragschienen- | barkeit
Breite XHohe [ Lauf- | lange

wagens
L L,
ein- [ mehr-
teilig | teilig
mm mm mm | mm
MKUVE15-140-ZR 65X85 140 6000| - aus
MKUVE15-260-ZR 260 allen
MKUVE15-400-ZR 400 Rich-
tungen
MKUVE20-250-C-ZR..-N 88X110 250 8000| 24000 | aus
MKUVE20-500-C-ZR..-N 500 allen
Rich-
tungen
MKUVE25-250-ZR..(-N) 112X125 250 8000|24000|aus
MKUVE25-500-ZR..(-N) 500 allen
MKUSE25-250-ZR..(-N) Rich-
MKUSE25-500-ZR..(-N) tungen

MKUVE20-250-C-LN-ZR..-N 88X110 250 8000| 24000 | aus
MKUVE20-500-C-LN-ZR..-N 500 allen
Rich-
tungen

MKUVE25-250-LN-ZR..(-N) 112X125 250 8000|24000|aus

MKUVE25-500-LN-ZR..(-N) 500 allen
Rich-
tungen
MKUVE25-250-HS-ZR..(-N) 112X125 250 6000 |- aus
MKUVE25-500-HS-ZR..(-N) 500 allen
Rich-
tungen
- MOfiuble Linearmodul Eigenschaften
mit Planetengetriebe Einbau- Lange |maximale Belast-
querschnitt | des Tragschienen- | barkeit
Breite XHohe | Lauf- lange
wagens
L L,
einteilig
mm mm mm
MKUVE25-250-ZR..-GTRI..(-N) [112X125 250 8000 aus
MKUVE25-500-ZR..-GTRI..(-N) 500 allen
MKUSE25-250-ZR..-GTRI..(-N) Rich-
MKUSE25-500-ZR..-GTRI..(-N) tungen

1 Tragzahlen C und Co in Druckrichtung der im Modul eingebauten
Fiihrungssysteme.
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Fiihrungs- | Tragzahlen Zahnriemenantrieb zuldssige [ maximale | maximale |Wieder- |Betriebs- |[Einbaulage
system Laufwagen- Zahn- Verfahr- [ Beschleu- |holge- temperatur

f'uhrungl) riemen- | geschwin- | nigung nauigkeit

betriebs- | digkeit
- kraft
dyn. |stat. Zahnriemen Vorschub
je Umdre-

C Co hung

N N mm N m/s m/s? mm °C
KUVE, 7200| 14500(W-8-PU-32-STD | 144 1400 5 30 +0,1 0 bis +80 | bevorzugt
spielfrei [11700( 29000 waagerecht,
vor- aberauch
gespannt senkrecht
KUVE, 21300| 54000]|50-AT-10 200 1880 5 30 +0,1 0 bis +80 | bevorzugt
spielfrei waagerecht,
vor- aberauch
gespannt senkrecht
KUVE 29000| 74000]|50-AT-10 250 1880 5 30 *0,1 0 bis +80 | bevorzugt
oder 45400134000 waagerecht,
KUSE aber auch
spielfrei senkrecht
vor-
gespannt
KUVE, 19100| 46000 50-BATK-10 200 1880 5 30 +0,1 0 bis +80 | bevorzugt
spielfrei waagerecht,
vor- aberauch
gespannt senkrecht
KUVE, 26300| 64000]|50-BATK-10 250 1880 5 30 +0,1 0 bis +80 | bevorzugt
spielfrei waagerecht,
vor- aber auch
gespannt senkrecht
KUVE, 29000| 74000|50-BATK-10 250 1880 10 50 +0,1 0 bis +80 | bevorzugt
spielfrei waagerecht,
vor- aber auch
gespannt senkrecht
Fiihrungs- | Tragzahlen Zahnriemenantrieb zuldssige| maximale | maximale | Wieder- |Betriebs- |Einbaulage
system Laufwagen- Zahn- Verfahr- [ Beschleu- | holge- temperatur

fihrung? riemen- | geschwin- | nigung nauigkeit

betriebs- | digkeit
- kraft
dyn. |stat. Zahnriemen Vorschub
je Umdre-

C Co hung

N N mm N m/s m/s? mm °C
KUVE 29000| 74000]|50-AT-10 250 1880 4,16 30 +0,1 0 bis +80 | sowohl
oder 45400134000 waagerecht
KUSE, als auch
spielfrei senkrecht
vor-
gespannt
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Tandemmodule Tandemmodul Eigenschaften

Einbau- Ldnge |maximale Belastbar-
querschnitt [ des Tragschienen- | keit
BreiteXHohe |Lauf- [ldnge
wagens
L L,
ein- [ mehr-
teilig | teilig
mm mm mm | mm
MDKUVE15-240-3ZR..-N | 180X 105 240 6000 | 18000 |aus allen
MDKUVE15-500-3ZR..-N 500 Richtungen

MDKUVE25-365-3ZR..-N | 260X 145 365 6000 [ 18000 |aus allen

MDKUVE25-500-3ZR..-N 500 Richtungen
MDKUSE25-365-3ZR..-N
MDKUSE25-500-3ZR..-N

MDKUVE35-500-3ZR..-N | 415X200 500 6000 (18000 |aus allen
Richtungen
Klemmmodul Klemmmodul Eigenschaften
Einbau- Ldnge |maximaleTrag- | Belastbar-
querschnitt [ des schienenlange | keit
BreiteXHohe | Lauf-
wagens
L L,
einteilig
mm mm mm
MKKUSE20-155-ZR..-N 88X110 155 4000 aus allen
Richtungen

1 Tragzahlen C und Co in Druckrichtung der im Modul eingebauten
Fiihrungssysteme.
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Fiihrungs- |Tragzahlen Zahnriemenantrieb zuldssige | maximale [ maximale (Wiederhol- | Betriebs- | Einbau-
system Laufwagen- Zahn- Verfahr- | Beschleu- [genauigkeit| tem- lage
fiihrung? riemen- | geschwin- | nigung peratur
betriebs- | digkeit
: kraft
dyn. stat. Zahnriemen Vorschub
je Umdre-
C Co hung
N N mm N m/s m/s2 mm °C
KUVE, 19000| 58000|3X40-AT-10 |160 4500 |5 30 +0,1 0 bis +80 | sowohl
spielfrei waage-
vor- recht
gespannt als auch
senkrecht
KUVE oder | 47 200|148 000 | 3X50-AT-10 230 5640 5 30 *0,1 0 bis +80 | sowohl
KUSE, 73900 268 000 waage-
spielfrei recht
vor- als auch
gespannt senkrecht
KUVE, 100000 148000 [ 3X100-ATK- 370 15000 5 30 *0,1 0 bis +80 | sowohl
spielfrei 10-L waage-
vor- recht
gespannt als auch
senkrecht
Fiihrungs- | Tragzahlen Zahnriemenantrieb zuldssige| maximale [ maximale (Wiederhol- | Betriebs- | Einbau-
system Laufwagen- Zahn- Verfahr- | Beschleu- |genauigkeit| temperatur | lage
fiihrung? riemen- | geschwin- | nigung
betriebs- | digkeit
- kraft
dyn. stat. Zahnriemen Vorschub
je Umdre-
s Co hung
N N mm N m/s m/s? mm °oC
KUSE, 22000 |52000 |32-AT-5 160 650 5 30 *0,1 0 bis +80 | bevor-
spielfrei zugt
vor- waage-
gespannt recht,
aberauch
senkrecht
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Module mit Zahnriemenantrieb
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Produktiibersicht Module mit Zahnriemenantrieb

Basisausfilhrung  mkuveis..-zrR
eine Kugelumlaufeinheit
Zahnriemenantrieb

0001A0A4

~
o
B
3
=
=3
=3
S

eine Kugelumlaufeinheit  mkyvE25..-ZR..-GTRI, MKUSE25..-ZR..-GTRI
Zahnriemenantrieb

integriertes Planetengetriebe

00018813
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Module mit Zahnriemenantrieb

Merkmale Linearmodule MKUVE..-ZR und MKUSE..-ZR bestehen aus:
Einem Laufwagen mit verschiedenen Langen
Einer Kugelumlaufeinheit mit
— Zwei Filhrungswagen je Laufwagen
— Einer Fithrungsschiene
Einer Tragschiene, in der die Kugelumlaufeinheit fest montiert ist
Einem Zahnriemenantrieb
Zwei Umlenkeinheiten.

Module MKUVE..-ZR und MKUSE..-ZR sind Lineareinheiten fiir
Positionier-, Handhabungs- und Bearbeitungsaufgaben. Sie haben
eine verschlei3- und spielfreie Fiihrung. Die Antriebselemente sind
in einer selbsttragenden Tragschiene verbaut. Der Zahnriemen ist
eine kostengiinstige Losung, wenn Antriebskonzepte mit hohen
Geschwindigkeiten gefordert sind.

Bei der Baureihe MKUVE..-ZR wird jeder Laufwagen mit zwei
hintereinander angeordneten, vierreihigen Fiihrungswagen
der Kugelumlaufeinheit KUVE gefiihrt.

Bei der Baureihe MKUSE..-ZR wird jeder Laufwagen mit zwei
hintereinander angeordneten, sechsreihigen Fiihrungswagen
der Kugelumlaufeinheit KUSE gefiihrt.

Fiir die Module ist Zubehor erhéltlich, wie Befestigungs- und
Verbindungselemente, Kupplungen und Kupplungsgehduse,
elektrische Antriebskomponenten wie Motoren, Motorgetriebe-
einheiten und Steuerungen.

Vorteil des Moduls MKUSE..-ZR gegeniiber dem Modul MKUVE..-ZR
ist eine deutlich hohere Gebrauchsdauer bei gleicher Belastung.

Linearmodul ohne  Diese Linearmodule mit vierreihiger Kugelumlaufeinheit (MKUVE)
Planetengetriebe  oder sechsreihiger Kugelumlaufeinheit (MKUSE) sind in
verschiedenen Ausfiihrungen lieferbar, siehe Tabelle. Die mdglichen
Ausfiihrungen und Kombinationen sind je nach Baugréfie und
Modultyp unterschiedlich.

Lieferbare Ausfiihrungen  "\Zchsetz

Beschreibung Ausfiihrung
zeichen
- ein angetriebener Laufwagen Basisausfiihrung
LN Low-Noise-Ausfiihrung Standard
FA517 mehrteilige Tragschiene Standard
HS High-Speed-Ausfiihrung Standard
RB korrosionsgeschiitzte Ausfiihrung Sonderausfiihrung
W2 zweiter, angetriebener Laufwagen Standard
N Befestigungsnuten im Laufwagen Standard
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Linearmodul mit

integriertem Planetengetriebe

Lieferbare Ausfiihrungen

Module mit Zahnriemenantrieb

Diese Linearmodule mit vierreihiger Kugelumlaufeinheit (MKUVE)
oder sechsreihiger Kugelumlaufeinheit (MKUSE) sind in
verschiedenen Ausfiihrungen lieferbar, siehe Tabelle. Die mdglichen
Ausfiihrungen und Kombinationen sind je nach Baugréfie und
Modultyp unterschiedlich.

Nachsetz- |Beschreibung Ausfiihrung
zeichen
= ein angetriebener Laufwagen Basisausfiihrung
W2 zweiter, angetriebener Laufwagen Standard
N Befestigungsnuten im Laufwagen Standard
Sonderausfiihrungen  Sonderausfiihrungen sind auf Anfrage méglich. Beispiele dafiir sind
Linearmodule:
Mit mehr als zwei angetriebenen Laufwagen
Mit zwei (oder mehr) angetriebenen, unterschiedlich langen
Laufwagen
Mit zwei (oder mehr) angetriebenen Laufwagen
in unterschiedlicher Bauform
Mit korrosionsgeschiitzter Kugelumlaufeinheit
Mit verstdrktem oder antistatischem Zahnriemen
beziehungsweise Zahnriemen in Hochtemperatur-Ausfiihrung
Ohne Antrieb
Mit T-Nutenleisten, die in die T-Nuten der Tragschiene eingelegt
sind
Mit verldngerten Laufwagen
Mit Druckluftanschliissen in der Tragschiene
Mit Antriebszapfen in Sonderabmessungen
Mit Sonderbearbeitung.
212 | AL1 Schaeffler Technologies



Laufwagen

Ldangen der Laufwagen

() Laufwagentragkdrper
tihrungswagen der Kugelumlaufeinheit
Fiih der Kugelumlaufeinhei

(3) Zahnriemenspanner

Bild 1
Laufwagen

Langerer oder zweiter Laufwagen

Der Laufwagen besteht aus einem Tragkorper aus eloxiertem

Aluminiumprofil und den zwei Fiihrungswagen der Kugelumlauf-

einheit.

Im Laufwagen sind beidseitig Zahnriemenspanner integriert.
Mit den langeren Laufwagen konnen hohere Momentenbelastungen
aufgenommen werden. Lieferbare Langen des Laufwagens,

siehe Tabelle und Bild 1.

Baureihe Laufwagenldange Nachsetzzeichen
mm

MKUVE15..-ZR 140 140
260 260
400 400

MKUVE20..-C-ZR 250 250
500 500

MKUVE25..-ZR 250 250
500 500

MKUSE25..-ZR 250 250
500 500

Die Laufwagen der Linearmodule gibt es in unterschiedlichen

000187E4

Langen. Mit den langeren Laufwagen konnen hohere Momenten-
belastungen aufgenommen werden.

Optional kann ein zweiter, angetriebener Laufwagen montiert

werden.

Schaeffler Technologies
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Beweglicher oder feststehender
Laufwagen

(@ Laufwagen beweglich
(2 Laufwagen feststehend

Bild 2
Laufwagen beweglich oder
feststehend

Schmierung

Abdichtung

Befestigung

Tragschiene

Tragschienenldange und Teilstiicke

Module mit Zahnriemenantrieb

Montageanordnung und Verwendung beweglicher Laufwagen,
Bild 2:

wenn ein ldngerer Hub oder Gesamtldange erforderlich ist
vorwiegend bei waagerechtem Einbau.

Montageanordnung und Verwendung feststehender Laufwagen:
wenn ein kurzer Hub erforderlich ist

vorwiegend bei senkrechtem Einbau.

0001881B

Uber seitlich am Laufwagen befindliche Schmiernippel werden
die Laufbahnen der Fiihrungsschiene nachgeschmiert.
Die Fiihrungswagen sind erstbefettet.

Die Fiihrungswagen sind abgedichtet.

Die Laufwagen haben zwei T-Nuten. Bei der Baugrofie 25 sind die
Laufwagen auch mit Gewindebohrungen lieferbar.

Die Tragschiene ist eine Verbundschiene. Sie besteht aus einem
Tragerprofil aus eloxiertem Aluminium und der Fithrungsschiene
einer vierreihigen Kugelumlaufeinheit KUVE

(Modulbaureihe MKUVE..-ZR) oder einer sechsreihigen
Kugelumlaufeinheit KUSE (Modulbaureihe MKUSE..-ZR).

Die Kugelumlaufeinheiten sind spielfrei vorgespannt und arbeiten
ruckfrei.

Aufgrund der sehr biegesteifen Tragschiene lassen sich groBere
lichte Weiten {iberbriicken.

Die maximale Ldnge einteiliger Tragschienen beim MKUVE15..-ZR
ist 6000 mm, bei MKUVE20..-ZR und MKUVE25..-ZR ist 8 000 mm.
Die Mindestldange eines Teilstiicks einer mehrteiligen Tragschiene
betragt 500 mm. Bei groReren Langen werden mehrere Trag-
schienenteilstiicke aneinander gesetzt. Die Tragschienenteilstiicke
sind tiber die Stof3stellen jeweils seitlich mit einer verschraubten
und verstifteten Aluminiumplatte verbunden.

Eine Umlenkeinheit und der Laufwagen sind auf dem ersten
Tragschienenteilstiick vormontiert. Die weiteren Tragschienenteil-
stlicke mit angeschraubten und verstifteten Aluminiumplatten,
die zweite Umlenkeinheit sowie der Zahnriemen sind beigelegt.
Sie werden vor Ort montiert.

Module in High-Speed-Ausfiihrung und Module mit integriertem
Planetengetriebe sind nicht mit mehrteiliger Tragschiene lieferbar!

214
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Umlenkeinheit  Die Umlenkeinheiten bestehen aus einem Geh&use aus eloxiertem
Aluminiumprofil, zwei Deckeln und einer Welleneinheit, Bild 3.
Die Welle ist beidseitig mit gebrauchsdauergeschmierten Kugel-
lagern gelagert. Auf der Welle fiihrt ein Zahnrad den Riemen
bei der Umlenkung des Zahnriemens. Abstreifbiirsten schiitzen
den Umlenkbereich vor Schmutz.

Bild 3
Umlenkeinheit

000186FE

Zahnriemen  Eingebautist ein verstarkter Zahnriemen, der die Ubertragung hoher
Zugkrafte bei langer Lebensdauer ermoglicht. Die Riemenspannung
erfolgt tiber die Spanneinheit im Laufwagen.
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Module mit Zahnriemenantrieb

Antrieb  Lieferbar sind die Module ohne Antriebszapfen sowie mit linker,
rechter oder durchgehender Antriebswelle, siehe Tabelle.

Mogliche Kombinationen und Antriebsvarianten siehe auch Bild 4.

Nachsetzzeichen Varianten des Antriebs Nachsetzzeichen
Antriebswelle links AL
Antriebswelle rechts AR
ohne Antriebszapfen 0z
Antriebswelle durchgehend (rechts und links) RL

(@ Einfiillnut
fiir Nutensteine und -schrauben
bei einteiligen Tragschienen

(2) Laufwagen, der einstellbare Riemen-
spanner zeigt zur Antriebsseite

(3) Antriebs- und Beschriftungsseite

Bild 4

Antriebsvarianten — Linearmodule
MKUVE..-ZR

MKUSE..-ZR

00082146
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Antriebselemente  Fiir die Module liefert Schaeffler auch Komponenten wie Kupp-
lungen, Kupplungsgehduse, Planetengetriebe, Servomotoren und
Servosteuerungen, Bild 5.

Beispiel:
MDKUSE25..-3ZR

(@ Modul mit Profilschienenfiihrung und
Zahnriemenantrieb (hier beispielsweise
Tandemmodul)

(@ Kupplung KUP

(® Kupplungsgehduse KGEH
(@) Planetengetriebe GETR
(5) Servomotor MOT

Bild 5
Linearmodul
mit Antriebselementen

00018815

Bewdhrte Antriebskombinationen  Die Kombination notwendiger Antriebskomponenten fiir vertikale
und horizontale Anwendungen in Abhdngigkeit von der zu bewegen-
den Masse, der Beschleunigung und der Verfahrgeschwindigkeit
der Laufwagen zeigt Seite 681.

m Die Lagerbelastung der Module muss tiberpriift werden und

0 ist in der Motordimensionierung nicht beriicksichtigt!
Fiir den vertikalen Einbau sollten Motoren mit Festhaltebremse
eingesetzt werden!

Fiir abweichende Belastungs- und kinematische Kriterien,

siehe ab Seite 684, sollten fiir die Berechnung des Antriebsmotors
und die Auslegung des Getriebes, der Kupplung und der Servo-
steuerung die unglinstigsten Betriebsbedingungen zugrunde gelegt
werden!
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Mechanisches Zubehor

Zuordnung

Module mit Zahnriemenantrieb

Fiir Linearmodule mit Profilschienenfiihrung und Zahnriemenantrieb
ist zahlreiches Zubehor erhaltlich. Die Zuordnung des Zubehors,
siehe Tabelle, gilt wenn die Angaben die Technischen Grundlagen,
Seite 13, sowie die Konstruktions- und Sicherheitshinweise,

Seite 220, beachtet werden.

Linearmodul / BaugroBe

MKUVE..-
MKUVE..

ZR

-ZR-N

15 20 25

MKUSE..
MKUSE..-

-ZR,

ZR-N

Befestigungswinkel, siehe Seite 811

WKL-48X48X35

WKL-65X65X30-N

S
©)

WKL-65X65X35

WKL-65X65X35-N

WKL-90X90%35-N

OJ(O)

WKL-98X 98X 35

|
|
OB

Spannpratzen, siehe Seite 829

SPPR-24X20

SPPR-23X30

SPPR-28X30

Nutensteine, siehe Seite 835

MU-DIN 508 M4 X5

MU-M3X5
(@hnlich DIN 508)

MU-DIN 508 M6X8

MU-M4X8
(@hnlich DIN 508)

Nutensteine aus nichtrostendem Stahl, siehe Seite 835

MU-DIN 508 M4 5-RB

MU-DIN 508 M6x8-RB

Nutenschrauben, siehe Seite 835

SHR-DIN 787 M4X5X25

SHR-DIN 787 M8X8X32

Eindrehbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M3X5-RHOMBUS

MU-M4X8-RHOMBUS

MU-M6X8-RHOMBUS

OJ(O)
OJC)

Positionierbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M4X5-POS

MU-M5X5-POS

MU-M4X8-POS

MU-M5X8-POS

MU-M6X8-POS

MU-M8x8-POS
@ Geeignet.

OlONONO]
O©LBG
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Zuordnung Linearmodul / BaugroRe
(Fortsetzung)

MKUVE.

MKUVE

IR,
..-ZR-N

15

20

25

MKUSE..-

MKUSE

ZR,
..-ZR-N

25

Sechskantmuttern, siehe Seite 837

MU-ISO 4032 M5

S

MU-ISO 4032 M8

Nutenleisten, siehe Seite 837

LEIS-M4/5-T-NUT-SB-ST

LEIS-M4/5-T-NUT-HR-ALU

LEIS-M4/5-T-NUT-ST

®®e

LEIS-M6/8-T-NUT-ST

LEIS-M6/8-T-NUT-SB-ST

LEIS-M8/8-T-NUT-SB-ST

LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ST

LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ALU

Verbindungssétze (Parallelverbinder), siehe Seite 838

VBS-PVB8

VBS-PVB8/10

OBl OBBBI®

OB POBBBI®

Nutabdeckung, siehe Seite 838

NAD-5X5,7

NAD-8X4,5

NAD-8x11,5
(@ Geeignet.

OlO]

(2 Geeignet und Nutenleisten miissen werkseitig eingelegt werden.

SlO]
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise
Tragfdhigkeit

und Tragsicherheit

Durchbiegung

Diagramme

Module mit Zahnriemenantrieb

In Abhdngigkeit von der Einbaulage sind unterschiedliche
Tragfdhigkeiten und Tragsicherheiten zu beachten,

siehe Abschnitt Technische Grundlagen, Seite 12, und Matrix
zur Produktvorauswahl, Seite 204.

Die Durchbiegung der Linearmodule hangt im Wesentlichen

vom Stiitzabstand, der Steifigkeit der Tragschiene, der Anschluss-
konstruktion und der Art der Lagerung ab. Je héher die Steifigkeit
dieser Komponenten ist, desto geringer ist die Durchbiegung der

Module.

Die Diagrammwerte ergeben sich fiir eine theoretisch unendlich
steife Lagerung beziehungsweise Einspannung und sind unterteilt in
Fest-Loslagerung und Fest-Festlagerung, siehe ab Bild 6, Seite 221.

Die Durchbiegung der Tragschiene gilt unter folgenden
Bedingungen:
Tragschiene bestehend aus Tragerprofil und Fiihrungsschiene
Stiitzabstande bis 8000 mm

Einleitung der Belastung in der Mitte des Laufwagens,
wenn dieser sich in der Mittelstellung zwischen den Lager-
punkten befindet.

Die Diagramme stellen ausschlieBlich die Richtwerte fiir die Durch-
biegung der Tragschiene dar, siehe ab Bild 10, Seite 222!

Die Auswirkung der Durchbiegung auf die Lebensdauer der Fiihrung
ist nicht beriicksichtigt!

Durchbiegungsdiagramme fiir Module mit zwei Laufwagen sind
wegen der unterschiedlichen Abstéande der Laufwagen nicht
moglich! In solchen Féllen bitte den Ingenieurdienst von Schaeffler
ansprechen!

220
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(@) Festlagerung
() Loslagerung

Bild 6
Durchbiegung um die z-Achse

(@) Festlagerung
() Festlagerung

Bild 7
Durchbiegung um die z-Achse

() Festlagerung
() Loslagerung

Bild 8
Durchbiegung um die y-Achse

() Festlagerung
() Festlagerung

Bild 9
Durchbiegung um die y-Achse

00018816

00018817

00018819

00018818

Schaeffler Technologies
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Module mit Zahnriemenantrieb

MKUVE15..-ZR

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 10
Durchbiegung um die z-Achse

0001A0A8

MKUVE15..-ZR

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 11
Durchbiegung um die z-Achse

0001A0A7

MKUVE15..-ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stitzabstand

Bild 12
Durchbiegung um die y-Achse

0001A0A6
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MKUVE15..-ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 13
Durchbiegung um die y-Achse

MKUVE20..-C-ZR

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 14
Durchbiegung um die z-Achse

MKUVE20..-C-ZR

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 15
Durchbiegung um die z-Achse

0001A0A5

00018372

00018373

Schaeffler Technologies
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Module mit Zahnriemenantrieb

MKUVE20..-C-ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 16
Durchbiegung um die y-Achse

00018370

MKUVE20..-C-ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 17
Durchbiegung um die y-Achse

00018371

MKUVE25..-ZR
MKUSE25..-ZR

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stitzabstand

Bild 18
Durchbiegung um die z-Achse

0001836E
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MKUVE25..-ZR
MKUSE25..-ZR

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 19
Durchbiegung um die z-Achse

MKUVE25..-ZR
MKUSE25..-ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 20
Durchbiegung um die y-Achse

MKUVE25..-ZR
MKUSE25..-ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 21
Durchbiegung um die y-Achse

0001836F

0001836C

0001836D
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Module mit Zahnriemenantrieb

Leerlaufantriebsmoment  Das Leerlaufantriebsmoment M, der Linearmodule ist fiir konstante
Geschwindigkeit, horizontale (M) oder vertikale (Mg,) Einbaulage
berechnet, siehe ab Bild 22. Mit zunehmender Verfahrgeschwin-
digkeit steigt das Leerlaufantriebsmoment. Die Angaben in den Dia-
grammen zeigen die Maximalwerte!

MKUVE15..-ZR

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mop = Leerlaufantriebsmoment

Bild 22
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

0008214F

MKUVE15..-ZR

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 23
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

0008216B
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MKUVE20..-C-ZR
MKUVE20..-C-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 24
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

MKUVE20..-C-ZR
MKUVE20..-C-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 25
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

MKUVE20..-C-LN-ZR
MKUVE20..-C-LN-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mo = Leerlaufantriebsmoment

Bild 26
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00018330

00018331

0001832E

Schaeffler Technologies
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Module mit Zahnriemenantrieb

MKUVE20..-C-LN-ZR
MKUVE20..-C-LN-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 27
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

0001832F

MKUVE25..-ZR
MKUVE25..-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moh = Leerlaufantriebsmoment

Bild 28
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00018332

MKUVE25..-ZR
MKUVE25..-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 29
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00018333
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MKUVE25..-LN-ZR
MKUVE25..-LN-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 30
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

MKUVE25..-LN-ZR
MKUVE25..-LN-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 31
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

MKUSE25..-ZR
MKUSE25..-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mo = Leerlaufantriebsmoment

Bild 32
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00018334

00018335

0001832C
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Module mit Zahnriemenantrieb

MKUSE25..-ZR
MKUSE25..-ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 33
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

0001832D
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Langenermittlung der Module

Parameter fiir Lingenermittlung

Gesamthub Gy

Ein- und mehrteilige Tragschienen

Sicherheitsabstand S,
maximale einteilige
Tragschienenldnge L,

Abstand L,; zwischen Laufwagen

Fiir die Langenermittlung der Module dient der gewiinschte
Nutzhub Ny als Grundlage. Zum Nutzhub Ny sind Sicherheits-
abstande an beiden Seiten des Verfahrwegs zu addieren.

Die Gesamtldnge Ly des Moduls ergibt sich aus der Tragschienen-
ldnge L, und den Langen der Umlenkeinheiten L,. Sind zwei
Laufwagen vorhanden, miissen beide Laufwagenldngen Ly sowie
der Abstand L, beriicksichtigt werden.

Gy

Gesamthub

Ny
Nutzhub
S

mm

mm

mm

Sicherheitsabstand, Mindestwerte siehe Tabelle, Seite 233

L

mm

Lange der Laufwagenplatte

Ly

mm

Gesamtldnge des Laufwagens

L

mm

Lange der Tragschiene

Ly

mm

Lange der Umlenkeinheit

L

L

Ltot

6
Lange der Abstreifbiirsten

21
Lange der Abdeckplatte

mm

mm

mm

Gesamtldnge des Moduls

I—xl

mm

Abstand zwischen zwei Laufwagen.

Der Gesamthub Gy ergibt sich aus dem erwiinschten Nutzhub und
den Sicherheitsabstdanden, die mindestens 85 mm grof sein

missen.

Die Maximalldange einteiliger Tragschienen, die Maximallange einer
Tragschiene und der Sicherheitsabstand S sind gréenabhiangig,

siehe Tabelle.

Modul Maximalldnge | Maximallange |Trag- Sicherheits
Tragschiene L, | einteiliger schienen- |abstand S
(FA517) Tragschienen L, | teilstiicke
mm mm mm

MKUVE15..-ZR 6000 6000 1 80

MKUVE20..-C-ZR 24000 8000 3 85

MKUVE25..-ZR 24000 8000 3

MKUSE25..-ZR 24000 8000 3

MKUVE25..-HS-ZR |- 6000 1

MKUVE25..-ZR-GTRI | — 8000 1

MKUSE25..-ZR-GTRI | - 8000 1

Der Mindestabstand fiir L,; zwischen zwei Laufwagen betragt

50 mm.

Schaeffler Technologies
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Module mit Zahnriemenantrieb

Gesamtldnge Li,;und  Die folgenden Gleichungen sind fiir einen und zwei Wagen ausge-

Tragschienenldnge L, legt. Die Parameter und ihre Lage finden Sie in Bild 34 und Bild 35
sowie in der Tabelle, Seite 233. Bei mehr als zwei Wagen bitte
riickfragen.

0008208E

Bild 34
Langenparameter bei einem Wagen

Ein Wagen _ _
BaugroBe: MKUVELs -2~ O b1t 2 b
Gesamtldnge

BaugroBe: MKUVE15 ~ tot =h2 % 2-Lat

00082191

Bild 35
Langenparameter bei einem Wagen

Ein Wagen _ )
BaugroBen: MKUVE20, MKUVE25, "2~ CHTlit2-Le
MKUSE20

Gesamtldnge
BaugroBen: MKUVE20, MKUVE25,
MKUSE20

Ligt =Ly +2-Ly
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Bild 36
Langenparameter bei zwei Wagen

Zwei Wagen
Baugrofie: MKUVE15

Gesamtlange
Baugrofie: MKUVE15

Ly=Gy+L+L+L,;+2-L,

Ligt =Ly +2-Ly

00082097

00082192

Bild 37
Langenparameter bei zwei Wagen
Zwei Wagen
BaugréRen: MKUVE20, MeKuvaEgzes, La=Gytlrlitla+2:L
MKUSE20
Gesamtlange | | 5|
Baugrofien: MKUVE20, MKUVE25, (it — =2 4
MKUSE20
Langenparameter Kurzzeichen L L, Ly Lg Lyq S
mm mm mm mm mm mm
MKUVE15-140-ZR 140 [178 69 |- 1 85
MKUVE15-260-ZR 260 [298 -
MKUVE15-400-ZR 400 438 -
MKUVE20-250-C..-ZR..-N 250 [ 260 97 |6 - 85
MKUVE20-500-C..-ZR..-N 500 |[510
MKUVE25-250-ZR..-N 250 |263 [115,5 |6 - 85
MKUVE25-250-ZR..-GTRI-N
MKUVE25-500-ZR-N 500 (513
MKUVE25-500-ZR..GTRI-N
MKUSE25-250-ZR..-N 250 263 [115,5 |6 - 85
MKUSE25-250-ZR..-GTRI
MKUSE25-500-ZR..-N 500 |513
MKUSE25-500-ZR..-GTRI
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Module mit Zahnriemenantrieb

Masseberechnung  Die Gesamtmasse eines Moduls berechnet sich aus der Masse
des Moduls ohne Laufwagen, dem Laufwagen sowie der besonderen
Ausflihrung: Mehrteilige Tragschiene (FA517), integriertes
Getriebe (GTRI) und zweiter Laufwagen (W2), Bild 38.
Setzen Sie in die folgende Gleichung die Werte aus der Tabelle ein.
Die Werte m; ay und mpg, sind verpflichtend.

Mige = Mpaw + Mo + Mg + M3 +M3

() Basisausfiihrung

(2) Zweiter Laufwagen (W2)

(3 Zweiteilige Tragschiene (FA517.1)
(@) Dreiteilige Tragschiene (FA517.2)

(® Integrierte Getriebe (GTRI/4, GTRI/8)

Bild 38
Basis- und Zusatzausfiihrungen

0001986E
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Werte fiir die Masseberechnung "y 1zzeichen Masse
Laufwagen Modul ohne Laufwagen
miaw MpoL
MKUVE15-140-ZR 0,75 (Lot - 0,0072) + 1,65
MKUVE15-260-ZR 1,4 (Liot - 0,0072) + 1,4
MKUVE15-400-ZR..-N 3,2 (Lot - 0,0072) + 1,4
MKUVE20-250-C..-ZR..-N  |2,5
(Liot — 194) - 0,0112 + 4,46
MKUVE20-500-C..-ZR..-N | 4,07
MKUVE25-250-ZR..-N 4,11
MKUVE25-500-ZR..-N 6,37
MKUVE25-250-ZR 4,31
MKUVE25-500-ZR 6,77
(Liot — 231) - 0,017 + 7,94
MKUSE25-250-ZR..-N 3,95
MKUSE25-500-ZR..-N 6,21
MKUSE25-250-ZR 4,15
MKUSE25-500-ZR 6,61
Werte fiir die Masseberechnung "y z7eichen Masse
(Fortsetzung) Ausfiihrung
my m, ms
FA517.1 |FA517.2 |GTRI/4 |GTRI/8 |W2
MKUVE15-140-ZR 0,75
MKUVE15-260-ZR - - - - 1,4
MKUVE15-400-ZR 3,2
MKUVE20-250-C..-ZR..-N 2,5
2,3 4,5 - - —
MKUVE20-500-C..-ZR..-N 4,07
MKUVE25-250-ZR 4,31
MKUVE25-500-ZR 6,77
3,22 6,44 0,85 0,55 —
MKUVE25-250-ZR..-N 4,11
MKUVE25-500-ZR..-N 6,37
MKUSE25-250-ZR 4,15
MKUSE25-500-ZR 6,61
3,22 6,44 0,85 0,55 —
MKUSE25-250-ZR..-N 3,95
MKUSE25-500-ZR..-N 6,21
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Schmierung

Aufbau geeigneter Schmierfette

Nachschmierfristen

Ermittlung der Nachschmierfrist

Module mit Zahnriemenantrieb

Die Fiihrungssysteme der Linearmodule sind mit einem
hochwertigen Lithiumkomplex-Seifenfett KP2P-30 nach DIN 51825
erstbefettet und miissen im Betrieb nachgeschmiert werden.

Die Fiihrungswagen der Module sind abgedichtet, erstbefettet und
nachschmierbar. Die in den Umlenkeinheiten der Linear- und
Klemmmodule eingebauten Kugellager, beziehungsweise Kegel-
rollenlager bei Tandemmodulen, sind abgedichtet und gebrauchs-
dauergeschmiert.

Geeignete Schmierfette fiir die verbauten Kugelumlaufeinheiten
haben folgende Zusammensetzung:
Lithiumseifen- oder Lithiumkomplex-Seifenfett mit Grunddl auf
Mineraldlbasis

Besondere Verschleiflschutzzusatze fiir Belastungen C/P < 8,
gekennzeichnet mit,,P“ in der DIN-Bezeichnung

Grundolviskositdt ISO-VG 68 bis ISO-VG 100
Konsistenz gemaf NLGI-Klasse 2.

Bei anderen Fetten sind vorher die Mischbarkeit und Vertraglichkeit
zu priifen.

Die Nachschmierfristen hdngen im Wesentlichen von den folgenden
Faktoren ab:

Verfahrgeschwindigkeit der Laufwagen

Belastung

Betriebstemperatur

Hub

Umgebungsbedingungen und Umgebungseinfliissen
Einbaulage.

Je sauberer die Umgebung ist, desto niedriger ist der Schmierstoff-
verbrauch.

Da nicht alle Einfliisse rechnerisch erfassbar sind, kénnen der Nach-
schmierzeitpunkt und die Nachschmiermenge nur unter Betriebs-
bedingungen exakt ermittelt werden. Liegen keine genauen Angaben
vor, so gilt fiir die Nachschmiermenge fiir viele Anwendungen
derWert nach Tabelle, Seite 237. Mit einer Naherungsrechnung ldsst
sich fiir die Fiihrungssysteme bei vielen Anwendungen ein Richtwert
fuir die Nachschmierfrist bestimmen, siehe Seite 54.

Unabhédngig vom Ergebnis der Berechnung muss spadtestens 1 Jahr
nach der letzten Schmierung nachgeschmiert werden.

Tribokorrosion ist eine Folge von Mangelschmierung und erkennbar
an einer rotlichen Verfarbung der Walzkdrperlaufbahnen!
Mangelschmierung kann zu bleibenden Schaden am System und
zu dessen Ausfall fiihren! Es ist dafiir zu sorgen, dass die Schmier-
intervalle entsprechend kurz gehalten werden, um Tribokorrosion
zu vermeiden!

Bei der Ermittlung der Nachschmierfrist ist auch die Fettgebrauchs-
dauer zu priifen! Diese ist durch die Alterungsbestdndigkeit des Fet-
tes auf maximal 3 Jahre begrenzt! Es liegt in der Verantwortung des
Anwenders, diesheziiglich beim Fetthersteller nachzufragen!
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Nachschmiermengen

Fettmengen

Nachschmiervorgang

1]

Schmiernippel

MKUVE..-ZR
MKUSE25..-ZR

Bild 39
Trichterschmiernippel
NIP DIN 3405-A M6

Mdglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal

zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist. Fettmengen siehe Tabelle.

Linearmodul Nachschmiermenge
pro Schmiernippel und Langsseite
~g

MKUVE15..-ZR 2 bis 3

MKUVE20..-C-ZR 4 bis 5

MKUVE25..-ZR 5 bis 6

MKUSE25..-ZR 6 bis 7

MKUVE20..-C-LN-ZR 4 bis 5

MKUVE25..-LN-ZR 5 bis 6

MKUVE25..-HS-ZR 5 bis 6

MKUVE25..-ZR..-GTRI 5 bis 6

MKUSE25..-ZR..-GTRI

Die Nachschmierung soll bei betriebswarmem und verfahrendem
Laufwagen mit dem Mindesthub einer Laufwagenlénge erfolgen.

Beim Schmieren beachten, dass Fettpresse, Fett, Schmiernippel und
Umgebung des Schmiernippels sauber sind.

Das Schmierverfahren ist eine Verlustschmierung! Der verbrauchte
Schmierstoff muss umweltgerecht gesammelt und entsorgt werden!

Nationale Vorschriften zum Umweltschutz und zur Arbeitssicherheit

sowie Angaben der Fetthersteller regeln den Umgang mit den
Schmierstoffen! Diese Vorschriften miissen unbedingt beachtet

werden!

Bei den Modulen MKUVE..-ZR und MKUSE..-ZR erfolgt die Nach-
schmierung der integrierten Fiithrung ausschlieBlich tiber einen

Trichterschmiernippel in der Langsseite des Laufwagens, Bild 39.

0001881A

Die Laufwagen der Baugréfie 20 und 25 kénnen an eine halb- oder
vollautomatische Zentralschmierung angeschlossen werden.
Dazu sind die Trichterschmiernippel durch einen geraden oder abge-
winkelten Einschraubanschluss mit M6 X 1-Gewinde zu ersetzen.

Die Zentralschmierung wird {iber Rohrleitungen oder Schlduche

angeschlossen.

Schaeffler Technologies
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Nachschmierstellen

MKUVE15..-ZR
(@ Trichterschmiernippel NIP A1

Bild 40
Schmierstellen
am Laufwagen

MKUVE20..-ZR
MKUVE25..-ZR
MKUSE25..-ZR

(@) Trichterschmiernippel DIN 3405-A M6

Bild 41
Schmierstellen
am kurzen Laufwagen

MKUVE20..-ZR
MKUVE25..-ZR
MKUSE25..-ZR

(@) Trichterschmiernippel DIN 3405-A M6

Bild 42
Schmierstellen
am langen Laufwagen

Module mit Zahnriemenantrieb

Die Fiihrungswagen haben rechts oder links an der Langsseite jedes
Laufwagens Trichterschmiernippel nach DIN 3405-A Mé. Dariiber
konnen sie nachgeschmiert werden, Bild 40, Bild 42, Bild 43 und

Tabelle, Seite 239.

Bei Linearmodulen mit langerem Laufwagen werden die beiden
Fiihrungswagen jeweils tiber einen eigenen Schmierkanal nach-

geschmiert.

Beim Schmieren der Module sind grundsatzlich immer alle Schmier-
stellen auf einer Langsseite eines Laufwagens mit Schmierstoff zu

versorgen!

0001A0AD

000187DF

000187E1
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Position der Nachschmierstellen

Kurzzeichen

Anschlussmafie

Ss6 hse lsg ls7
mm mm mm mm
MKUVE15-140-ZR - 7,1 104,4 -
MKUVE15-260-ZR - 7,1 130 -
MKUVE15-400-ZR - 7,1 200 -
MKUVE20-250-C..-ZR..-N 15 13,5 125 -
MKUVE20-500-C..-ZR..-N 297
MKUVE25-250..-ZR 15 15,8 133,5 -
MKUVE25-500..-ZR -
MKUSE25-250..-ZR 15 15,8 133,5 -
MKUSE25-500..-ZR 257,5 -
(@ kurzer Laufwagen
(2 langer Laufwagen
Bild 43 o
Position der Schmierstellen, -
Basis-Laufwagen 2
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Module mit Zahnriemenantrieb

T-Nuten  Vorhandene T-Nuten in der Tragschiene und im Laufwagen sind
ausgelegt fiir T-Nutenschrauben nach DIN 787 und Nutensteine
nach DIN 508 (Ausnahme T-Nutgréfie 4,5).

20
@ _ @ _|_13,1 2

(@) T-Nutgréfe 8, Form A
() T-Nutgrofe 8, Form B
(® T-NutgroBe 4,5

@ T-Nutgrofie 5

Bild 44
T-NutgroBen an Tragschiene
und Laufwagen

0001A081

Mafle der T-Nuten Kurzzeichen Tragschiene Laufwagen
seitlich unten oben seitlich
MKUVE15..-ZR @ @ = =
MKUVE20..-ZR ® @ ® ®
MKUVE25..-ZR @ @ @ =
MKUSE25..-ZR @ @ @ =

Einflilloffnungen  Die Einflilloffnung befindet sich immer gegeniiber der Antriebsseite,
Bild 45.

(@ Einfiillnut

Bild 45
Einfulloffnung an der Tragschiene

00019962
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Anschliisse fiir Schaltfahnen

Bild 46

Anschliisse fiir Schaltfahnen
am Laufwagen

Anschlussmase fiir Schaltfahnen

Einbaulage und
Montageanordnung

(@) Laufwa

gen beweglich

(2) Laufwagen feststehend

Bild 47

Laufwagen beweglich oder

feststehend

Schaltfahnen, die am Laufwagen angeschraubt werden kénnen,
betdtigen Schalter in der Umgebungskonstruktion. Position und
GroRe sind von der Baugrof3e abhangig, Bild 46 und Tabelle.

000821A3

Baureihe Anschlussmafe

Modul Jiss | lss hsg  |Gss | tsgmax
mm mm mm mm mm

MKUVE15-140-ZRD 15 62,5 8 M3 10

MKUVE15-260-ZRY) 15 51 8 M3 10

MKUVE15-400-ZRY 15 51 8 M3 10

MKUVE20-250-C..-ZR..-N2) - - 12 - -

MKUVE20-500-C..-ZR..-N?)

MKUVE25-250..-ZR 40 10 15 M5 10

MKUVE25-500..-ZR

MKUSE25-250..-ZR 40 10 15 M5 10

MKUSE25-500..-ZR

1) Bohrungen fiir Schaltfahnen auf beiden Lingseiten am Laufwagen

(symmetrisch).

2 Laufwagen mit seitlicher T-Nut.

Die Module eignen sich aufgrund ihrer Konstruktion und
der verbauten Linearfiihrung fiir alle Einbaulagen und Montage-

anordnungen, Bild 47, Bild 48 und Bild 49.

0001881B
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Module mit Zahnriemenantrieb

Die Module sind in der ,,gdngigen“ horizontalen Einbaulage,

aber auch in vertikaler Einbaulage nutzbar. Besonders bieten die
Tandemmodule mit Dreifach-Zahnriemenantrieb und der damit
verbundenen Sicherheit gute Voraussetzungen, um Aufgaben in der
senkrechten Achse zu l6sen.

Der Einbau der Module mit seitlich oder tiber Kopf liegendem
Laufwagen ist moglich. In solchen Féllen bitte den Ingenieurdienst
von Schaeffler ansprechen.

E Der Laufwagen und die Last sind gegen selbststandiges Verfahren
oderAbsturz zu sichern, wenn die Module in vertikaler oder schrager
Einbaulage eingesetzt werden! Das kann beispielsweise iiber eine
Bremse oder ein Gegengewicht gelost werden. Die Absturzsicherung
muss bei manuellem wie auch bei Motorantrieb greifen, besonders
wenn der Motor stromlos wird!

Sicherheitsrichtlinien, besonders in Bezug auf Personenschutz,
sind zu beachten!

(@ Einbaulage 0°
(2 Einbaulage 180°
(3 Einbaulage 90°

Bild 48
Einbaulagen

0001882C

() Horizontal

(2 Schrég
(3 Vertikal

00018878

Bild 49
Einbaulagen
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Einbau

Befestigung mit Nutensteinen

Module ldnger als 8000 mm

(@ Antrieb

Bild 50
Module langer als 8 000 mm,
L1 istimmer an der Antriebsseite

Austausch
von Modul-Komponenten

Die tiblichen Schritte beim Einbau eines Moduls sind:
Tragschiene an der Umgebungskonstruktion befestigen

Zu bewegende Komponente auf dem oder den Laufwagen
montieren.

Zum Bestiicken der seitlichen T-Nuten mit Nutensteinen und
Nutenschrauben verfiigen alle Tragschienenteilstiicke tiber Einfiill-
offnungen.

Module iiber 8 000 mm werden mehrteilig ausgeliefert. Sie werden
nach der Funktionspriifung teilmontiert ausgeliefert. Am Bestim-
mungsort miissen diese Module nach der mitgelieferten Montage-
anleitung montiert werden.

Notwendige Montageteile zum Zusammenfiigen der Tragschienen-
teilstiicke und zum Anschrauben der zweiten Umlenkeinheit werden
mitgeliefert. Das sind beispielsweise Halteplatten, Befestigungs-
schrauben, Muttern und Stifte.

000187CB

Fiir Einbau und Montage von Modul-Komponenten ist fiir jede
Modulbaureihe eine Einbau- und Wartungsanleitung erhaltlich.
Bitte sprechen Sie den Ingenieurdienst von Schaeffler an.

Schaeffler Technologies
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Module mit Zahnriemenantrieb

Wartung  Mangelnde oder fehlerhafte Wartung, Montage- und Schmierungs-
fehler sowie nicht ausreichender Schmutzschutz kénnen zum vor-
zeitigen Ausfall der Module fiihren.

Die Wartungsarbeiten beschranken sich im Allgemeinen auf
die Nachschmierung, die Reinigung und eine regelmagige Sicht-
kontrolle auf Schaden.

Wartungsintervalle, insbesondere die Intervalle zur
Nachschmierung, werden beeinflusst durch:

Verfahrgeschwindigkeit des Laufwagens
Belastung

Temperatur

Hub

Umgebungsbedingungen und -einfliisse.

E Funktionsrelevante Fiihrungsteile sind zu fetten und tiber
entsprechende Schmierstellen mit Schmierstoff zu versorgen!

Reinigung  Fiir die sichere Funktion miissen die Module bei starker
Verschmutzung gereinigt werden. Geeignete Reinigungswerkzeuge
sind Pinsel, weiche Biirsten und weiche Tiicher.

E Scheuermittel, Waschbenzin und Ole diirfen nicht verwendet
werden!
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Genauigkeit
Langentoleranzen

Lot = Gesamtlange
L, = Lénge der Tragschiene

Bild 51
Langentoleranzen

Toleranzen

0001881C

Die Langentoleranzen der Module zeigen Bild 51 und die Tabelle.
Die Angaben gelten fiir alle in diesem Kapitel beschriebenen
Module.

Gesamtldnge Ly,; des Moduls Toleranz
mm mm
Einteiliges Modul Liot <1000 *2
1000 =Ly <2000 *3
2000 =Ly <4000 *4
4000 =L +5
Mehrteiliges Modul alle Langen +0,1% von Ly

(sofern Ausfiihrung moglich)

Schaeffler Technologies
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Module mit Zahnriemenantrieb

Geradheit der Tragschienen  Die Tragschienen der Module sind feingerichtet, die Toleranzen
besserals DIN 17615.

Die Toleranzen sind arithmetische Mittelwerte, die fiir die einzelnen
Baureihen und Baugréfien angegeben sind, siehe Tabellen.

_ Toleranzen  Tzneet, MKUVE15..-ZR
BaugroBe: MKUVE15 der Tragschiene 5 5 e
mm mm mm mm
L, = 1000 0,4 0,3 0,3
1000 <L, = 2000 0,8 0,6 0,6
2000 <L, = 3000 1,2 0,9 0,9
3000 <L, = 4000 1,5 1,2 1,2
4000 <L, = 5000 1,9 1,5 1,5
5000 <L, = 6000 2,5 1,8 1,8
Toleranzen Lange L, MKUVE20..-C-ZR MKUSE25..-ZR
Baugrofen: MKUVE20, MKUVE25, der Tragschiene MKUVE25..-ZR
MKUSE25 ty t3 Verwindung | t, t3 Verwindung
mm mm mm mm mm mm mm
L, = 1000 04 |03 |08 04 (03 |05
1000 <L, = 2000 0,8 |05 |1 0,8 |05 |1
2000 <L, = 3000 1,2 |07 |1,2 1,2 (0,7 |15
3000 <L, = 4000 1,5 |1 1,6 1,5 |1 2
4000 <L, = 5000 1,9 (1,2 |1,8 1,9 (1,2 |25
5000 <L, = 6000 2,5 [1,5 |2 2,5 [1,5 |3
6000 <L, = 7000 2,9 (1,8 |22 2,9 1,8 |[3,5
7000 <L, 3,4 (2,1 |24 3,4 (2,1 |4

Bild 52 stellt das Verfahren dar, wie die Geradheit der Tragschiene
ermittelt wird.

00017A1F

t,, t3 = Geradheitstoleranz

Bild 52
Messverfahren fiir
Geradheitstoleranzen
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Lieferbare Ausfiihrungen

Module mit Zahnriemenantrieb

Lieferbare Ausfiihrungen der Linearmodule MKUVE und MKUSE

siehe Tabelle.

Ausfiihrung Linearmodul
mit Kugelumlaufeinheit und Zahnriemenantrieb
Baugrifie GroRenkennziffer
Laufwagenplattenlange Lange L mm
Ausfiihrung Basis [ J
Low-Noise LN
High-Speed HS
Antriebsart Zahnriemen ZR
Antriebsvarianten Antriebswelle [ ]
integriertes Planetengetriebe GTRI
Zusatzfunktion integriertes Planetengetriebe GTRI
Untersetzung i
Zusétzlicher Laufwagen zweiter, angetriebener Laufwagen w2
Abstand Ly, zwischen den Laufwagen mm
Korrosionsschutz?) korrosionsbestandige Ausfiihrung RB
Befestigung am Laufwagen | Gewindebohrungen
T-Nuten N
Tragschiene einteilig
zweiteiligh 2 FA517.1
Tragschienenteilstiicklangen L1 mm
L, mm
dreiteiligh? FA517.2
Tragschienenteilstiicklangen Lt mm
L1, mm
Ly3 mm
Langen Gesamtldnge Lot mm
Gesamthub Gy mm

@ Standard-Lieferumfang.

M Nicht lieferbare Ausfiihrung.

1 Nicht mit integriertem Planetengetriebe (GTRI) kombinierbar.

2 Nicht méglich bei High-Speed-Ausfiihrung.

248
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Kurz- und Nachsetzzeichen

MKUVE MKUSE
15 20 25 25
140, 260, 400 250, 500 250, 500 250, 500
[ ] C [ J [ ]
n C-LN LN n
n | HS n
ZR ZR ZR ZR
AL, AR, RL, AL-AL, AL-AR, AL-RL, AR-AL, AR-AR, AR-RL, RL-AL, RL-AR, RL-RL, 0Z
n | AL, AR, AL-AL, AL-AR, AL-RL, AR-AL, AR-AR, AR-RL
| | GTRI GTRI
| | 4;8 4;8
W2
Wert von L,; angeben (L, = 50 mm)
| | RB |
[ ] | [ J [ ]
| N N N
( ] (] ( ]
| FA517.1

Wert von Ly, und Ly, angeben, siehe Seite 231

Fehlen diese Langen, werden Lt und Ly, durch Schaeffler festgelegt.
| FA517.2

Wert von Ly, L1, und Ly3 angeben, siehe Seite 231

Fehlen diese Langen, werden Lyq, Ly, und Ly durch Schaeffler festgelegt.

wird berechnet aus Gesamthub, siehe Seite 231

wird berechnet aus Nutzhub, siehe Seite 231

Schaeffler Technologies
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Module mit Zahnriemenantrieb

Profilschienenfiihrung, Linearmodul mit einer Kugelumlaufeinheit ~MKUVE

Zahnriemenantrieb  GroBenkennziffer 20
Laufwagenldnge L 250 mm
Ausflihrung C
Low-Noise-Ausfiihrung LN
Antrieb tiber Zahnriemen ZR
Antriebswelle links — rechts AL-AR
Zweiter, angetriebener Laufwagen W2
Abstand zwischen den Laufwagen L,q 200 mm
Laufwagen mit T-Nuten N
Gesamtlange Ly 2216 mm
Gesamthub Gy 1300 mm

Bestellbezeichnung ~ MKUVE20-250-C-LN-ZR-AL-AR-W2-N/2216-1300 (L,; = 200 mm),

Bild 53

E Gesamtldnge L, des ersten und Laufwagenldnge L
des zweiten Laufwagens beachten!
Abstand L4 zwischen den Laufwagen ist anzugeben!

Bild 53
Bestellbezeichnung

000186FC
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Profilschienenfiihrung,
Zahnriemenantrieb

Bestellbezeichnung

1]

Bild 54
Bestellbezeichnung

Linearmodul mit einer Kugelumlaufeinheit
GroBenkennziffer

Laufwagenldnge L
High-Speed-Ausfiihrung

Antrieb {iber Zahnriemen

Antriebswelle durchgehend

Laufwagen mit T-Nuten

Gesamtlange Liy;

Gesamthub Gy

MKUVE
25

250 mm
HS

ZR

RL

N

3006 mm
2500 mm

MKUVE25-250-HS-ZR-RL-N/3006-2500, Bild 54

Gesamtlange L des Laufwagens beachten!

0001873D
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Module mit Zahnriemenantrieb

Profilschienenfiihrung, Linearmodul mit einer Kugelumlaufeinheit ~MKUSE

Zahnriemenantrieb  GroBenkennziffer 25
Laufwagenlange L 500 mm
Basisausfiihrung -
Antrieb iber Zahnriemen ZR
Antriebswelle links AL
Zweiter, angetriebener Laufwagen W2
Abstand zwischen den Laufwagen Ly, 300 mm

Laufwagen mit Gewindebohrungen -
Zweiteilige Tragschiene mit
Tragschienenteilstiicklangen

Lt =4900 mmund Ly, =4 925 mm FA517.1
Gesamtladnge Ly 10056 mm
Gesamthub Gy 8500 mm

Bestellbezeichnung ~ MKUSE25-500-ZR-AL-W2-FA517.1/10056-8500 (L,; = 300 mm),
Bild 55

E Gesamtldnge L, des Laufwagens beachten!
Tragschienenteilstiicklangen Ly, und Ly, sind anzugeben!

Bild 55
Bestellbezeichnung

0001A5E3
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Profilschienenfiihrung,
Zahnriemenantrieb

Bestellbezeichnung

1]

Bild 56
Bestellbezeichnung

Linearmodul mit einer Kugelumlaufeinheit
GroRenkennziffer

Laufwagenlange L

Antrieb liber Zahnriemen
Antriebswelle rechts

Integriertes Planetengetriebe
Untersetzung

Zweiter angetriebener Laufwagen
Abstand zwischen den Laufwagen L4
Laufwagen mit Gewindebohrungen
Gesamtlange Lyo;

Gesamthub Gy

MKUSE25-250-ZR-AR-GTRI/4-W2/2256-1300 (L,; = 200 mm),

Bild 56

MKUSE
25

250 mm
ZR

AR

GTRI

4

W2

200 mm
2256 mm
1300 mm

Gesamtldnge L, des ersten Laufwagens und die Lange
der Laufwagenplatte L des zweiten Laufwagens beachten!
Abstand L4 zwischen den Laufwagen ist anzugeben!

00018746
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Module

Vierreihige Kugelumlaufeinheit
Zahnriemenantrieb
Basisausfiihrung

0001A08A

MKUVE15..-ZR

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie

B, |H L Bi |dgs |Dgs |Gu3 |Gg7 [hi3 |his |hsg [hgs |hg;
Module h7 +0,03 *0,2
MKUVE15-140-ZR 140
MKUVE15-260-ZR 65 85 260 (63 16 47 M6 Mé 22 62,7 (30 43,5 |51
MKUVE15-400-ZR 400

Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 231.

) (1) 2 Schmiernippel NIP A1, siehe Seite 238.
(2 Einfiillffnungen im Tragerprofil, siehe Seite 240.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 241.

2 |ntegrierte Umlenkung.
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L’i
L Fn__ O On
b R
2
MKUVE15..-ZR
®, @, @ Y?
Hi  |Hy |iss |JB43 |Jias [Jas [Jus [les [lez |Li |Ls  |Ls [Lo1r |Les |Ness |Nigs |Nrss |tz [ts7 |Tss
+0,2 max.
- - 178
14,2 |70 |40 |45 |80 |240 |- 39,3 |60 298 (77,5 (9,3 |1 31 |5 25 3 14 |12 1,6
220 |380 438
L lsg_|[ Lss_ | Tee 8
2l '~ | GarXtsy 88| g
7 "] g
MKUVE15..-ZR - Antriebsflansch, Antriebswelle
Ly
- L —
Jias
JLas
|
Illl s —O—C—)G— — $—T|— —9 —'—‘f\'g'@—@*?'
- ° Jaml ®
oo o, " 7 oo0]
] | Sextas N 5
JLas é
MKUVE15..-ZR - Draufsicht
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Module

Vierreihige Kugelumlaufeinheit
Zahnriemenantrieb
Leistungsdaten

000198A9

Lastrichtungen

Leistungsdaten

Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen
Tragzahlen je Laufwagen zuldssige statische
Momente je Laufwagen?
Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Ill

Druckbelastung |Zugbelastung Seitenbelastung

dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat. Mox per | Moy per | Moz per

c Co C Co C Co
N N N N N N Nm Nm Nm
MKUVE15-140-ZR | MKUVE15-140-ZR-W2 | 7200 14500 | 7200 [14500 | 7200 | 14500 |120 80 80

MKUVE15-260-ZR | MKUVE15-260-ZR-W2
MKUVE15-400-ZR | MKUVE15-400-ZR-W2

11700 (29000 |11700 (29000 {11700 (29000 |245 2600 (3100

1 Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei kombinierten Belastungen sind diese zu beriicksichtigen.
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Flachentragheits- | Antrieb
Fiihrungswagen (rjnonrpte fil Vorschub | maximales |Zahnriemen Zahnrader
€s Iragerprotiis je Um- Antriebs-
Abstdnde drehung  ( moment Typ Masse |zuldssige | Massen-
Betriebs- | tragheits-
R, R, l 3 kraft moment
mm |mm |cm cm? mm Nm kg/m [N kg - cm?
1XKWVE15-B-S |- 44
140 |44 84 107 144 32 W-8-PU-32-STD | 0,36 | 1400 1,3
2XKWVE 15-B-S
280 |44
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Module

Low-Noise-Module
High-Speed-Module

Vierreihige
Kugelumlaufeinheit
Zahnriemenantrieb
Basisausfiihrung

@

Z _Jps_ 5
- & _
MKUVE?25..-ZR(-N) MKUVE20..-C-ZR-N
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafe
By |H L [By |Bs |Byy|dgs [dge [Dgs |Dg7 |Gss |Ggz |h13 |h1s |hgs [Hy [Hy
Module h7 G7
MKUVE20-250-C-ZR-N 250
88 [ 110 86 | 89 |- 20 (61 [68 [110 |- Mé6 |20 [60 |53,4 |19 90
MKUVE20-500-C-ZR-N 500
MKUVE25-250-ZR-N 250
112 | 125 110 {111 |2 20 (76 |95 [115 |- M8 |25 |75 |58 21 |102
MKUVE25-500-ZR-N 500
MKUVE25-250-ZR 250
112 | 125 110 | 111 |2 20 |76 |95 |[115 [M10 |[M8 [25 |75 |58 21 |102
MKUVE25-500-ZR 500

Low-Noise-Module haben das Nachsetzzeichen LN
High-Speed-Module gibt es nur fiir die Ausfiihrungen MKUVE25..-ZR, sie haben das Nachsetzzeichen HS.

Beispiel: MKUVE25-500-HS-ZR-N.

. Beispiel: MKUVE25-500-LN-ZR-N.

Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 231.

D Eingeschrankte Nutzung der T-Nuten wegen Bohrungen.

2 (1) Laufwagen mit 250 mm Linge haben 2 Schmiernippel nach DIN 3405-A M6, siehe Seite 238.
Laufwagen mit 500 mm Lange haben 4 Schmiernippel nach DIN 3405-A M6, siehe Seite 238.

(2 Einfiill6ffnungen im Trégerprofil, siehe Seite 240.

(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 241.
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I Ll +
H ® ® ®  @n
————— : —=
}
f Hy
% thgc _
f—— g
MKUVE20..-C-ZR-N, MKUVE25..-ZR(-N)
®, @, ®?
Hy iss |JB43 Yz [as [as [la? [ L (L, Le |Lgs | Nggs [Nigs |Nrgs [Su1® |ts3 |ts7 | Tes
max.
260
101,4 |40 [40D - |- |- |595 |36 510 97 |6 |31 |6™ |25 [3,5 [10 |- 24 |2,3703
263
115,7 |80 |80V - |- |- |- - 13 1155 |6 |31 [6P9 |25 3,5 |- - 15 [4105
180 |- |- 263
115,7 |80 [80*0:1 - - 1155 |6 |31 [6P9 |25 3,5 |- 20 |15 [4105
90 | 270 | 450 513
Dgg
MKUVE?20..-C-ZR-N, MKUVE25..-ZR(-N) -
Antriebsflansch, Antriebswelle
— L -—
JLas =
Gasxtys | JLss
e H F'JL“"' e
| !
| e 8 - & & & i
Jfk;—_w_ﬂ________ H___Edﬁa
i I o o o I i 1 Pa
L—EI' | I — I | ———T
B, | Sm | la i »
MKUVE25..-ZR(-N) - Draufsicht
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Module

Low-Noise-Module

Vierreihige Kugelumlaufeinheit
Zahnriemenantrieb
Mehrteilige Tragschienen

MKUVE..-ZR-N-FA517

00018852

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Anschlussmafie
zwei Teilstiicke drei Teilstiicke Big Hig hig Lig
MKUVE20-250-C-ZR-N-FA517.1 MKUVE20-250-C-ZR-N-FA517.2 5 0 - .
MKUVE20-500-C-ZR-N-FA517.1 MKUVE20-500-C-ZR-N-FA517.2
MKUVE25-250-ZR-N-FA517.1 MKUVE25-250-ZR-N-FA517.2 15 % 5 400
MKUVE25-500-ZR-N-FA517.1 MKUVE25-500-ZR-N-FA517.2
MKUVE25-250-ZR-FA517.1 MKUVE25-250-ZR-FA517.2 5 o . 0
MKUVE25-500-ZR-FA517.1 MKUVE25-500-ZR-FA517.2
Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 258 und Seite 259.
Low-Noise-Module haben das Nachsetzzeichen LN.
Beispiele: MKUVE20-250-C-LN-ZR-N-FA517.1, MKUVE25-500-LN-ZR-N-FA517.2
Tragschienen: Teilstlicklangen (Ly, = 500 mm), siehe Seite 231.
1) (@ Die Teilstiicklangen Ly, sind immer von der Antriebsseite aus aufsteigend zu bezeichnen.
L,
o & &\ 1] : 3 5
0 ’ 3 ’ '
| I L L. L3 - WI @
19 e o L ; o
Ltz Ly
2
MKlS|VE20..-C-ZR-N-FA51 7.1, MKUVE25..-ZR(-N)-FA517.1 - zwei Teilstiicke
@ 1
[ r—— — i
T e 6 ° —— E‘l L —
s o ole " e % = - : ononuE—'_‘ o
Lig
Lty Ly; Lty

000198A4

MKUVE20..-C-ZR-N-FA517.2, MKUVE25..-ZR(-N)-FA517.2 - drei Teilstlicke

®Y

260 ‘ AL1
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Module
Low-Noise-Module
High-Speed-Module

Vierreihige Kugelumlaufeinheit
Zahnriemenantrieb
Leistungsdaten

000181A2

Lastrichtungen

Leistungsdaten

Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen
Tragzahlen je Laufwagen zuldssige statische
Momente je Laufwagen?
Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Ill
Druckbelastung |Zugbelastung Seitenbelastung
dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat. Mox per | Moy per | Moz per
C Co C Co C Co
N N N N N N Nm Nm Nm
MKUVE20-250-C-ZR (-W2)-N (-FA517) 1600 | 1600
21300 (54000 | 21300 | 54000 (21300 |54000 664
MKUVE20-500-C-ZR (-W2)-N (-FA517) 7500 [ 7500
MKUVE25-250-ZR (-W2)-N (-FA517) 2575 | 2575
29000 (74000 | 29000 | 74000 {29000 (74000 |1020
MKUVE25-500-ZR (-W2)-N (-FA517) 10760 [10760
MKUVE25-250-ZR (-W2) (-FA517) 2575 | 2575
29000 (74000 | 29000 | 74000 (29000 (74000 |1020
MKUVE25-500-ZR (-W2) (-FA517) 10760 [10760

Low-Noise-Module haben das Nachsetzzeichen LN.
Beispiele: MKUVE20-250-C-LN-ZR-N-FA517.1, MKUVE25-500-LN-ZR-N-FA517.2

High-Speed-Module gibt es nur fiir die Ausfiihrungen MKUVE25..-ZR, sie haben das Nachsetzzeichen HS.
Beispiel: MKUVE25-500-HS-ZR-N
1) Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei mehreren Laufwagen pro Modul oder kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.
2 Maximal zuldssiges Antriebsmoment am Antriebszapfen.
3) Bei High-Speed-Modulen: 2XKWVE25-B-HS.
4) Bei High-Speed-Modulen: Zahnriemen 50BAT10.
5) Bei Low-Noise-Modulen: Zahnriemen 50BAT10.
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Einbaugeometrie Fiihrungswagen

00018879

Flachentrdgheits- | Antrieb
Fiihrungswagen ?orr]l_epte fil Vorschub | maximales |Zahnriemen® Zahnrader
€s fragerprotils jeUm- Antriebs-)
2
Abstédnde drehung | moment Typ Masse |zuldssige |Massen-
Betriebs- | trdgheits-
R, R, l L kraft moment
mm |mm |cm? cm# mm Nm kg/m |N kg - cm?
95
2XKWVE20-B-S 345 63 300 198 200 68,8 50AT10% | 0,29 1880 5
110
2XKWVE25-B3) 360 71,8 |712 506 250 75 50AT10% | 0,29 1880 14,7
110
2XKWVE25-B3) 360 71,8 |712 506 250 75 50AT10% 0,29 1880 14,7
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Module

Sechsreihige

Kugelumlaufeinheit
Zahnriemenantrieb
Basisausfiihrung

000198A5

—

000198A6

MKUSE25..-ZR MKUSE25..-ZR

Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen | Anschlussmafie

B [H |L By [Bs |Byy[dgs |dgg |Dse |Ds7 [Ga3 |Gsz |N13 |h1s [hgs Hi |Hy |Hy

h7 G7

MKUSE25-250-ZR-N 250

112 {125 110 {111 |2 20 |76 |95 |[115 |- M8 |25 |75 |58 21 [102 |115,7
MKUSE25-500-ZR-N 500
MKUSE25-250-ZR 250

112 [125 110 (111 |2 20 |76 |95 |[115|M10 (M8 (25 (75 (58 21 |102|115,7
MKUSE25-500-ZR 500

Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 231.

1) Eingeschrankte Nutzung der T-Nuten wegen Bohrungen.

2 (1) Laufwagen mit 250 mm Lénge haben 2 Schmiernippel nach DIN 3405-A M6, siehe Seite 238.
Laufwagen mit 500 mm Lange haben 4 Schmiernippel nach DIN 3405-A M6, siehe Seite 238.

(2 Einfiill6ffnungen im Trégerprofil, siehe Seite 240.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 241.
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Ly
L
(3 0
| P—y Z )
Hy
MKUSE25..-ZR(-N)
@, @, ®?
iBs |JB43 s Pas s [la® [ (L L, Le |Lgs [Npgs |Nigs [Nrss |[Si? |tis [tz |Tse
max. |max. |+0,5
263 o
80 |80 - - - 59,5 [ 36 513 1155 |6 |31 |6 25 3,5 10 - 15 4
toq 1180 |- |- 263 oo
80 [80*0:1 - - 115,5 |6 |31 |6 25  [3,5 |- 20 15 4
90 (270 |[450 513
dgs\dgg Das
MKUSE?25..-ZR(-N) - Antriebsflansch, Antriebs-
welle
— L -—
lLas -
Gasxtys | JLss
B, H [__Ju.a_, By
|
y | __9_4__5__@_4_&—‘Ijﬁ f
= — == e e e ——— =2 B
i T P P T i 4
L—EI' ' I | I | ———T
Sa1 Ly Ly o
B, o g

MKUSE25..-ZR(-N) - Draufsicht
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Module

Sechsreihige Kugelumlaufeinheit

Zahnriemenantrieb
Mehrteilige Tragschienen

MKUSE25..-ZR..-FA517

00018857

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen

AnschlussmaRe

zwei Teilstiicke drei Teilstiicke Big hig Hig Lig
MKUSE25-250-ZR-N-FA517.1 MKUSE25-250-ZR-N-FA517.2

MKUSE25-500-ZR-N-FA517.1 MKUSE25-500-ZR-N-FA517.2 o ° %0 400
MKUSE25-250-ZR-FA517.1 MKUSE25-250-ZR-FA517.2 e E 90 400
MKUSE25-500-ZR-FA517.1 MKUSE25-500-ZR-FA517.2

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 258 und Seite 259.
Tragschienen: Teilstiickléangen (Ly, = 500 mm), siehe Seite 231.

D @ Die Teilstiicklangen L, sind immer von der Antriebsseite aus aufsteigend zu bezeichnen.

L1

000198A7

®?

MKUSE25..-ZR-N-FA517.1, MKUSE25..-ZR-FA517.1 - zwei Teilstiicke

.

Lt

Lt3

000198A8

MKUSE25..-ZR-N-FA517.2, MKUSE25..-ZR-FA517.2 - drei Teilstiicke

®Y
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Module

Sechsreihige Kugelumlaufeinheit
Zahnriemenantrieb
Leistungsdaten

000198A9

Lastrichtungen

Leistungsdaten

Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen
Tragzahlen je Laufwagen zuldssige statische
Momente je Laufwagen?
Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Il
Druckbelastung Zugbelastung Seitenbelastung
dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat. Mox per [ Moy per | Moz per
C Co C Co C Co
N N N N N N Nm Nm Nm
MKUSE25-250-ZR (-W2) -N (-FA517) 2875 | 2725
45400 |134000 |37200 (86000 |34600 |92000 [1070
MKUSE25-500-ZR (-W2) -N (-FA517) 11500 |11050
MKUSE25-250-ZR (-W2) (-FA517) 2875 | 2725
45400 |134000 |37200 (86000 |34600 |92000 |[1070
MKUSE25-500-ZR (-W2) (-FA517) 11500 |11050

1 Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei mehreren Laufwagen pro Modul oder kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.

2 Maximal zuléssiges Antriebsmoment am Antriebszapfen.
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Einbaugeometrie Fiihrungswagen

0001887A

Flachentrdgheits- | Antrieb
Fiihrungswagen (rjnon]l_epte fil Vorschub | maximales |Zahnriemen Zahnrdder
€5 Tragerprotiis je Um- Antriebs-)
2
Abstdnde drehung ol Typ Masse |zuldssige [Massen-
Betriebs- | trdgheits-
R, R, l L kraft moment
mm |[mm cm# cm# mm Nm kg/m N kg - cm?
110
2XKWSE25 360 68,3 |712 506 250 75 50AT10 (0,315 1880 14,7
110
2XKWSE25 360 68,3 |712 506 250 75 50AT10 (0,315 1880 14,7
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Module

Vierreihige Kugelumlaufeinheit
Zahnriemenantrieb
Integriertes Planetengetriebe

0001A705

MKUVE25..-ZR-GTRI/..(-N)

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Planetengetriebe
b7, Bz [B7s |ds; |Dgs |Dgs |Dsz H7s  |Tss  |Tse | Tsz
F7 F10
max. min. | max. max.
MKUVE25-250-ZR-GTRI/4-N 112,5 5 168 8,5 19 100 102 130 115 50,5 4 16
MKUVE25-250-ZR-GTRI/8-N 102,5 158 6,6 14 80 85 100 85 40,5 3,5 10
MKUVE25-500-ZR-GTRI/4-N 112,5 - 168 8,5 19 100 102 130 115 50,5 4 16
MKUVE25-500-ZR-GTRI/8-N 102,5 158 6,6 14 80 85 100 85 40,5 |[3,5 10
MKUVE25-250-ZR-GTRI/4 112,5 ) 168 8,5 19 100 102 130 115 50,5 4 16
MKUVE25-250-ZR-GTRI/8 102,5 158 6,6 14 80 85 100 85 40,5 |[3,5 10
MKUVE25-500-ZR-GTRI/4 112,5 - 168 8,5 19 100 102 130 115 50,5 4 16
MKUVE25-500-ZR-GTRI/8 102,5 158 6,6 14 80 85 100 85 40,5 |[3,5 10

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 258 und Seite 259.

1 Maximales Anziehdrehmoment M, der Klemmschraube: Mp = 23,5 Nm.
2 Maximales Anziehdrehmoment M, der Klemmschraube: My = 17,3 Nm.

87
T T e
Sl Tae
B %x l D ——
=E§a ' &
- 14— 1r DPssDass Dgs|Dag
A °
_E ksi L
— 4 W ! A
L DBE? ﬁ]in. . - TS'S - g Tgs g
Da7 max. § §
Planetengetriebe mit Untersetzung i = 4 Planetengetriebe mit Untersetzung i = 8
mit Antriebsflansch?) mit Antriebsflansch?
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Module

Sechsreihige Kugelumlaufeinheit
Zahnriemenantrieb
Integriertes Planetengetriebe

0001A705

MKUSE?25..-ZR-GTRI/..(-N)

Mafitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Planetengetriebe
b74 B7> |B7s |dgz |Dss [Dgs |Dsy Hzs [ Tss Tee | Ts7
F7 F10
max. min. | max. max.
MKUSE25-250-ZR-GTRI/4-N 112,5 5 168 8,5 19 100 102 130 115 50,5 4 16
MKUSE25-250-ZR-GTRI/8-N 102,5 158 6,6 14 80 85 100 85 40,5 3,5 10
MKUSE25-500-ZR-GTRI/4-N 112,5 - 168 8,5 19 100 102 130 115 50,5 4 16
MKUSE25-500-ZR-GTRI/8-N 102,5 158 6,6 14 80 85 100 85 40,5 3,5 10
MKUSE25-250-ZR-GTRI/4 112,5 ) 168 8,5 19 100 102 130 115 50,5 4 16
MKUSE25-250-ZR-GTRI/8 102,5 158 6,6 14 80 85 100 85 40,5 3,5 10
MKUSE25-500-ZR-GTRI/4 112,5 - 168 8,5 19 100 102 130 115 50,5 4 16
MKUSE25-500-ZR-GTRI/8 102,5 158 6,6 14 80 85 100 85 40,5 3,5 10

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 264 und Seite 265.

1 Maximales Anziehdrehmoment My der Klemmschraube: My = 23,5 Nm.
2 Maximales Anziehdrehmoment M, der Klemmschraube: My = 17,3 Nm.

L .--DB} "n.in./ . |- g Dg7 min. — g
DB? max. § 037 max. §
Planetengetriebe mit Untersetzung i =4 Planetengetriebe mit Untersetzung i =8
mit Antriebsflansch?) mit Antriebsflansch?

Schaeffler Technologies AL1 | 271



Tandemmodule mit Profilschienenfiihrung
und Dreifachzahnriemen-Antrieb



Tandemmodule
mit Dreifachzahnriemen-Antrieb
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Produktiibersicht Tandemmodule
mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

Basisausfiilhrung  MDpKUVE..-3ZR

zwei parallele
Kugelumlaufeinheiten

Dreifachzahnriemen-Antrieb

00018BD3

MDKUSE..-3ZR

w
S
1
<
-
=3
S
S
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Tandemmodule
mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

Merkmale Tandemmodule MDKUVE..-3ZR und MDKUSE..-3ZR bestehen aus:
Einem Laufwagen mit verschiedenen Langen
Einer Tragschiene
Zwei parallel angeordneten Kugelumlaufeinheiten
Einem Dreifachzahnriemen-Antrieb
Zwei Umlenkeinheiten (Antrieb mit drei Zahnriemen).

Module MDKUVE..-3ZR und MDKUSE..-3ZR entsprechen in Grund-
aufbau und technischen Eigenschaften groBtenteils den

Modulen MKUVE..-ZR und MKUSE..-3ZR. Im Folgenden werden aus-
schlieBlich die Abweichungen beschrieben, alle {ibrigen Angaben
iber die Merkmale der Tandemmodule stimmen mit den Merkmalen
der Linearmodule tberein, siehe Seite 211.

Die Tandemmodule eignen sich fiir den senkrechten Einbaufall,
da der Dreifachzahnriemen hohe maximale Betriebskrafte zulasst.

Ausfiihrungen  Die Tandemmodule MDKUVE..-3ZR und MDKUSE..-3ZR sind in
verschiedenen Ausfiihrungen lieferbar, siehe Tabelle.

Lieferbare Ausfiihrungen Nachsetz- Beschreibung Ausfiihrung
zeichen
- ein angetriebener Laufwagen Basisausfiihrung
FA517 mehrteilige Tragschiene Standard
W2 zweiter, angetriebener Laufwagen Standard
N Befestigungsnuten im Laufwagen Standard

Sonderausfithrungen  Sonderausfiihrungen sind auf Anfrage moglich. Beispiele dafiir sind
Tandemmodule:
Mit mehr als zwei angetriebenen Laufwagen

Mit zwei (oder mehr) angetriebenen, unterschiedlich langen
Laufwagen

Mit verstdrktem oder antistatischem Zahnriemen
beziehungsweise Zahnriemen in Hochtemperatur-Ausfiihrung

Ohne Antrieb

Mit T-Nutenleisten, die in die T-Nuten der Tragschiene eingelegt
sind

Mit verldngertem Laufwagen

Mit Druckluftanschliissen im Trégerprofil

Mit Antriebszapfen in Sonderabmessungen

Mit Sonderbearbeitung.
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Laufwagen

Bild 1
Laufwagen

Ldangen der Laufwagen

Befestigung

Tandemmodule

mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

Der Laufwagen besteht aus einem Tragkdrper aus eloxiertem Alu-
miniumprofil und den vier Fiithrungswagen der beiden Kugel-
umlaufeinheiten. Der Laufwagen wird tiber drei parallel angeordnete

Zahnriemen angetrieben.

Die Zahnriemenspanner sind im Laufwagen beidseitig integriert.
Der 500 mm lange Laufwagen kann hohe Momente aufnehmen.
Lieferbare Langen des Laufwagens zeigt die Tabelle.

00019888

Baureihe Laufwagenldnge Nachsetzzeichen
mm
MDKUVE15..-3ZR 240 240
500 500
MDKUVE25..-3ZR 365 365
MDKUSE25..-3ZR 500 500
MDKUVE35..-3ZR 500 500

Die Laufwagen haben zur Befestigung der Anschlusskonstruktion

T-Nuten.

276
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Tragschiene  Die Tragschiene des Moduls ist eine Verbundschiene. Sie besteht
aus einemTrdgerprofil aus eloxiertem Aluminium und zwei parallel
angeordneten Fiihrungsschienen der Kugelumlaufeinheiten.
Einsetzbar sind dabei vierreihige Kugelumlaufeinheiten KUVE
(Modulbaureihe MDKUVE..-3ZR) oder sechsreihige Kugelumlauf-
einheiten KUSE (Modulbaureihe MDKUSE..-3ZR). Die Kugelumlauf-
einheiten sind spielfrei vorgespannt und arbeiten ruckfrei.

Aufgrund der sehr biegesteifen Tragschiene lassen sich grofere
lichte Weiten Uberbriicken.

Tragschienenldnge und Teilstiicke ~ Die maximale einteilige Tragschienenldnge betragt 6 000 mm.
Die Profilstiicke sind iiber die Stof3stellen jeweils seitlich mit einer
verschraubten und verstifteten Aluminiumplatte verbunden.
Die Mindestlange eines Teilstiicks einer mehrteiligen Tragschiene
betragt 1000 mm.

Eine Umlenkeinheit und der Laufwagen sind auf dem ersten
Tragschienenteilstiick vormontiert. Die weiteren Tragschienenteil-
stiicke mit angeschraubten und verstifteten Aluminiumplatten,
die zweite Umlenkeinheit sowie der Zahnriemen sind beigelegt.
Sie werden vor Ort montiert.

Umlenkeinheit  Die Umlenkeinheiten bestehen aus einem Gehduse, aus eloxiertem
Aluminiumprofil gefertigt, zwei Deckeln und einer Welleneinheit,
Bild 2. Die Welle ist auf beiden Seiten in gebrauchsdauergeschmier-
ten Kegelrollenlagern gelagert. Auf der Welle fiihrt ein Zahnrad
den Zahnriemen bei der Umlenkung. Abstreifbiirsten schiitzen den
Umlenkbereich vor Schmutz.

Bild 2
Umlenkeinheit des
Dreifachzahnriemen-Antriebs

0001A072

Zahnriemen In die Tandemmodule sind verstarkte Zahnriemen eingebaut, die die
Ubertragung hoherer Zugkrafte bei langer Lebensdauerermdéglichen.
Spanneinheiten in den Laufwagen spannen diese Zahnriemen.
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Tandemmodule
mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

Antrieb  Lieferbar sind die Module ohne Antriebszapfen sowie mit linker,
rechter oder durchgehender Antriebswelle, siehe Tabelle.

Mégliche Kombinationen und Antriebsvarianten siehe auch Bild 3.

Nachsetzzeichen Varianten des Antriebs Nachsetzzeichen
Antriebswelle links AL
Antriebswelle rechts AR
ohne Antriebszapfen 0z
Antriebswelle durchgehend (rechts und links) RL
(1) Einflllnut

fiir Nutensteine und -schrauben
bei einteiligen Tragerprofilen
(2) Laufwagen

(3) Antriebsseite

Bild 3

Antriebsvarianten — Tandemmodule
MDKUVE..-3ZR

MDKUSE..-3ZR

000187A8
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Bewihrte

Antriebskombinationen

1]

Die Kombination notwendiger Antriebskomponenten fiir vertikale
und horizontale Anwendungen in Abhdngigkeit von der zu bewegen-
den Masse, der Beschleunigung und der Verfahrgeschwindigkeit
der Laufwagen zeigt Seite 681.

Die Lagerbelastung der Module muss tiberpriift werden und

ist in der Motordimensionierung nicht beriicksichtigt!

Fiir den vertikalen Einbau sollten Motoren mit Festhaltebremse
eingesetzt werden!

Fiir abweichende Belastungs- und kinematische Kriterien,

siehe ab Seite 684, sollten fiir die Berechnung des Antriebsmotors
und die Auslegung des Getriebes, der Kupplung und der Servo-
steuerung die ungiinstigsten Betriebsbedingungen zugrunde gelegt
werden!
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Mechanisches Zubehor

Zuordnung

Tandemmodule

mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

Fiir Tandemmodule mit Profilschienenfiihrung und Dreifachzahn-
riemen-Antrieb ist zahlreiches Zubehor erhdltlich. Die Zuordnung
des Zubehors, siehe Tabelle, gilt wenn die Angaben die Technischen
Grundlagen, Seite 13, sowie die Konstruktions- und Sicherheitshin-

weise, Seite 282, beachtet werden.

Linearmodul / BaugroBe

MDKUVE..-3ZR-N 15 25 35

MDKUSE..-3ZR-N - 25 -

Befestigungswinkel, siehe Seite 811

WKL-48X48X35

WKL-65X65X30-N

WKL-65X65X35

WKL-65X65X35-N

WKL-90X90X35-N

WKL-98X98X35

Spannpratzen, siehe Seite 829

SPPR-23X30

SPPR-28X30

OB OBBBBG
|

SPPR-31X30

SPPR-34X36

Nutensteine, siehe Seite 835

MU-DIN 508 M4 X5

MU-M3X5
(@hnlich DIN 508)

MU-DIN 508 M6X8

MU-M4 X8
(&hnlich DIN 508)

MU-DIN 508 M8X10

MU-M6X10
(@hnlich DIN 508)

OBl 0
|

Nutensteine aus nichtrostendem Stahl, siehe Seite 835

MU-DIN 508 M4X5-RB

MU-DIN 508 M6x8-RB

©©

MU-DIN 508 M8X10-RB

9O

Nutenschrauben, siehe Seite 835

SHR-DIN 787 M4X5X25

SHR-DIN 787 M8X8X32

SlQ]

SHR-DIN 787 M10X10X40

OlO]

Eindrehbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M3X5-RHOMBUS

MU-M4X8-RHOMBUS

MU-M6X8-RHOMBUS

ClO)(O]

MU-M8X10-RHOMBUS
(@) Geeignet.

OlO)O)
|
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Zuordnung  "inearmodul / BaugroBe MDKUVE..-3ZR-N 15 |25 |35
(Fortsetzung) MDKUSE.-3ZRN |- |25 |-
Positionierbare Nutensteine, siehe Seite 836
MU-M4X5-POS
MU-M5X5-POS
MU-M4X8-POS
MU-M5X8-POS
MU-M6x8-POS
MU-M8x8-POS
Sechskantmuttern, siehe Seite 837
MU-ISO 4032 M5
MU-ISO 4032 M8
MU-ISO 4032 M10
Nutenleisten, siehe Tabelle Nutenleisten LEIS
LEIS-M4/5-T-NUT-SB-ST
LEIS-M4/5-T-NUT-HR-ALU
LEIS-M6/8-T-NUT-SB-ST
LEIS-M8/8-T-NUT-SB-ST
LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ST
LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ALU
LEIS-M4/5-T-NUT-ST
LEIS-M6/8-T-NUT-ST
LEIS-M8/10-T-NUT-ST
Verbindungssatze (Parallelverbinder), siehe Seite 838
VBS-PVB8
VBS-PVB10
VBS-PVB8/10
Nutabdeckung, siehe Seite 838
NAD-5X5,7
NAD-8X4,5
NAD-8X11,5
NAD-10X6,5

OB BBBBBG
OIONONO)
|

OJ(O)

OEOOOOBI®O
O®OO

©
QLB O©®
|

QBB ©

OlO}O)
|

(@) Geeignet.
(@ Geeignet und Nutenleisten miissen werkseitig eingelegt werden.
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise
Tragfdhigkeit

und Tragsicherheit

Durchbiegung

Diagramme

Tandemmodule
mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

In Abhdngigkeit von der Einbaulage sind unterschiedliche
Tragfdhigkeiten und Tragsicherheiten zu beachten,

siehe Abschnitt Technische Grundlagen, Seite 12, und Matrix zur
Produktvorauswahl, Seite 64.

Die Durchbiegung der Tandemmodule hangt im Wesentlichen vom
Stiitzabstand, der Steifigkeit des Tragerprofils, der Anschlusskon-
struktion und der Art der Lagerung ab. Je héher die Steifigkeit dieser
Komponenten ist, desto geringer ist die Durchbiegung der Module.

Die Diagrammwerte ergeben sich fiir eine theoretisch unendlich
steife Lagerung beziehungsweise Einspannung und sind unterteilt in
Fest-Loslagerung und Fest-Festlagerung, siehe ab Bild 8, Seite 284.

Die Durchbiegung der Tragschiene gilt unter folgenden
Bedingungen:
Tragschiene bestehend aus Trdgerprofil und Fithrungsschiene
Stiitzabstdande bis 6 000 mm

Einleitung der Belastung in der Mitte des Laufwagens,
wenn dieser sich in der Mittelstellung zwischen den Lager-
punkten befindet.

Die Diagramme stellen ausschlielich die Richtwerte fiir die Durch-
biegung der Tragschiene dar, siehe ab Bild 4, Seite 283!

Die Auswirkung der Durchbiegung auf die Lebensdauer der Fiihrung
ist nicht beriicksichtigt!

Durchbiegungsdiagramme fiir Module mit zwei Laufwagen sind
wegen der unterschiedlichen Abstéande der Laufwagen nicht
moglich! In solchen Féllen bitte den Ingenieurdienst von Schaeffler
ansprechen!
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MDKUVE15..-3ZR

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 4
Durchbiegung um die z-Achse

MDKUVE15..-3ZR

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 5
Durchbiegung um die z-Achse

MDKUVE15..-3ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 6
Durchbiegung um die y-Achse

00018355

00018354

00018356
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Tandemmodule
mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

MDKUVE15..-3ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 7
Durchbiegung um die y-Achse

00018357

MDKUVE25..-3ZR
MDKUSE25..-3ZR

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 8
Durchbiegung um die z-Achse

00018359

MDKUVE25..-3ZR
MDKUSE25..-3ZR

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 9
Durchbiegung um die z-Achse

00018358
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MDKUVE25..-3ZR
MDKUSE25..-3ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 10
Durchbiegung um die y-Achse

MDKUVE25..-3ZR
MDKUSE25..-3ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 11
Durchbiegung um die y-Achse

MDKUVE35..-3ZR

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 12
Durchbiegung um die z-Achse

0001835A

00018358

0001835C
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Tandemmodule
mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

MDKUVE35..-3ZR

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 13
Durchbiegung um die z-Achse

0001835D

MDKUVE35..-3ZR

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 14
Durchbiegung um die y-Achse

0001835E

MDKUVE35..-3ZR

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 15
Durchbiegung um die y-Achse

0001874A
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Leerlaufantriebsmoment  Das Leerlaufantriebsmoment My der Tandemmodule ist fiir
konstante Geschwindigkeit, horizontale (Mq},) oder vertikale (Mg,)
Einbaulage berechnet, siehe ab Bild 16. Mit zunehmender Verfahr-
geschwindigkeit steigt das Leerlaufantriebsmoment. Die Angaben in
den Diagrammen zeigen die Maximalwerte!

MDKUVE15..-3ZR
MDKUVE15..-3ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 16
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00018326

MDKUVE15..-3ZR
MDKUVE15..-3ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 17
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00018327
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Tandemmodule
mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

MDKUVE25..-3ZR
MDKUVE25..-3ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mop = Leerlaufantriebsmoment

Bild 18
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00018328

MDKUVE25..-3ZR
MDKUVE25..-3ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 19
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00018329

MDKUSE25..-3ZR
MDKUSE25..-3ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mo = Leerlaufantriebsmoment

Bild 20
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00018322
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MDKUSE25..-3ZR
MDKUSE25..-3ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 21
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

MDKUVE35..-3ZR
MDKUV35..-3ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 22
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

MDKUVE35..-3ZR
MDKUVE35..-3ZR..-W2

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Moy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 23
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00018323

000821C3

000821CC
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Langenermittlung
der Tandemmodule

Parameter fiir Lingenermittlung

Gesamthub Gy

Ein- und mehrteilige Tragschienen

Abstand L,4 zwischen Laufwagen

Tandemmodule
mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

Fir die Langenermittlung der Tandemmodule dient der gewiinschte
Nutzhub Ny als Grundlage. Zum Nutzhub Ny sind Sicherheits-
abstdande an beiden Seiten des Verfahrwegs zu addieren.

Die Gesamtldnge Ly des Moduls ergibt sich aus der Tragschienen-
ldnge L, und den Langen der Umlenkeinheiten L,. Sind zwei
Laufwagen vorhanden, miissen beide Laufwagenldngen L; und L
sowie der Abstand L, beriicksichtigt werden.

Gy mm
Gesamthub

Ny mm
Nutzhub

S mm
Sicherheitsabstand, Mindestwerte siehe Tabelle, Seite 291
L mm
Lange der Laufwagenplatte

Ly mm
Gesamtlange des Laufwagens
L, mm
Lange der Tragschiene

Ly mm
Lange der Umlenkeinheit

Lg mm
Lange der Abstreifbirste

Ltot mm
Gesamtlange des Moduls

L1 mm

Abstand zwischen zwei Laufwagen.

Der Gesamthub Gy ergibt sich aus dem erwiinschten Nutzhub und
den Sicherheitsabstdanden, die mindestens 85 mm grof3 sein
mussen.

Die Maximalldnge einteiliger Tragschienen betrdagt 6 000 mm.
Léngere Tragschienen werden mehrteilig geliefert. Die Maximallange
einer mehrteiligen Tragschiene betrdgt 18 000 mm. Die Mindest-
lange eines Tragschienenteilstiicks betrdgt 1000 mm. Es sind maxi-
mal drei Schienenteilstiicke moglich.

Der Mindestabstand fiir L4 zwischen zwei Laufwagen betrégt
100 mm.

290
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Gesamtldnge Li,;und  Die folgenden Gleichungen sind fiir einen und zwei Wagen ausge-
Tragschienenldnge L, legt. Die Parameter und ihre Lage finden Sie in Bild 24 und Bild 25
sowie in der Tabelle. Bei mehr als zwei Wagen bitte riickfragen.

Bild 24
Langenparameter bei einem Wagen

00018975

EinWagen | _G,+L,+214
Gesamtldnge Lyi=Ly+2-L,
Bild 25 2
Langenparameter bei zwei Wagen S
ZweiWagen | _G o il4L,+L,,+2L,
Gesamtldnge L =Ly +2:L,
Langenparameter " 77eichen L Ly Ly Le S
mm mm mm mm mm
MDKUVE15-240-3ZR-N 240 |282 80 6 85
MDKUVE15-500-3ZR-N 500 |542
MDKUVE25-365-3ZR-N 365 |405 (1155 6 85
MDKUVE25-500-3ZR-N 500 |540
MDKUSE25-365-3ZR-N 365 |405 (1155 6 85
MDKUSE25-500-3ZR-N 500 |540
MDKUVE35-500-3ZR-N 500 |538 [170 |10 85
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Tandemmodule
mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

Masseberechnung  Die Gesamtmasse eines Moduls berechnet sich aus der Masse
des Moduls ohne Laufwagen, dem Laufwagen sowie der besonderen
Ausfiihrung: Mehrteilige Tragschiene (FA517) und zweiter
Laufwagen (W2), Bild 26. Setzen Sie in die folgende Gleichung
die Werte aus der Tabelle ein. Die Werte m 5y und mgg, sind
verpflichtend.

Mgt =Maw + Mo + My + M3

(1) Basisausfiihrung

(2) Zweiter Laufwagen (W2)

(® Zweiteilige Tragschiene (FA517.1)
(@) Dreiteilige Tragschiene (FA517.2)

Bild 26 2
Basis- und Zusatzausfiihrungen c
Werte fiir die Masseberechnung "y z7eichen Masse
Laufwagen | Modul ohne Laufwagen
Miaw MpoL
~kg ~kg
MDKUVE15-240-3ZR..-N | 4,11
(Liot — 160)X0,016 2 + 7,85
MDKUVE15-500-3ZR..-N | 7,82
MDKUVE25-365-3ZR..-N | 12,81
MDKUVE25-500-3ZR..-N |16
(Liot — 231)X0,032 2 + 18,76
MDKUSE25-365-3ZR..-N | 12,65
MDKUSE25-500-3ZR..-N | 15,84
MDKUVE35-500-3ZR..-N | 38,49 (Liot = 340)X0,077 3 + 97,72
Werte fiir die Masseberechnung "y 77eichen Masse
(Fortsetzung) Ausfiihrung
my m3
FA517.1 FA517.2 W2
~kg ~kg ~kg
MDKUVE15-240-3ZR..-N . 4,11
MDKUVE15-500-3ZR..-N 7,82
MDKUVE25-365-3ZR..-N 12,81
MDKUVE25-500-3ZR..-N Rt 16
MDKUSE25-365-3ZR..-N S 12,65
MDKUSE25-500-3ZR..-N 15,84
MDKUVE35-500-3ZR..-N |11,5 23 36,89
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Schmierung

Nachschmiermengen

Fettmengen

Nachschmierstellen

MDKUVE..-ZR
MDKUSE..-ZR

(@ Trichterschmiernippel DIN 3405-A M6

Bild 27
Schmierstellen

MDKUVE..-ZR
MDKUSE..-ZR

(@ Trichterschmiernippel DIN 3405-A M6

Bild 28
Schmierkandle im Laufwagen

Die Angaben zur Schmierung der Tandemmodule stimmen

mit den Angaben zur Schmierung der Linearmodule tiberein,
siehe Seite 236. Nur die Angaben zu Nachschmiermengen und
Nachschmierstellen weichen ab.

Moglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal
zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist. Nachschmiermengen
siehe Abschnitt Module mit Profilschienenfiihrung, Seite 54.

Tandemmodul

Nachschmiermenge pro Laufwagen

Antriebsseitig,
pro Schmiernippel und
Langsseite

Loslagerseitig,
pro Schmiernippel und
Langsseite

~g ~g
MDKUVE15-240-3ZR 2,5 bis 3 2,5 bis 3
MDKUVE15-500-3ZR
MDKUVE25-365-3ZR 3 bis 5,5 3 bis 5,5
MDKUVE25-500-3ZR
MDKUSE25-365-3ZR 6 bis 10 6 bis 10
MDKUSE25-500-3ZR
MDKUVE35-500-3ZR 6,5 bis 10 6,5 bis 10

Jeder Laufwagen eines Tandemmoduls mit Kugelumlaufeinheit

und Zahnriemenantrieb ist mit vier Trichterschmiernippeln nach
DIN 3405-A M6 ausgestattet, Bild 27 und Bild 28.

Das Tandemmodul MDKUVE15-240..-3ZR ist durch zwei Trichter-
schmiernippel (einen pro Seite) nachschmierbar. Es kann von rechts
oder links geschmiert werden.

00018701

00018702

Schaeffler Technologies
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Tandemmodule
mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

E Beim Schmieren der Module sind grundsatzlich immer alle Schmier-
stellen auf einer Langsseite des Laufwagens mit Schmierstoff zu

versorgen!
Bild 29 g
Schmierstellen 8
Position der Nachschmierstellen uzeidha ANicdhliEsiERe
Sse hse ls¢ ls7
mm mm mm mm
MDKUVE15-240..-3ZR 15 20 118 -
MDKUVE15-500..-3ZR 124,5 251
MDKUVE25-365..-3ZR 15 28 132,8 99,4
MDKUVE25-500..-3ZR 140,2 219,5
MDKUSE25-365..-3ZR 15 28 132,8 99,4
MDKUSE25-500..-3ZR 140,2 219,5
MDKUVE35-500..-3ZR 36 30 182,5 135
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T-Nuten

(@ T-NutgréBe 10
(2 T-Nutgrofe 8
(® T-NutgroBe 5

@) T-Nutgrofie 8,1

Bild 30
T-NutgroBen an Tragschiene
und Laufwagen

MaB3e der T-Nuten

Einfiilloffnungen

(@ untere Einfiillnuten
(2 seitliche Einfiillnuten

Bild 31
Einfulloffnung an der Tragschiene

Matf3e der Einfiilloffnung

Vorhandene T-Nuten in der Tragschiene und im Laufwagen sind
ausgelegt fiir T-Nutenschrauben nach DIN 787 und Nutensteine nach
DIN 508, Bild 30. Durch Einfiillnuten an der Tragschiene werden

die Nutensteine und -schrauben eingelegt.

000821D5

Kurzzeichen Tragschiene Laufwagen

seitlich unten oben seitlich
MDKUVE15..-3ZR ®
MDKUVE15..-3ZR @ @ @ -
MDKUVE25..-3ZR
MDKUSE25..-3ZR ® © @ -
MDKUVE35..-3ZR 0) [0) ® @

Die Einfiill6ffnungen befinden sich an drei Seiten des Tandem-
moduls: auf beiden Seiten und unten, Bild 31 und Tabelle.

00019894

Kurzzeichen

Einfull6ffnung an

Einfulloffnung an

an Tragschienen seitlichen T-Nuten unteren T-Nuten
T-Nuten- | b l T-Nuten- | b l
grofle groBe
mm mm mm mm mm mm
MDKUVE15..-3ZR | 5 12
25 8 16 25
MDKUVE15..-3ZR | 8 16
MDKUVE25..-3ZR
— 8 16 25 10 18,5 35
MDKUSE25..-3ZR
MDKUVE35..-3ZR | 10 18,5 35 10 18,5 35
Schaeffler Technologies AL1 | 295



Tandemmodule
mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

Anschliisse fiir Schaltfahnen  Schaltfahnen, die am Laufwagen angeschraubt werden kénnen,
betdtigen Schalter in der Umgebungskonstruktion. Position und
Grofe sind von der Baugrofie abhdngig, Bild 32 und Tabelle.

Bild 32
Anschliisse fiir Schaltfahnen
am Laufwagen

00018876

Anschlussmafe fiir Schaltfahnen g7 eine AasdesiERe

Modul Jisg  |[lss hsg | Gsg |tsgmax
mm |[mm |[mm |mm |mm

MDKUVE15-240-3ZR
MDKUVE15-500-3ZR
MDKUVE25-365-3ZR
MDKUVE25-500-3ZR
MDKUSE25-365-3ZR
MDKUSE25-500-3ZR
MDKUVE35-500-3ZRD - - 28 - -

40 10 23,3 [M5 12

40 10 29 M5 12

40 10 29 M5 12

1 Laufwagen mit beidseitigen T-Nuten
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Genauigkeit
Langentoleranzen  Die Angaben zur Léngentoleranz der Tandemmodule stimmen

mit den Angaben zur Ldngentoleranz der Linearmodule {iberein,
siehe Seite 245.

Geradheit der Tragschiene  Die Angaben zur Geradheit der Tragschienen der Tandemmodule
stimmen mit den Angaben zur Geradheit der Tragschiene der Linear-
module Uberein, siehe Seite 246.

Werte fiir die Geradheitstoleranzen der Tragschienen von Tandem-
modulen siehe Tabelle.

Toleranzen Lange L, MDKUVE15..-3ZR | MDKUSE25..-3ZR | MDKUVE35..-3ZR
des Tréagerprofils MDKUVE25..-3ZR
t, [t3 [Verwin-|t, [t3 [Verwin-|t, [t3 [Verwin-
dung dung dung

mm mm|mm|mm mm|mm | mm mm | mm | mm

L, = 1000 |0,6 |0,5 (0,5 0,8 (0,7 [ 0,5 0,8 (0,7 [0,8
1000 <L, = 2000 |1 0,7 |1 1,2 (0,9 |1 1,6 |1,4 1,2
2000<L,=3000|1,4]0,9 |1,5 1,6 (1,1 |1,5 2,4 12,1 (2
3000<L,= 4000|1,7 |1,2 |2 1,9 (1,4 |2 3,2 (2,8 (2,4
4000 <L, = 5000 (2,1 (1,4 |2,5 2,3 11,6 (2,5 4 3,5 2,8
5000 <L, = 6000 (2,7 |1,7 |3 2,9 (1,9 (3 4,8 (4,2 3,3
6000 <L, = 7000 (3,1 |2 3,5 3,3 (2,2 3,5 = = |=
7000 <L, 3,6 12,3 |4 3,8 (2,54 = = |=

Bild 33 stellt das Verfahren dar, wie die Geradheit des Tragerprofils
ermittelt wird.

t,, t3 = Geradheitstoleranz

Bild 33
Messverfahren fiir
Geradheitstoleranzen

0001989B

Schaeffler Technologies AL1 | 297



Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Lieferbare Ausfiihrungen

Tandemmodule

mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

Lieferbare Ausfiihrungen der Tandemmodule MDKUVE und MDKUSE

siehe Tabelle.

Ausfiihrung Tandemmodul
mit Kugelumlaufeinheit und Zahnriemenantrieb
Baugrofie GroBenkennziffer
Laufwagenldange Lange L mm
Ausfiihrung Basis [ ]
Antriebsart Dreifachzahnriemen 3ZR
Antriebsvarianten Antriebswelle [ ]
Zusatzlicher Laufwagen zweiter, angetriebener Laufwagen w2
Abstand Ly, zwischen den Laufwagen mm
Befestigung am Laufwagen | Gewindebohrungen
T-Nuten N
Tragschiene einteilig
zweiteilig FA517.1
Tragschienenteilstiicklangen Ltq mm
Lt mm
dreiteilig FA517.2
Tragschienenteilstiicklangen Ltq mm
L1, mm
Ly mm
Gesamtldnge Gesamtldnge Ltot mm
Gesamthub Gy mm

@ Standard-Lieferumfang.

M Nicht lieferbare Ausfiihrung.
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Kurz- und Nachsetzzeichen

MDKUVE MDKUSE MDKUVE
15 25 25 35
240, 500 365, 500 365, 500 500
[ ] ([ ] [ ] [ ]
3ZR

AL, AR, RL, AL-AL, AL-AR, AL-RL, AR-AL, AR-AR, AR-RL, RL-AL, RL-AR, RL-RL, 0Z

w2

Wert von L, angeben (L, = 100 mm)

| ] ] |

N N N N
[}

FA517.1

Wert von Ly; und Ly, angeben, siehe Seite 290.
Fehlen diese Ldngen, werden Ly und Ly, durch Schaeffler festgelegt.

FA517.2

Wert von Lyy, Ly, und Lrzangeben, siehe Seite 290.
Fehlen diese Langen, werden Lyy, Ly, und Ly3 durch Schaeffler festgelegt.

wird berechnet aus Gesamthub, siehe Seite 290

wird berechnet aus Nutzhub, siehe Seite 290

Schaeffler Technologies

AL1
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Profilschienenfiihrung,
Dreifachzahnriemen-Antrieb

Bestellbezeichnung

1]

Bild 34
Bestellbezeichnung

Tandemmodule

mit Dreifachzahnriemen-Antrieb

Tandemmodul mit zwei parallelen,
vierreihigen Kugelumlaufeinheiten

GroBenkennziffer
Laufwagenldnge L
Basis-Ausfiihrung

Antrieb tber drei Zahnriemen

Antriebswelle links

Zweiter, angetriebener Laufwagen
Abstand zwischen den Laufwagen Ly,

Laufwagen mit T-Nuten
Gesamtldnge Ly
Gesamthub Gy

MDKUVE
15

500 mm

3ZR

AL

W2

250 mm

N

2964 mm
1500 mm

MDKUVE15-500-3ZR-AL-W2-N/2964-1500 (L,; = 250 mm), Bild 34
Gesamtldange des ersten und Laufwagenldnge L des zweiten Lauf-

wagens beachten!

Abstand L4 zwischen den Laufwagen ist anzugeben!

00018880
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Profilschienenfiihrung,
Dreifachzahnriemen-Antrieb

Bestellbezeichnung

1]

Bild 35
Bestellbezeichnung

Tandemmodul mit zwei parallelen,

sechsreihigen Kugelumlaufeinheiten MDKUSE
GroBenkennziffer 25
Laufwagenldnge L 365 mm
Basis-Ausfiihrung -

Antrieb {iber drei Zahnriemen 3ZR
Antriebswelle links AL
Laufwagen mit T-Nuten N
Gesamtldnge Ly 4 648 mm
Gesamthub Gy 4000 mm

MDKUSE25-365-3ZR-AL-N/4648-4000, Bild 35
Gesamtlange des Laufwagens beachten!

00018877
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Tandemmodule

Zwei parallel angeordnete,
vierreihige Kugelumlaufeinheiten
Dreifachzahnriemen-Antrieb
Basisausfiihrung

00019D46

MDKUVE..-3ZR-N

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie

B, [H L |B1 [By B7> |dss dse [Dss |Ds7 |Gs7 [h13 [h1s |h1s |hig |hgs

h7 G7

MDKUVE15-240-3ZR-N 240

180 [105 176 195 2 25 61 70 | 80 |M6 |25 (45 |- - 44
MDKUVE15-500-3ZR-N 500
MDKUVE25-365-3ZR-N 365

260 |145 250 [263 2 32 76 | 95 |115 M8 |25 |50 |- = 63
MDKUVE25-500-3ZR-N 500
MDKUVE35-500-3ZR-N 415 [ 200 | 500 |410 |447,5 |2 50 [138 [150 |212 (M8 |30 |60 |90 |120 (88

Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 290.

1) Eingeschrankte Nutzung der T-Nuten wegen Bohrungen.

2 @) Laufwagen mit 240 mm Lénge haben 2 Schmiernippel nach DIN 3405-A M6, siehe Seite 293.
Laufwagen mit 365 mm und mit 500 mm Lange haben 4 Schmiernippel nach DIN 3405-A M6,
siehe Seite 293.
(2) Einfulloffnungen im Tragerprofil, siehe Seite 295.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 296.

00019D49

MDKUVE..-3ZR-N
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5

MDKUVE..-3ZR-N
@, @,®?

00018846

Hy Hy  |iss |ieo |is10 |Jeas |Jeas |Jeas |l P [Pl |Ls Le |Lss |Nags |Niss |Nrss |Su1? [ts7 | Tae
max.
54 (106|282 P
74,5| 84 70 [140 |- 80130 |- 80 6 |45 8P9 | 25 4 10 12 2,3+0‘3
314|366 | 542
135|205 | 405 A
108 120,5(50 [110(210| 35|115(185 115,5( 6 |60 10 (32 5 13 15 4+0.5
240 [ 340 (540
157 173 80 [170 (350 (120 (240 (360 |- - 538 (170 10 |70 [14P9 |45 5,5 - 27 4+0,5
o Tse
\
! Nigs |Npgs, |
—q—bj
‘i. | B dBS dgs Daﬁ
| I | '
Legg 2
MDKUVE..-3ZR-N - Antriebsflansch, Antriebswelle
Ly
— L -
- \ :
= | i |
4 _|_ —— e = ] Bl_'_'_'_'_'|_'_ B,
. 5 : -
B7 S L m“ %
b4z g

MDKUVE..-3ZR-N - Draufsicht
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Tandemmodule
Zwei parallel angeordnete,

vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Dreifachzahnriemen-Antrieb

Zweiter, angetriebener Laufwagen

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Ll miin
MDKUVE15-240-3ZR-W2-N 100
MDKUVE15-500-3ZR-W2-N 100
MDKUVE25-365-3ZR-W2-N 100
MDKUVE25-500-3ZR-W2-N 100
MDKUVE35-500-3ZR-W2-N 100

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 302 und Seite 303.

1) L, = Abstand zwischen Laufwagen, Ly; min = Mindestabstand zwischen zwei Laufwagen.

00018841

MDKUVE..-3ZR-W2-N - Draufsicht?
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Tandemmodule

Zwei parallel angeordnete,
vierreihige Kugelumlaufeinheiten
Dreifachzahnriemen-Antrieb

Mehrteilige Tragschiene

Hig
!

hig
Bisg

-

MDKUVE..-3ZR-N-FA517

00018842

Mafitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Anschlussmafe

zwei Teilstiicke drei Teilstiicke Big hig Hig Lig
MDKUVE15-240-3ZR-N-FA517.1 MDKUVE15-240-3ZR-N-FA517.2

MDKUVE15-500-3ZR-N-FA517.1 MDKUVE15-500-3ZR-N-FA517.2 1> 2 >0 400
MDKUVE25-365-3ZR-N-FA517.1 MDKUVE25-365-3ZR-N-FA517.2 5 5 5 0
MDKUVE25-500-3ZR-N-FA517.1 MDKUVE25-500-3ZR-N-FA517.2

MDKUVE35-500-3ZR-N-FA517.1 MDKUVE35-500-3ZR-N-FA517.2 28 10 100 600

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 302 und Seite 303.
Tragschienen: Teilstlickldngen (Ly, = 1000 mm), siehe Seite 290.

D @ Die Teilstiicklangen L, sind immer von der Antriebsseite aus aufsteigend zu bezeichnen.

L1

00018843

®Y

MDKUVE..-3ZR-N-FA517.1 - zwei Teilstiicke

00018844

MDKUVE..-3ZR-N-FA517.2 - drei Teilstlicke

o}

Schaeffler Technologies

AL1

305



Tandemmodule

Zwei parallel angeordnete,
vierreihige Kugelumlaufeinheiten
Dreifachzahnriemen-Antrieb
Leistungsdaten

00018BDD

Lastrichtungen

Leistungsdaten

Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen
Tragzahlen je Laufwagen zuldssige statische
Momente je)
1
Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Il Laufwagen
Druckbelastung  |Zugbelastung Seitenbelastung
dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat. Mox per | Moy per | Moz per
C Co C Co C Co
N N N N N N Nm Nm Nm
MDKUVE15-240-3ZR (-W2) -N (-FA517) 1450 1450
19000| 58000| 19000| 58000| 19000| 58000 | 2450
MDKUVE15-500-3ZR (-W2) -N (-FA517) 8350| 8350
MDKUVE25-365-3ZR (-W2) -N (-FA517) 9200| 8500| 8500
47200 (148000 | 47200|148000| 47200|148000
MDKUVE25-500-3ZR (-W2) -N (-FA517) 10000 | 13400 | 15700
MDKUVE35-500-3ZR (-W2) -N (-FA517) | 100000 | 288 000 | 100000 | 288 000 | 100000 | 288 000 |35500 |19 000 | 22 500

1 Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei mehreren Laufwagen pro Modul oder kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.

2 Maximal zuléssiges Antriebsmoment am Antriebszapfen.
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Einbaugeometrie Filhrungswagen

=T
0001883F J” “ L

Flachentragheits- | Antrieb
Filhrungswagen (rjr]onjrepte fil Vorschub | maximales | Zahnriemen Zahnrader
€5 TTagerprotis | je ym- Antriebs-)
2
Abstdnde drehung  ( moment Typ Masse | zuldssige | Massen-
Betriebs- | tragheits-
kraft moment
Ry Ry R, ly I
mm [mm |[mm |cm* cm# mm Nm kg/m |N kg - cm?
80
4XKWVE-15-B-H 340 56,5 |104 1636 200 160 115 40AT10 0,75 4500 8,2
170
4XKWVE-25-B-H 305 72,8 (150 7069 899 230 207 50AT10 0,945 5640 35,2
4XKWVE35-B-H [262 [92,5 [260 |[42680 (5030 |[370 850 100ATK10L| 2,06 |15000 |892
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Tandemmodule B,
Zwei parallel angeordnete,

sechsreihige Kugelumlaufeinheiten |
Dreifachzahnriemen-Antrieb
Basisausfiihrung i
!
MDKUSE..-3ZR-N
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
B, |[H L By |Bs |B72 |dgs |dge |Dse [Ds7 |Gsz |h13 |his |hgs [Hy |Hy
h7 G7
MDKUSE25-365-3ZR-N 365
260 | 145 250 [263 (2 32 |76 (95 |115 |M8 |25 (50 |63 |108 |120,5
MDKUSE25-500-3ZR-N 500

Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 290.

1 Eingeschrankte Nutzung der T-Nuten wegen Bohrungen.

2 (1) Laufwagen haben 2 Schmiernippel nach DIN 3405-A M6, siehe Seite 293.
(2) Einfulloffnungen im Tragerprofil, siehe Seite 295.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 296.

00019D47

MDKUSE..-3ZR-N
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MDKUSE..-3ZR-N

00018846

@, @, ®?
jBs |iBo |iB10 |JB43 |JB4s |JBas |la1 ly2 L Ly Le |Les [Ness |Nigs [Ntas |Ss1 [te7  |Tss
max. |+0,5
1359 | 205Y | 405 b
50 110 |210 |35 115 |185 115,5 |6 60 |10P? |32 5 13D |15 4
2400|340V | 540
o Tse
|
! Nigs [Nrgs, |
- |
+.' m dBS dgé:Daﬁ
| L
!
Las 2
MDKUSE..-3ZR-N - Antriebsflansch, Antriebswelle
Ll
— L -
o \ i
= | T |
4 _|_ —— e = ] —Bl—'—'—'—'—'|—— B,
. 5 5 -
B, Al L m‘ g
b4z g

-—

MDKUSE..-3ZR-N - Draufsicht
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Tandemmodule

Zwei parallel angeordnete,
sechsreihige Kugelumlaufeinheiten
Dreifachzahnriemen-Antrieb
Zweiter, angetriebener Laufwagen

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Ll miin
MDKUSE25-365-3ZR-W2-N 100
MDKUSE25-500-3ZR-W2-N 100

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 308 und Seite 309.

1) |, = Abstand zwischen Laufwagen, Ly; min = Mindestabstand zwischen zwei Laufwagen.

o1

00018956

MDKUSE..-3ZR-W2-N - Draufsicht?
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Tandemmodule

Zwei parallel angeordnete,

sechsreihige Kugelumlaufeinheiten
Dreifachzahnriemen-Antrieb

Mehrteilige Tragschiene Hlsi

hl&

00018849

B1BI—.

MDKUSE..-3ZR-N-FA517

Mafitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Anschlussmafie

zwei Teilstiicke drei Teilstiicke Big hig Hig Lig
MDKUSE25-365-3ZR-N-FA517.1 MDKUSE25-365-3ZR-N-FA517.2 15 15 45 400
MDKUSE25-500-3ZR-N-FA517.1 MDKUSE25-500-3ZR-N-FA517.2

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 308 und Seite 309.
Tragschienen: Teilstiicklangen (Ly, = 1000 mm), siehe Seite 290.

D @ Die Teilstiickldngen L, sind immer von der Antriebsseite aus aufsteigend zu bezeichnen.

ol 5 & i
E - - : - - ‘-I
L 2 s 2 - [ 3 L 3 o
Lis
- Ltz —le tn - 3
MDI§USE..-BZR-N-FA517.1 - zwei Teilstiicke
@1
-
on
[y Y 'y g
=) Ld L - bd ,I l {
-t S ‘ TR T
| Lig
L3 L, L1y o
a

MDI§USE..-32R-N-FA51 7.2 - drei Teilstiicke
@ 1
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Tandemmodule PR

i Mg,
Zwei parallel angeordnete, N | e—r——
sechsreihige Kugelumlaufeinheiten “ Ny~ :

Dreifachzahnriemen-Antrieb
Leistungsdaten

00018BDE

Lastrichtungen

Leistungsdaten

Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen
Tragzahlen je Laufwagen zuldssige statische
Momente je Laufwagen?
Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung IlI
Druckbelastung Zugbelastung Seitenbelastung
dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat. Mox per | Moy per | Moz per
C Co C Co C Co
N N N N N N Nm Nm Nm
MDKUSE25-365-3ZR (-W2) -N (-FA517) 9300 | 9550 | 9200
73900 | 268000 | 60400172000 | 56200 | 184000
MDKUSE25-500-3ZR (-W2) -N (-FA517) 11200 | 15900 | 15200

1 Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei mehreren Laufwagen pro Modul oder kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.

2 Maximal zuléssiges Antriebsmoment am Antriebszapfen.
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WL

Einbaugeometrie Filhrungswagen

00018848

Flachentrdgheits- | Antrieb
Fiihrungswagen ?OmrePte fil Vorschub | maximales | Zahnriemen Zahnrader
€s [ragerprotiis je Um- Antriebs-)
2
Abstdnde drehung | moment Typ Masse |zuldssige | Massen-
Betriebs- | tragheits-
R, R, R, l L kraft moment
mm [mm |[mm |cm* cm# mm Nm kg/m |N kg - cm?
4XKWSE25-H |170
69,3 (150 7069 899 230 207 50AT10 0,945 5640 35,2
4XKWSE25-H |305
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Klemmmodul mit Zahnriemenantrieb



Klemmmodul mit Zahnriemenantrieb
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Produktiibersicht

Basisausfiihrung

eine Kugelumlaufeinheit
Zahnriemenantrieb

Klemmmodul mit Zahnriemenantrieb

MKKUSE20-155-ZR..-N

00014CE8

316
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Klemmmodul mit Zahnriemenantrieb

Merkmale Module MKKUSE..-ZR sind fiir Spezialanwendungen ausgelegt und
entsprechen in Grundaufbau und technischen Eigenschaften
den Modulen MKUSE..-ZR. Klemmmodule haben zwei Laufwagen,
die synchronisiert gegeneinander verfahren.

Die Angaben lber die Merkmale der Klemmmodule stimmen,
mit Ausnahme der Sonderausfiihrungen, mit den Angaben (iber
die Merkmale der Linearmodule {iberein, siehe Seite 211.

Sonderausfiihrung  Sonderausfiihrungen sind auf Anfrage méglich. Beispiele dafiir sind
Klemmmodule:
Mit verstdrktem oder antistatischem Zahnriemen
beziehungsweise Zahnriemen in Hochtemperatur-Ausfiihrung

Mit verlangertem Laufwagen

Mit Antriebszapfen in Sonderabmessungen

Mit T-Nutenleisten, die in die T-Nuten eingelegt sind
Mit Sonderbearbeitung.
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Klemmmodul mit Zahnriemenantrieb

Antrieb  Lieferbar sind die Module ohne Antriebszapfen sowie mit oberer,
unterer oder durchgehender Antriebswelle (oben, unten),
siehe Tabelle.

Mdgliche Kombinationen und Antriebsvarianten siehe auch Bild 1.

Nachsetzzeichen

Varianten des Antriebs Nachsetzzeichen

Antriebswelle oben AO

Antriebswelle unten AU

ohne Antriebszapfen 0z

Antriebswelle durchgehend (oben und unten) | OU
(1) Einflllnut
fiir Nutensteine und -schrauben
(2) Laufwagen

(3) Antriebs- und Beschriftungsseite

Bild 1
Antriebsvarianten — Klemmmodule
MKKUSE20-155-ZR

000187A9
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Mechanisches Zubehor

Zuordnung

Fiir Klemmmodule mit Profilschienenfiihrung und Zahnriemen-
antrieb ist zahlreiches Zubehor erhdltlich. Die Zuordnung des

Zubehors, siehe Tabelle, gilt wenn die Angaben die Technischen
Grundlagen, Seite 13, sowie die Konstruktions- und Sicherheitshin-

weise, Seite 320, beachtet werden.

Linearmodul / BaugroBe | MKKUSE..-ZR

Befestigungswinkel, siehe Seite 811

WKL-65X65X30-N

WKL-65X65X35-N

WKL-90X90%35-N

Spannpratzen, siehe Seite 829

SPPR-24X20

Nutensteine, siehe Seite 835

MU-DIN 508 M6X8

MU-M6X8
(&hnlich DIN 580)

Nutensteine aus nichtrostendem Stahl, siehe Seite 835

MU-DIN 508 M6<8-RB

Nutenschrauben, siehe Seite 835

SHR-DIN 787 M8X8X32

Eindrehbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M4X8-RHOMBUS

MU-M6X8-RHOMBUS

Positionierbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M6X8-POS

MU-M8X8-POS

Sechskantmuttern, siehe Seite 837

MU-ISO 4032 M8

Nutenleisten, siehe Seite 837

LEIS-M6/8-T-NUT-SB-ST

LEIS-M8/8-T-NUT-SB-ST

LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ST

LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ALU

Verbindungssatze (Parallelverbinder), siehe Seite 838

VBS-PVB8

Nutabdeckung, siehe Seite 838

NAD-8X4,5

NAD-8x11,5
(@ Geeignet.

OB 9 PBBBl 19 |9
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Klemmmodul mit Zahnriemenantrieb

Konstruktions- und  Siehe Kapitel Module mit Zahnriemenantrieb, Abschnitt Konstruk-
Sicherheitshinweise tions- und Sicherheitshinweise, Seite 220. Im Folgenden werden
ausschlieBlich die Abweichungen der Klemmmodule gegeniiber den
Linearmodulen beschrieben.

Leerlaufantriebsmoment  Das Leerlaufantriebsmoment M, der Klemmmodule ist fiir konstante
Geschwindigkeit, horizontale (Mgy,) oder vertikale (M,) Einbaulage
berechnet, siehe ab Bild 2. Mit zunehmender Verfahrgeschwindig-
keit steigt das Leerlaufantriebsmoment. Die Angaben in den Dia-
grammen zeigen die Maximalwerte!

MKKUSE20-155-ZR

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mo = Leerlaufantriebsmoment

Bild 2
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

0001832A

MKKUSE20-155-ZR

v = Verfahrgeschwindigkeit des
Laufwagens

Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 3
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

0001832B
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Langenermittlung
der Klemmmodule

Parameter fiir Lingenermittlung

Gesamthub Gy

Tragschienen

Mindestabstand L
zwischen Laufwagen

Fir die Langenermittlung der Klemmmodule dient der gewiinschte
Nutzhub Ny als Grundlage. Der Nutzhub Ny ist der mindest
notwendige Hub eines Wagens. Zum Nutzhub Ny sind Sicherheits-
abstdnde an beiden Seiten des Verfahrwegs zu addieren.

Die Gesamtldnge Ly des Klemmmoduls ergibt sich aus der Trag-
schienenldnge L,, den Langen der Umlenkeinheiten L, und dem
Mindestabstand zwischen den Wagen L.

Gy mm
Gesamthub

Ny mm
Nutzhub

S mm
Sicherheitsabstand, Mindestwerte siehe Tabelle, Seite 322
L mm
Lange der Laufwagenplatte
L, mm
Lange der Tragschiene

Ly mm
Lange der Umlenkeinheit
Liot mm
Gesamtldnge des Moduls
Lk mm

Mindestabstand zwischen den zusammengefahrenen Laufwagen.

Der Gesamthub Gy ergibt sich aus den zwei erwiinschten Nutzhiibe
und den Sicherheitsabstanden, die mindestens 85 mm grof3 sein
mussen.

Klemmmodule gibt es nur mit einteiliger Tragschiene. Die Maximal-
ldnge einer Tragschiene betragt 4 000 mm.

Der Mindestabstand Ly zwischen den zusammengefahrenen
Laufwagen betragt 20 mm.

Schaeffler Technologies
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Klemmmodul mit Zahnriemenantrieb

Gesamtldnge Li,;und  Die folgenden Gleichungen sind fiir das Klemmmodul ausgelegt.
Tragschienenldnge L,  Die Parameter und ihre Lage finden Sie in Bild 4 und in der Tabelle.

Bild 4
Langenparameter

0001995F

Zwei Wagen L, =Gy+2-L+L,

Gesamtldnge Lyt =Ly +2-L,

Langenparameter " 7zeichen L L S
mm mm mm
MKKUSE20-155-ZR-N 155 80 85
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Masseberechnung  Die Gesamtmasse eines Klemmmoduls berechnet sich aus
der Masse des Moduls ohne Laufwagen und den beiden Laufwagen.
Setzen Sie in die folgende Gleichung die Werte aus der Tabelle ein.
Die Werte m py und mgg, sind verpflichtend.

Mt =Maw + MpoL

(1) Basisausfiihrung mit zwei Laufwagen

Bild 5
Basisausfiihrung

00019872

Werte fiir die Masseberechnung

Kurzzeichen Masse
Laufwagen Modul ohne Laufwagen
Maw MpoL
~kg ~kg

MKKUSE20-155-ZR-N 2,61 (Lot — 160)X0,010 3 + 1,56

1 Zwei Laufwagen.
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Schmierung

Nachschmiermengen

Fettmengen

Nachschmierstellen

Klemmmodul mit Zahnriemenantrieb

Die Angaben zur Schmierung der Klemmmodule stimmen mit

den Angaben zur Schmierung der Linearmodule iiberein,

siehe Seite 208. Lediglich die Angaben zu Nachschmierstellen und
Nachschmiermengen weichen ab, siehe Tabelle.

Moglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal
zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist. Nachschmiermengen
siehe Tabelle.

Klemmmodul Nachschmiermenge
pro Laufwagen, Schmiernippel und Langsseite
~g

MKKUSE20-155-ZR 5 bis 6

Die Fiihrungswagen haben rechts oder links an der Langsseite jedes
Laufwagens Trichterschmiernippel nach DIN 3405-A Mé.

Dariiber kénnen sie nachgeschmiert werden, Bild 6, Bild 7 und
Bild 8, Seite 325.

324
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MKKUSE20..-ZR
(@) Trichterschmiernippel DIN 3405-A M6

Bild 6
Schmierstellen

MKKUSE20..-ZR
(@) Trichterschmiernippel DIN 3405-A M6

Bild 7
Schmierkandle im Laufwagen

1]

Bild 8
Position der Schmierstellen

0001887E

0001887F

Beim Schmieren der Module sind grundsatzlich immer alle Schmier-
stellen auf einer Langsseite beider Laufwagen mit Schmierstoff zu

versorgen!

00019960
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Klemmmodul mit Zahnriemenantrieb

T-Nuten  T-Nuten der Tragschiene sind ausgelegt fiir T-Nutenschrauben nach
DIN 787 und Nutensteine nach DIN 508, Bild 9. Durch Einfiillnuten
an der Tragschiene werden die Nutensteine und -schrauben einge-

legt.
1a3al
anim
MKKUSE20..-ZR 4,5 i lJ ‘12’2
Bild 9 81 I~ 2
T-NutengroBBen an Tragschiene und §
Laufwagen 8

Einfiilloffnungen  Die Einfiilloffnungen befinden sich an drei Seiten des Klemm-
moduls: auf beiden Seiten und unten, Bild 10.

@ Einfulléffnung

Bild 10
Einfulloffnung der Tragschiene

00019962

Anschliisse fiir Schaltfahnen

Bild 11
Anschliisse fiir Schaltfahnen am
Laufwagen

00019961
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Genauigkeit
Langentoleranzen

Geradheit der Tragerprofile

Toleranzen

Die Angaben zur Langentoleranz des Klemmmoduls stimmen mit
den Angaben zur Langentoleranz der Linearmodule iiberein,

siehe Seite 245.

Die Angaben zur Geradheit der Tragschiene des Klemmmoduls
stimmen mit den Angaben zur Geradheit der Tragschienen der
Linearmodule iiberein, siehe Seite 246.

Werte fiir die Geradheitstoleranzen der Tragschienen von Klemm-

modulen siehe Tabelle.

Lange L, MKKUSE20..-ZR
der Tragschiene 5 t Verwindung
mm mm mm mm
L, = 1000 0,4 0,3 0,8
1000 <L, = 2000 0,8 0,5 1
2000 <L, = 3000 1,2 0,7 1,2
3000 <L, = 4000 1,5 1 1,6
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Lieferbare Ausfiihrungen

Klemmmodul mit Zahnriemenantrieb

Lieferbare Ausfiihrungen des Klemmmoduls MKKUSE siehe Tabelle.

Ausfiihrung Klemmmodul
mit sechsreihiger Kugelumlaufeinheit
Baugrifie Groflenkennziffer
Laufwagenldnge Lange L mm
Ausfiihrung Basis
Antriebsart Zahnriemen ZR
Antriebsvarianten Antriebswelle [
Korrosionsschutz korrosionsbestandige Ausfiihrung RB
Befestigung am Laufwagen Gewindebohrungen
T-Nuten N
Langen Mindestabstand zwischen Ly, mm
den Laufwagen
Gesamtldnge Liot mm
Gesamthub Gy mm

@ Standard-Lieferumfang.
M Nicht lieferbare Ausfiihrung.

328
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Kurz- und Nachsetzzeichen
MKKUSE

20

155

ZR

A0, AU, OU, AO-AQ, AO-AU, AO-OU, AU-AO, AU-AU, AU-OU, OU-AO, OU-AU, OU-0OU, 0Z

N

Kundenvorgabe Ly (dabei gilt L, = 20 mm)

wird berechnet aus Gesamthub, siehe Seite 321

wird berechnet aus Nutzhub, siehe Seite 321

Schaeffler Technologies AL1 | 329



Klemmmodul mit Zahnriemenantrieb

Profilschienenfiihrung,  Klemmmodul mit sechsreihiger

Zahnriemenantrieb’ sechs- Kugelumlaufeinheit MKKUSE

reihige Kugelumlaufeinheit ~ GroBenkennziffer 20
Laufwagenldnge L 155 mm
Basis-Ausfiihrung -
Antrieb liber Zahnriemen ZR
Antriebswelle oben AO
Laufwagen mit T-Nuten N
Abstand zwischen den
zusammengefahrenen Laufwagen L 80 mm
Gesamtldnge Ly 1050 mm
Gesamthub Gy 500 mm

Bestellbezeichnung ~ MKKUSE20-155-ZR-A0-N/1050-500 (L, = 80 mm), Bild 12

E Gesamtldnge der Laufwagen und Mindestabstand Ly i, zwischen
den zusammengefahrenen Laufwagen beachten!
L zwischen den Laufwagen ist anzugeben!

Bild 12
Bestellbezeichnung

000186F0
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Klemmmodul B

Ipas g
Sechsreihige Kugelumlaufeinheit ] i g
Zahnriemenantrieb ! =40 s il
Zwei gegenldufige Laufwagen i\ ®06 3‘,;%
M, (R '. J
Mg NN RN, 1 g
11 Y by
_Jms_ |
, B,
MKKUSE20-155-ZR-N
Maf3tabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmaie
By H L B4 B, dgs |dgs [Dgs |Dg7 |Ggz |hi3 |hyy

h7 G7

MKKUSE20-155-ZR-N 88 110 [155 |86 80 20 61 70 80 Mé 20 60
Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 321.

1 Eingeschrankte Nutzung der T-Nuten wegen Bohrungen.

2 (1) 2 Schmiernippel DIN 3405-A M6, siehe Seite 324.
(2 Einfiillsffnungen im Tragerprofil, siehe Seite 326.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 326.
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Ltot

0001884C

L, L, Ly
- L — Ly — L
. /‘z‘» iré,‘ RED an @ <z>\ g
N !
+{; \-&— | H,
- ] | ‘hn
— Im \4
MKKUSE20-155-ZR-N
®, @, ®?
h73 H, Hy iBs JB43 LY L Lgs Npgs |Nigs |Nrss |Su? |tg7 Tse
max. +0,3
7,5 90 114,5 |40 40 36 80 25 6 16 3,5 10 12 2,3
dge Dgg
MKKUSE20-155-ZR-N - Antriebsflansch, Antriebs-
welle
L L
—— = e
6 — B, o—@%—o — - T— o o B,
o o '
|l Su IB43 . l,;l___
MKKUSE20-155-ZR-N - Draufsicht
Schaeffler Technologies AL1 | 333



Klemmmodul

Sechsreihige Kugelumlaufeinheit
Zahnriemenantrieb

Zwei gegenldufige Laufwagen
Leistungsdaten

00018BE3

Lastrichtungen

Leistungsdaten
Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen
Tragzahlen je Laufwagen zuldssige statische Momente
(je Laufwagen)V
Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Il
Druckbelastung Zugbelastung Seitenbelastung
dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat. Moxper  [Moyper | Moz per
C Co C Co C Co
N N N N N N Nm Nm Nm
MKKUSE20-155-ZR-N 22000 |52000 |[17500 33500 [16300 [36000 (358 333 303

1 Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei mehreren Laufwagen pro Modul oder kombinierten Belastungen sind die Werte zu reduzieren.

2 Maximal zuléssiges Antriebsmoment am Antriebszapfen.
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Einbaugeometrie Fiihrungswagen

0001884E

Flachentragheits- | Antrieb
Fiihrungswagen ?on}eyte il Vorschub | maximales |Zahnriemen Zahnrader
&S eI je Um- Antriebs-)
2
Abstédnde drehung eyt Typ Masse |zuldssige |Massen-
Betriebs- | tragheits-
R l | kraft moment
y y z
mm cm# cm# mm Nm kg/m N kg - cm2
2XKWSE20-H 63,1 300 198 160 18 32AT5 0,11 650 2,2

Schaeffler Technologies
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Module mit Profilschienenfiihrung und
Kugelgewindetrieb
Linearmodule

Tandemmodule
Klemmmodule



Module mit Profilschienenfiihrung und
Kugelgewindetrieb

LIN@AIMOAULE ..ot se s nen 344

Bei den Linearmodulen MKUVE..-KGT und MKUSE..-KGT werden

die Laufwagen auf einer Kugelumlaufeinheit gefiihrt.

Sie entsprechen mittleren Genauigkeitsanforderungen und sind fiir
mittlere Belastungen und Momente geeignet. |hr Einsatzbereich liegt
hauptsdchlich bei Positionier- und Handhabungsaufgaben in der
Automatisierungstechnik und Productronic.

Eine Ubersicht mit spezifischen Produkteigenschaften zur
Vorauswahl der Linearmodule steht auf Seite 340.

TaNAemMmMOAULE ... e rese st s e e et et eseeeene 402

Bei Tandemmodulen MDKUVE..-KGT und MDKUSE..-KGT wird

der Laufwagen auf zwei parallelen Kugelumlaufeinheiten gelagert.
Aufgrund ihrer Bauform sind diese fiir hohe Trag- und Momenten-
belastungen geeignet. Der Einsatzbereich der Tandemmodule liegt
aufgrund ihrer steifen Bauart als Komponente in der Peripherie
der Werkzeugmaschinen, Bearbeitungsmaschinen, Handhabungs-
und Montagevorrichtungen, Anlagen zum Fiigen sowie Mess- und
Priifmaschinen.

Eine Ubersicht mit spezifischen Produkteigenschaften zur
Vorauswahl der Tandemmodaule steht auf Seite 342.

KI@MMMOAULE oot ene et ses e s s seseene 446

Bei den Klemmmodulen MKKUVE..-KGT werden die Laufwagen

auf einer Kugelumlaufeinheit gefiihrt. Sie entsprechen mittleren
Genauigkeitsanforderungen und sind fiir mittlere Belastungen und
Momente geeignet. lhr Einsatzbereich liegt hauptsachlich bei
Positionier- und Handhabungsaufgaben in der Automatisierungs-
technik und Productronic.

Eine Ubersicht mit spezifischen Produkteigenschaften zur
Vorauswahl der Klemmmodule steht auf Seite 342.
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Module mit Kugelgewindetrieb  Tinearmodul Eigenschaften
Einbau- Lange Trag- Belastbar-
querschnitt [ des Lauf- | schienen- |keit
BreiteXHohe |wagens |lange
L L
mm mm mm
MKUVE15-160-KGT..-N 65X85 160 5850 aus allen
Richtungen
MKUVE15-160-KGT/50..-N | 65X 85 160 2900 aus allen
Richtungen
MKUVE20-200-KGT..-N 88X110 200 5850 aus allen
Richtungen
MKUSE25-200-KGT 112X125 200 5850 aus allen
Richtungen

1) Tragzahlen C und C, in Druckrichtung.

2) Tragzahlen nach DIN 69051. Wegen veranderter Berechnungsalgorithmen
in DIN 69051 kdnnen die Tragzahlen C, und C, gegentiber dlteren Angaben
abweichen.

3) Mit spielbehafteter Einzel- und vorgespannter Doppelmutter.
4 Nur mit spielbehafteter Einzelmutter.
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Fihrungs- |Tragzahlen Kugel- Tragzahlen maximale [ maximale | Wiederhol- Betriebs- | Einbau-
system Laufwagen- gewinde- | Spindelmutter? [Verfahr- | Beschleu- | genauigkeit temperatur | lage

fiihrung? trieb geschwin-| nigung

dyn. |stat. Ddgy | P € Co s mit mit

C Co Einzel- | Doppel-

mutter | mutter

N N mm |mm |N N m/s m/s? mm mm °C
KUVE 11700| 29000(16 53| 930013100 (0,25 20 +0,05 | *0,025 |0bis+80 |waage-
spielfrei 109 15400 | 26500 | 0.63 recht und
vor- ’ senkrecht
gespannt
KUVE 11700| 2900016 504 | 4800 (11000 2,5 20 *+0,05 |- 0 bis +80 |waage-
spielfrei recht und
vor- senkrecht
gespannt
KUVE 21300( 54000(20 53) {10500 | 16 600 | 0,29 20 +0,05 | *0,025 |0bis+80 |waage-
spielfrei 109 [12700]22100 |05 recht und
vor- . senkrecht
gespannt 20% | 11600 | 18400 | 1,16 -

504 | 13000 | 24600 | 2,9
KUSE 45400|134000|32 53) {21500 | 49300 | 0,215 20 +0,05 | =*0,025 |0bis+80 |waage-
spielfrei 109 | 33400 | 54500 | 0.43 recht und
vor- 2 senkrecht
gespannt 203 29700 | 59800 | 0,86
404 (14900 |32 400 | 1,73 =
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Tandemmodule Taneemmaeill Eigenschaften

Einbau- Lange Trag- Belastbar-
querschnitt | des Lauf- | schienen- | keit
BreiteXHohe [wagens |lange
L Ly
mm mm mm
MDKUVE15-240-KGT..-N 180X105 240 5850 aus allen
Richtungen
MDKUVE25-365-KGT..-N 260X145 365 5850 aus allen
MDKUSE25-365-KGT..-N Richtungen
MDKUVE35-500-KGT..-N 415X200 500 5850 aus allen
Richtungen
Klemmmodul Klemmmodul Eigenschaften
Einbau- Lange Trag- Belastbar-

querschnitt | des Lauf- | schienen- | keit
BreiteXHohe [wagens |lénge

L L,
mm mm mm
MKKUVE20-200-KGT/5..-N | 88x110 200 5850 aus allen

Richtungen

1

Tragzahlen C und Cg in Druckrichtung.
2

Tragzahlen C, und Cy nach DIN 69051. Weil sich die Berechnung gedndert
hat, kénnen C- und C, gegeniiber fritheren Angaben abweichen.
Tragzahlen nach DIN 69051. Wegen verdnderter Berechnungsalgorithmen
in DIN 69051 konnen die Tragzahlen C, und C, gegeniiber &lteren Angaben
abweichen.

3

4

Pro Laufwagen.

Mit spielbehafteter Einzel- und vorgespannter Doppelmutter.

5) Nur mit spielbehafteter Einzelmutter.

342 | AL1 Schaeffler Technologies



Fiihrungs- | Tragzahlen Kugel- Tragzahlen maximale | maximale | Wiederhol- Betriebs- | Einbau-
system Laufwagen- gewinde- | Spindelmutter? |Verfahr- | Beschleu- | genauigkeit temperatur| lage
fiihrung?) trieb geschwin- | nigung
dyn. stat. Ddy | P G Co dlig e mit mit
C Co Einzel- |Doppel-
mutter | mutter
N N mm |mm |N N m/s m/s? mm mm °C
KUVE 19000 58000|20 54110500 | 16600]0,29 20 +0,05 |=*0,025 |0bis+80 |waage-
spielfrei 109 [12700] 22100]0,5 recht
vor- und
gespannt 20% | 11600| 18400|1,16 - senk-
505 [13000| 24600|2,9 recht
KUVE oder| 47200|148000]| 32 54121500 | 49300|0,215 20 +0,05 |=*0,025 |0bis+80 |waage-
KU.SE . 73900 268 000 109 [ 33400 | 54500]0,43 recht
spielfrei und
VOr- 204129700 59800 0,86 senk-
gespannt 40% | 14900 | 32400(1,73 = recht
KUVE 100000|288000( 40 54123800 | 63100 0,18 20 *0,05 |=*0,025 [0bis+80 |waage-
\Slg'f'fre' 109 (38000 69100]0,36 Lencgt
gespannt 204 (33300| 76100{0,73 senk-
40% | 35000 | 101 900 1,46 - recht
Fiihrungs- | Tragzahlen Kugel- Tragzahlen maximale | maximale | Wiederhol- Betriebs- | Einbau-
system Laufwagen- gewinde- | Spindelmutter? |Verfahr- | Beschleu- | genauigkeit temperatur| lage
fiihrung?) trieb geschwi)n- nigung
PR
dyn. stat. Ddg | P (= Co gzl mit mit
C Co Einzel- |Doppel-
mutter [ mutter
N N mm |mm |N N m/s m/s2 mm mm °oC
KUVE 21300 (54000 |20 54 (10500 | 16 600 0,29 20 *0,05 |=*0,025 |0 bis+80 |waage-
spielfrei recht
vor- und
gespannt senk-
recht
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Module mit Kugelgewindetrieb
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Produktiibersicht

Basisausfiihrung
eine Kugelumlaufeinheit
Kugelgewindetrieb

Module mit Kugelgewindetrieb

MKUVE15..-KGT, MKUVE20..-KGT

0001881F

MKUSE25..-KGT

0001A17D
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Module mit Kugelgewindetrieb

Merkmale Linearmodule MKUVE..-KGT und MKUSE..-KGT bestehen aus:
Einem Laufwagen

Einer Kugelumlaufeinheit

Einer Tragschiene

Einem Kugelgewindetrieb mit verschiedenen Steigungen
Einer Fest- und Loslageeinheit

Zwei Faltenbaélgen.

Die Module MKUVE..-KGT und MKUSE..-KGT sind Lineareinheiten fiir
Positionier-, Handhabungs- und Bearbeitungsaufgaben. Sie haben
eine verschleif’- und spielfreie Fiihrung. Die Antriebselemente sind
in einer selbsttragenden Tragschiene verbaut. Die Module werden
in anwendungsspezifischer Lange und kundenspezifischer
Ausstattung geliefert.

Der Kugelgewindetrieb mit angetriebener Spindel steht fiir
ausgeglichene Eigenschaften hinsichtlich Kosten und Technik,
auch in Ausfiihrung mit Einzelmutter.

Bei der Baureihe MKUVE..-KGT wird der Laufwagen mit zwei
hintereinander angeordneten, vierreihigen Fiihrungswagen
der Kugelumlaufeinheit KUVE auf einer Fiihrungsschiene gefiihrt.

Bei der Baureihe MKUSE..-KGT wird der Laufwagen mit zwei
hintereinander angeordneten, sechsreihigen Fiihrungswagen
der Kugelumlaufeinheit KUSE auf einer Fiihrungsschiene gefiihrt.
Fiir die Module ist Zubehor erhdltlich, wie Befestigungs- und
Verbindungselemente, Kupplungen und Kupplungsgehause,
elektrische Antriebskomponenten wie Motoren, Motorgetriebe-
einheiten und Steuerungen.

Vorteil des Moduls MKUSE..-KGT ist eine deutlich hohere Gebrauchs-
dauer, bei gleicher Belastung, gegeniiber dem Modul MKUVE..-KGT.

Ausfiihrungen  Die Linearmodule mit vierreihiger (MKUVE) oder sechsreihiger
(MKUSE) Kugelumlaufeinheit sind in verschiedenen Ausfiihrungen
lieferbar, siehe Tabelle.

Lieferbare Ausfiihrungen Nachsetz- | Beschreibung Ausfiihrung

zeichen

- ein angetriebener Laufwagen Basisausfiihrung
SPU eine Spindelunterstiitzung Standard

2SPU zwei Spindelunterstiitzungen Standard

WN2 zweiter, nicht angetriebener Laufwagen Standard

N Befestigungsnuten im Laufwagen Standard

OA ohne Kugelgewindetrieb Standard
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Laufwagen

Langen der Laufwagen

Bild 1

Laufwagen

Module mit Kugelgewindetrieb

Sonderausfiihrungen sind auf Anfrage moglich. Beispiele dafiir sind
Linearmodule:

Mit mehreren, nicht angetriebenen Laufwagen

Mit korrosionsgeschiitzter Kugelumlaufeinheit und
Kugelgewindetrieb

Mit schweifiperlenbestdndigen Faltenbalgen

Mit gerollter Kugelgewindespindel in
Genauigkeitsklasse 25 pum/300 mm

Mit Trapezgewindetrieb

Ohne Faltenbdlge

Mit verlangertem Laufwagen

Mit Druckluftanschliissen in der Tragschiene
Mit verstarkter Festlagerung

Mit Sonderbearbeitung.

Der Laufwagen der Baureihe MKUVE..-KGT besteht aus

einem Laufwagengehduse aus eloxiertem Aluminiumprofil, einem
Schmierverteiler und den zwei KWVE-Fiihrungswagen der Kugel-
umlaufeinheit, Bild 1 und Tabelle.

Der Laufwagen der Baureihe MKUSE25..-KGT besteht aus einer
eloxierten Aluminiumplatte, zwei Stirnplatten und zwei
KWSE-Fithrungswagen der Kugelumlaufeinheit, siehe Tabelle.

Zur Aufnahme héherer Momentenbelastungen ist ein zweiter, nicht
angetriebener Flihrungswagen lieferbar. Er wird durch die Anschluss-
konstruktion mit dem angetriebenen Laufwagen verbunden.

Baureihe Laufwagenldnge Nachsetzzeichen
mm

MKUVE15..-KGT 160 160

MKUVE20..-KGT 200 200

MKUSE25..-KGT 200 200

000189F3
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Faltenbdlge

Schmierung

Abdichtung
Befestigung

Tragschiene

Tragschienenldnge

T-Nuten

Die standardmafig verbauten Faltenbélge dienen zum Schutz
der Gewindespindel und des Fiihrungssystems vor Schmutz.
Sie sind in der Tragschiene gefiihrt und ermoglichen somit auch
Uberkopfanwendungen des Moduls.

Bei Linearmodulen der Baureihe MKUVE..-KGT ist der Laufwagen mit
einem Schmierstoffverteiler ausgeriistet. Uber diesen kénnen
die Flihrungswagen und die Spindelmutter nachgeschmiert werden.

Beim Linearmodul der Baureihe MKUSE25..-KGT erfolgt die Nach-
schmierung der Fiihrungswagen und der Spindelmutter iiber die
festlagerseitige Stirnplatte am Laufwagen.

Die Fithrungswagen sind abgedichtet.

Zur Befestigung an die Anschlusskonstruktion hat der Laufwagen
der Baureihe MKUVE..-KGT zwei T-Nuten, mit mittig liegenden Ein-
fulloffnungen.

ZurBefestigung an die Anschlusskonstruktion hat der Laufwagen der
Baureihe MKUSE25..-KGT Gewindebohrungen.

Die Tragschiene ist eine Verbundschiene bestehend aus einem
Tragerprofil aus eloxiertem Aluminium und der Fithrungsschiene
einervierreihigen Kugelumlaufeinheit KUVE (Baureihe MKUVE..-KGT)
oder der Fiihrungsschiene einer sechsreihigen

Kugelumlaufeinheit KUSE (Baureihe MKUSE..-KGT). Die Kugel-
umlaufeinheiten sind spielfrei vorgespannt und arbeiten ruckfrei.

Aufgrund der sehr biegesteifen Tragschiene lassen sich grofere
lichte Weiten tuberbriicken.

Die maximale Lange der Tragschienen beim MKUVE..-KGT betragt
5850 mm. Bei MKUVE..-KGT/50..-N ist die maximale Lange der Trag-
schiene 2900 mm.

Tragschienen und Laufwagen haben T-Nuten fiir Nutensteine nach
Norm. Damit werden die Module an der Umgebungskonstruktion
befestigt.

Schaeffler Technologies
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Module mit Kugelgewindetrieb

Kugelgewindetrieb  Das Gewinde der Spindel ist gerollt, je nach Durchmesser stehen
pro Spindelgrofe bis zu vier Steigungen zur Verfligung,
siehe Tabelle.

Standardmafig werden Einzelmuttern mit steigungsabhdngigem
Axialspiel verwendet, siehe Tabelle, Seite 382. Fiir die Steigungen
5 mm, 10 mm und 20 mm kdnnen vorgespannte Doppelmuttern
geliefert werden.

Die Spindel ist auf der Festlagerseite mit einem
Axial-Schragkugellager ZKLN beziehungsweise ZKLF gelagert.
Diese Lager sind auf Gebrauchsdauer befettet.

Faltenbdlge schiitzen die Gewindespindel und das Fiihrungssystem
vor Schmutz.

Der Einbau von einer oder zwei Spindelunterstiitzungen ist moglich.

Varianten des Kugelgewindetriebs Varianten des Gewindetriebs Nachsetzzeichen
Steigung 5 mm 5
10 mm 10
20 mm 20
40 mm 40
50 mm 50
Einzelflanschmutter F
Doppelmutter FM
Einzelmutter (zylindrisch) M
Doppelmutter (zylindrisch) MM
ohne Antrieb (ohne Spindel) mit Faltenbalg 0OA

Zuldssige Spindeldrehzahl ~ Angaben zur maximalen Spindeldrehzahl siehe ab Seite 377.

Bei langen Modulen kénnen zur Erh6hung der zuldssigen Spindel-
drehzahl eine oder zwei Spindelunterstiitzungen angeboten werden
(Nachsetzzeichen SPU oder 2SPU). Diese paarweise angeordneten
Unterstiitzungen sind verschiebbar. Sie werden durch den
angetriebenen Laufwagen bewegt.

Fest- und Loslagereinheit  Die Festlagereinheit nimmt die Axialkrdfte des Kugelgewindetriebes
auf. Sie besteht aus einer Stirnplatte aus eloxiertem Aluminium und
einem Axial-Schragkugellager ZKLN beziehungsweise ZKLF.

Die Loslagereinheit besteht aus einer eloxierten Aluminium-End-
platte. In dieser ist ein Nadellager mit verlangertem Innenring

zur Kompensation von moglichen Langenausdehnungen zwischen
Tragschiene und Kugelgewindetrieb verbaut.

Spindelunterstiitzung  Module MKUVE15..-KGT mit einer Gesamtlidnge iiber 800 mm,
MKUVE20..-KGT mit einer Gesamtldange {iber 1000 mm mm und
MKUSE25..-KGT mit einer Gesamtldnge {iber 1200 mm kdnnen mit
verschiebbaren Spindelunterstiitzungen ausgestattet werden
(Nachsetzzeichen SPU oder 2SPU).
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Antriebselemente

Beispiel:
MKUSE25..-KGT

(@ Modul mit Profilschienenfiihrung und
Kugelgewindetrieb

(@ Kupplung KUP
(® Kupplungsgehduse KGEH
(@) Servomotor MOT

Bild 2
Linearmodul
mit Antriebselementen

Bewdhrte Antriebskombinationen

1]

Fiir die Module bietet Schaeffler auch Komponenten wie Kupp-
lungen, Kupplungsgehduse, Planetengetriebe und Servomotoren
und Servosteuerungen an, Bild 2.

000189DE

Die Kombination notwendiger Antriebskomponenten fiir vertikale
und horizontale Anwendungen in Abhadngigkeit von der zu bewegen-
den Masse, der Beschleunigung und der Verfahrgeschwindigkeit
der Laufwagen zeigt Seite 681.

Die Lagerbelastung der Module muss tiberpriift werden und

ist in der Motordimensionierung nicht beriicksichtigt!

Fiir den vertikalen Einbau sollten Motoren mit Festhaltebremse
eingesetzt werden!

Fiir abweichende Belastungs- und kinematische Kriterien sollten fiir
die Berechnung des Antriebsmotors und die Auslegung des
Getriebes, der Kupplung und der Servosteuerung die ungiinstigsten
Betriebsbedingungen zugrunde gelegt werden!

Schaeffler Technologies
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Mechanisches Zubehor

Zuordnung

Module mit Kugelgewindetrieb

Fiir Linearmodule mit Profilschienenfiihrung und Kugelgewindetrieb
ist zahlreiches Zubehor erhaltlich. Die Zuordnung des Zubehors,
siehe Tabelle, gilt wenn die Angaben die Technischen Grundlagen,
Seite 13, sowie die Konstruktions- und Sicherheitshinweise,

Seite 354, beachtet werden.

Linearmodul / BaugroBe

MKUVE..-KGT-N 15 20 -

Befestigungswinkel, siehe Seite 811

WKL-48X48X35

WKL-65X65X30-N

)
©)

WKL-65X65X35

WKL-65X65X35-N

WKL-90X90X35-N

OO

WKL-98X98X35

OPBBBBG

Spannpratzen, siehe Seite 829

SPPR-10,5X20

SPPR-13,5X20

SPPR-24X20

OO
©)
|

SPPR-23X30

SPPR-28X30

Nutensteine, siehe Seite 835

MU-DIN 508 M4 X5

MU-M3X5
(@hnlich DIN 508)

MU-DIN 508 M6X8

MU-M4 X8
(&hnlich DIN 508)

Nutensteine aus nichtrostendem Stahl, siehe Seite 835

MU-DIN 508 M4X5-RB

MU-DIN 508 M6<8-RB

Nutenschrauben, siehe Seite 835

SHR-DIN 787 M5X5X25

SHR-DIN 787 M8X8X32

Eindrehbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M3X5-RHOMBUS

MU-M4X8-RHOMBUS

MU-M6X8-RHOMBUS

Positionierbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M4X5-POS

MU-M5X5-POS

MU-M4X8-POS

MU-M5X8-POS

MU-M6X8-POS

MU-M8x8-POS
@ Geeignet.
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Zuordnung  Tinearmodul / BaugroRe MKUVE. .-KGT-N 15 [20 |-

(Fortsetzung) MKUSE..-KGT - = s
Sechskantmuttern, siehe Seite 837
MU-ISO 4032 M4 ©) ©) -
MU-ISO 4032 M5 O) - -
MU-ISO 4032 M8 - ©) ©)
Nutenleisten, siehe Seite 837
LEIS-M4/5-T-NUT-SB-ST O] - -
LEIS-M4/5-T-NUT-HR-ALU ® - -
LEIS-M6/8-T-NUT-SB-ST - @ |®
LEIS-M8/8-T-NUT-SB-ST - ® |®
LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ST - ©) ®
LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ALU - ©) ®

LEIS-M4/5-T-NUT-ST @) - -

LEIS-M6/8-T-NUT-ST - ® |@
Verbindungssétze (Parallelverbinder), siehe Seite 838

VBS-PVB8 - ©) ©)

VBS-PVB8/10 - ©) ©)
Nutabdeckung, siehe Seite 838

NAD-5X5,7 ©) - -

NAD-8X4,5 - ©) ©)

NAD-8X11,5 - ®© |©
(@ Geeignet.

(@ Geeignet und Nutenleisten miissen werkseitig eingelegt werden.
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise
Tragfdhigkeit

und Tragsicherheit

Durchbiegung

Diagramme

Module mit Kugelgewindetrieb

In Abhdngigkeit von der Einbaulage sind unterschiedliche Tragfahig-
keiten und Tragsicherheiten zu beachten, siehe Seite 12 und Matrix
zur Produktvorauswahl, Seite 340.

Die Durchbiegung der Linearmodule hdangt im Wesentlichen

vom Stiitzabstand ab, der Steifigkeit der Tragschiene, der Anschluss-
konstruktion und der Art der Lagerung. Je hoher die Steifigkeit dieser
Komponenten ist, desto geringer ist die Durchbiegung der Module.

Die Diagrammwerte ergeben sich fiir eine theoretisch unendlich
steife Lagerung beziehungsweise Einspannung und sind unterteilt in
Fest-Loslagerung und Fest-Festlagerung, siehe ab Bild 3, Seite 355.

Die Durchbiegung der Tragschiene gilt unter folgenden
Bedingungen:
Tragschiene bestehend aus Tragerprofil und Filhrungsschiene
Stiitzabstande bis 5850 mm

Einleitung der Belastung in der Mitte des Laufwagens,
wenn dieser sich in der Mittelstellung zwischen den Lager-
punkten befindet.

Die Diagramme stellen ausschlieBlich Richtwerte fiir die Durch-
biegung der Tragschiene dar, siehe ab Bild 7, Seite 356!

Die Auswirkung der Durchbiegung auf die Lebensdauer der Fiihrung
ist nicht beriicksichtigt!

Durchbiegungsdiagramme fiir Module mit zweitem nicht ange-
triebenen Laufwagen sind wegen der unterschiedlichen Abstdnde
der Laufwagen nicht moglich! In solchen Féllen bitte den Ingenieur-
dienst von Schaeffler ansprechen!
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(@) Festlagerung
() Loslagerung

Bild 3
Durchbiegung um die z-Achse

(@) Festlagerung
() Festlagerung

Bild 4
Durchbiegung um die z-Achse

() Festlagerung
() Loslagerung

Bild 5
Durchbiegung um die y-Achse

() Festlagerung
() Festlagerung

Bild 6
Durchbiegung um die y-Achse

0001769A

00017698

00018827

00018826
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Module mit Kugelgewindetrieb

MKUVE15..-KGT

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 7
Durchbiegung um die z-Achse

0001889A

MKUVE15..-KGT

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 8
Durchbiegung um die z-Achse

00018899

MKUVE15..-KGT

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stitzabstand

Bild 9
Durchbiegung um die y-Achse

00018898
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MKUVE15..-KGT

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 10
Durchbiegung um die y-Achse

MKUVE20..-KGT

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 11
Durchbiegung um die z-Achse

MKUVE20..-KGT

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 12
Durchbiegung um die z-Achse

00018897

0001889E

0001889D
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Module mit Kugelgewindetrieb

MKUVE20..-KGT

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 13
Durchbiegung um die y-Achse

0001889C

MKUVE20..-KGT

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 14
Durchbiegung um die y-Achse

00018898

MKUSE25..-KGT

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stitzabstand

Bild 15
Durchbiegung um die z-Achse

00018896
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MKUSE25..-KGT

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 16
Durchbiegung um die z-Achse

MKUSE25..-KGT

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 17
Durchbiegung um die y-Achse

MKUSE25..-KGT

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 18
Durchbiegung um die y-Achse

00018895

00018894

00018893
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Module mit Kugelgewindetrieb

Leerlaufantriebsmoment  Das Leerlaufantriebsmoment M, der Linearmodule mit
Spindelantrieb ist in Abh&ngigkeit von der Spindeldrehzahl,
der horizontalen (Mgy,) oder vertikalen (Mg,) Einbaulage berechnet.
Mit zunehmender Verfahrgeschwindigkeit steigt das Leerlauf-
antriebsmoment.

MKUVE15..-KGT/..-F
MKUVE15..-KGT/..-FM

n = Spindeldrehzahl
Mop = Leerlaufantriebsmoment

Bild 19
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00019972

MKUVE15..-KGT/..-F
MKUVE15..-KGT/..-FM

n = Spindeldrehzahl
Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 20
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00019973

360 | AL1 Schaeffler Technologies



MKUVE15..-KGT/..-F-WN2
MKUVE15..-KGT/..-FM-WN2

n = Spindeldrehzahl
Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 21
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

MKUVE15..-KGT/..-F-WN2
MKUVE15..-KGT/..-FM-WN2

n = Spindeldrehzahl
Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 22
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

MKUVE20..-KGT/..-F
MKUVE20..-KGT/..-FM

n = Spindeldrehzahl
Mo = Leerlaufantriebsmoment

Bild 23
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00019974

00019975

00019976
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Module mit Kugelgewindetrieb

MKUVE20..-KGT/..-F
MKUVE20..-KGT/..-FM

n = Spindeldrehzahl
Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 24
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00019977

MKUVE20..-KGT/..-F..-WN2
MKUVE20..-KGT/..-FM..-WN2

n = Spindeldrehzahl
Moh = Leerlaufantriebsmoment

Bild 25
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00019978

MKUVE20..-KGT/..-F..-WN2
MKUVE20..-KGT/..-FM..-WN2

n = Spindeldrehzahl
Moy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 26
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00019979
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MKUSE25..-KGT/..-M
MKUSE25..-KGT/..-MM

n = Spindeldrehzahl
Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 27
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

MKUSE25..-KGT/..-M
MKUSE25..-KGT/..-MM

n = Spindeldrehzahl
Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 28
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

MKUSE25..-KGT/..-M..-WN2
MKUSE25..-KGT/..-MM..-WN2

n = Spindeldrehzahl
Mo = Leerlaufantriebsmoment

Bild 29
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00083624

00019970

0008362D
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Module mit Kugelgewindetrieb

Langenermittlung der Module  Fiir die Lingenermittlung der Module dient der gewiinschte
Nutzhub Ny als Grundlage. Zum Nutzhub Ny sind Sicherheits-
abstdande an beiden Seiten des Verfahrwegs zu addieren.

Die Gesamtldnge Ly des Moduls ergibt sich aus der Tragschienen-
ldnge L, und den Léngen der Stirn- und Endplatten L, und Ls.

Sind zwei Laufwagen vorhanden, miissen beide Laufwagenlangen L
sowie der Abstand L, beriicksichtigt werden.

Werden Spindelunterstiitzungen eingesetzt, muss bei Baugrofie 25
mit einem grofReren BlockmafBfaktor gerechnet werden,
siehe Tabelle, Seite 366.

Parameter der Langenermittlung Gy mm
Gesamthub
Ny mm
Nutzhub
S mm
Sicherheitsabstand, Mindestwerte siehe Tabelle, Seite 366
L mm
Lange der Laufwagenplatte
L, mm
Lange der Tragschiene
Ly mm
Lange der Stirnplatte
Ls mm
Lange der Endplatte
Lot mm
Gesamtlange des Moduls
L1 mm

Abstand zwischen zwei Laufwagen

FaL -
Blockmaffaktor pro Modultyp

FaLspu -
Blockmaffaktor fiir Spindelunterstiitzung pro Modultyp.

Gesamthub  Der Gesamthub Gy ergibt sich aus dem erwiinschten Nutzhub und
den Sicherheitsabstdanden, die mindestens der Spindelsteigung P
entsprechen.

Gy =Ny +2-S

Tragschienen  Module mit Profilschienenfiihrung und Kugelgewindetrieb gibt es
nur mit einteiliger Tragschiene. Die Maximalldnge einer Tragschiene
betrdgt 5850 mm. Bei Modulen MKUVE15..-KGT/50 ist die Maximal-
lange der Tragschiene 2 900 mm.

Abstand L,; zwischen Laufwagen  Der Mindestabstand fiir Ly; i zwischen zwei Laufwagen betragt
20 mm.
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Gesamtldnge Ly, und  Die folgenden Gleichungen sind fiir einen und zwei Wagen ausge-
Tragschienenldnge L, legt. Die Parameter und ihre Lage finden Sie in Bild 30, Bild 31 und
der Tabelle, Seite 366. Bei mehr als zwei Wagen bitte riickfragen.

Bild 30
Langenparameter bei einem Wagen

000199E6

Ein Wagen mit Faltenbalg | =Gy -Fy +L+25
5=

Gesamtlange mit Antrieb Ligt =Ly +Lg +Ls

Gesamtldnge ohne Antrieb Ligt =Ly +2-Ls

Bild 31
Langenparameter bei zwei Wagen

00019E03

Zwei Wagen mit Faltenbalg | =Gy Fy +2-L+L +25
2= X1

Gesamtldnge mit Antrieb Ligt =Ly +Lg +Ls

Gesamtldnge ohne Antrieb Ligt =Ly +2-Ls

Schaeffler Technologies AL1 | 365



Module mit Kugelgewindetrieb

Langenparameter  Tgyrzzeichen L L L s Fa. | FaLspu
mm mm mm mm

MKUVE15-160-KGT/5-N 160 |25 |25 5 (1,2 |12
MKUVE15-160-KGT/10-N 10 |12 |12
MKUVE15-160-KGT/50-N 50 [1,2 |1,2
MKUVE15-160-KGT-OA-N 160 |- 25 |10 |12 |-
MKUVE20-200-KGT/5-N 200 |28 |28 5 (1,17 |1,17
MKUVE20-200-KGT/10-N 10 |[1,17 |1,17
MKUVE20-200-KGT/20-N 20 [1,17 117
MKUVE20-200-KGT/50-N 50 1,17 |1,17
MKUVE20-200-KGT-OA-N 200 |- 28 |10 [117 |-
MKUSE25-200-KGT/5 200 |32 |32 5 (1,2 |1,23
MKUSE25-200-KGT/10 10 |12 |1,23
MKUSE25-200-KGT/20 20 |12 [1,23
MKUSE25-200-KGT/40 40 |12 1,23
MKUSE25-200-KGT-OA 200 |- 32 |10 |12 |-

Blockmafllange  Das Blockmaf3 eines Faltenbalgs ist die Lange, die der Faltenbalg
des Faltenbalgs  einnimmt, wenn er komplett zusammengeschoben ist, Bild 32,
Gleichungen und Tabelle.

(1) Wagen am rechten Anschlag
(2 Wagen am linken Anschlag

Bild 32 g
BlockmafBberechnung °
BlockmaBiberechnung )

ohne Spindelunterstiitzung 5 = Gy - (FL — 1) +25
Lo 2
BlockmafBiberechnung .
mit Spindelunterstiitzung . Gy (FBL SPU 1) +25
L 2
B, mm
Blocklange des Faltenbalgs
FaL -
Blockmaffaktor pro Modultyp, siehe Tabelle
Fg mm

LSPU
Blockmaffaktor fiir Spindelunterstiitzung pro Modultyp.
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Masseberechnung  Die Gesamtmasse eines Moduls berechnet sich aus der Masse
des Moduls ohne Laufwagen, dem Laufwagen sowie der besonderen
Ausfiihrung: zweiter Laufwagen (WN2), Bild 33.
Setzen Sie in die folgende Gleichung die Werte aus der Tabelle ein.
Die Werte m| 5y und mgg, sind verpflichtend.

Mige =Mpaw + Mo + M3

(1) Basisausfiihrung
(2) Zweiter Laufwagen (WN2)

Bild 33 :
Basis- und Zusatzausfiihrungen °
Werte fiir die Masseberechnung "y 1zzeichen These
Laufwagen | Aus- Modul ohne Laufwagen
fuhrung
s
miaw WN2 MpoL
~kg ~kg ~kg
MKUVE15-160-KGT...N [ 1,16 0,87 (Liot - 50) - 0,0073 + 0,87
MKUVE15-160-KGT-0A..-N| 0,87 0,87 (Ltot — 50) - 0,0073 + 0,59
MKUVE20-200-KGT..-N | 2,10 1,69 (Lot — 56) - 0,0119 + 2,18
MKUVE20-200-KGT-OA..-N| 1,69 1,69 (Lot — 56) - 0,0119 + 1,27
MKUSE25-200-KGT 4,65 3,37 (Liog — 64) - 0,0191 + 4,3
MKUSE25-200-KGT-0A 3,37 3,37 (Liot — 64) - 0,0191 + 1,93
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Module mit Kugelgewindetrieb

Schmierung  Die Fiihrungssysteme und der Kugelgewindetrieb der Linearmodule
sind mit einem hochwertigen Lithiumkomplex-Seifenfett KP2P-30
nach DIN 51825 erstbefettet und miissen im Betrieb nachgeschmiert
werden.

Die Fithrungswagen der Module sind abgedichtet, erstbefettet und
nachschmierbar. Die eingebauten Lager, das zweireihige
Axial-Schragkugellager (Festlager) und das integrierte Nadellager
sind abgedichtet und gebrauchsdauergeschmiert.

Aufbau geeigneter Schmierfette  Geeignete Schmierfette fiir die verbauten Kugelumlaufeinheiten
haben folgende Zusammensetzung:
Lithiumseifen- oder Lithiumkomplexseifenfett mit Grunddl auf
Mineraldlbasis

Besondere Verschleiflschutzzusatze fiir Belastungen C/P < 8,
gekennzeichnet mit,,P“ in der DIN-Bezeichnung
Grundélviskositdt ISO VG 68 bis ISO VG 100

Konsistenz gemaf NLGI-Klasse 2.

Bei anderen Fetten sind vorher die Mischbarkeit und Vertraglichkeit
zu priifen.

Nachschmierfristen  Die Nachschmierfristen hangen im Wesentlichen von den folgenden
Faktoren ab:

Verfahrgeschwindigkeit der Modul-Laufwagen
Belastung

Betriebstemperatur

Hub

Umgebungsbedingungen und Umgebungseinfliissen
Einbaulage.

Je sauberer die Umgebung ist, desto niedriger ist der Schmierstoff-
verbrauch.

Ermittlung der Nachschmierfrist ~ Da nicht alle Einfliisse rechnerisch erfassbar sind, konnen der Nach-
schmierzeitpunkt und die Nachschmiermenge nur unter Betriebsbe-
dingungen exakt ermittelt werden. Liegen keine genauen Angaben
vor, so gilt fiir die Nachschmiermenge fiir viele Anwendungen der
Wert nach Tabelle, Seite 369.

Mit einer Ndherungsgleichung lasst sich bei den Fiihrungssystemen
jedoch fiirviele Anwendungen ein Richtwert fiir die Nachschmierfrist
bestimmen. Details zur Ermittlung der Fettgebrauchsdauer siehe
Seite 54.

Fiir den Kugelgewindetrieb gentigt unter normalen Betriebs-
bedingungen eine Nachschmierfrist von 200 h bis 300 h.

Unabhéangig vom Ergebnis der Berechnung muss spatestens 1 Jahr
nach der letzten Schmierung nachgeschmiert werden.
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Nachschmiermengen

Fettmengen

Tribokorrosion ist eine Folge von Mangelschmierung und erkennbar
an einer rétlichen Verfarbung der Walzkorperlaufbahnen!
Mangelschmierung kann zu bleibenden Schaden am System und
zu dessen Ausfall fithren! Es ist dafiir zu sorgen, dass die Schmier-
intervalle entsprechend kurz gehalten werden, um Tribokorrosion
zu vermeiden!

Bei der Ermittlung der Nachschmierfrist ist auch die Fettgebrauchs-
dauer zu priifen! Diese ist durch die Alterungsbhestandigkeit des
Fetts auf maximal 3 Jahre begrenzt! Es liegt in der Verantwortung des
Anwenders, beim Fetthersteller nachzufragen!

Mdglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal
zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist.
Nachschmiermengen, siehe Tabelle.

Linearmodul Nachschmiermenge Nachschmiermenge
je angetriebenem je nicht angetriebenem
Laufwagen, Laufwagen,
Schmiernippel und Schmiernippel und
Langsseite Langsseite
~g ~g

MKUVE15-160-KGT/5-F 2 bis 3 1 bis 2

MKUVE15-160-KGT/5-FM

MKUVE15-160-KGT/10-F

MKUVE15-160-KGT/10-FM

MKUVE15-160-KGT/50-F

MKUVE20-200-KGT/5-F 3 bis 4 2 bis 3

MKUVE20-200-KGT/5-FM

MKUVE20-200-KGT/10-F

MKUVE20-200-KGT/10-FM

MKUVE20-200-KGT/20-F

MKUVE20-200-KGT/20-FM

MKUVE20-200-KGT/50-F

MKUSE25-200-KGT/5-M 8 bis 10 6 bis 7

MKUSE25-200-KGT/5-MM

MKUSE25-200-KGT/10-M

MKUSE25-200-KGT/10-MM

MKUSE25-200-KGT/20-M

MKUSE25-200-KGT/20-MM

MKUSE25-200-KGT/40-M
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Nachschmiervorgang

1]

Schmiernippel

MKUVE..-KGT

Giiltig mit Ausnahme von MKUSE25..-KGT
(@ NIP DIN 3405-A M6

Bild 34
Einbausituation

MKUSE25..-KGT
(@ NIP DIN 3405-A M6

Bild 35
Einbausituation

Module mit Kugelgewindetrieb

Die Nachschmierung soll bei betriebswarmem und verfahrendem
Laufwagen mit dem Mindesthub einer Laufwagenlange erfolgen.

Beim Schmieren beachten, dass Fettpresse, Fett, Schmiernippel und
Umgebung des Schmiernippels sauber sind.

Das Schmierverfahren ist eine Verlustschmierung! Der verbrauchte
Schmierstoff muss umweltgerecht gesammelt und entsorgt werden!

Nationale Vorschriften zum Umweltschutz und zur Arbeitssicherheit
sowie Angaben der Fetthersteller regeln den Umgang mit den
Schmierstoffen! Diese Vorschriften miissen unbedingt beachtet
werden!

Bei den Modulen MKUVE..-KGT und MKUSE..-KGT erfolgt die Nach-
schmierung der integrierten Fiihrung und des Kugelgewindetriebs
ausschlieBlich tiber in den Langsseiten des Laufwagens versenkte
Trichterschmiernippel NIP DIN 3405-A M6, Bild 34 und Bild 35.

00018828

00018829

Der Laufwagen kann an eine halb- oder vollautomatische Zentral-
schmierung angeschlossen werden. Dazu ist der Trichterschmiernip-
pel durch einen geraden oder abgewinkelten Einschraubanschluss
mit M6 X1 Gewinde zu ersetzen. Die Zentralschmierung wird iber
Rohrleitungen oder Schldauche angeschlossen.
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Nachschmierstellen  DerFithrungswagen und die Kugelgewindemutter haben rechts oder
links an der Langsseite jedes Laufwagens Trichterschmiernippel NIP
DIN 3405-A M6. Dariiber konnen sie nachgeschmiert werden,
Bild 36, Bild 37, Bild 38, Bild 39 und Tabelle, Seite 372.

MKUVE15..-KGT
MKUVE20..-KGT

(@ NIP DIN 3405-A M6

0001882A

Bild 36
Schmierstellen

MKUVE15..-KGT
MKUVE20..-KGT

(@ NIPDIN 3405-A M6
(@ Schmierkanal

Bild 37
Schmierkandle im Laufwagen

0001882B

E Beim Schmieren der Module sind grundsatzlich immer alle Schmier-
stellen auf einer Langsseite eines Laufwagens mit Schmierstoff zu
versorgen!
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Module mit Kugelgewindetrieb

Position der Nachschmierstellen

Kurzzeichen Anschlussmafie
Ss6 hse lsg
mm mm mm
MKUVE15-160..-KGT 26 10,8 71
MKUVE20-200..-KGT 26 13,5 100
MKUSE25-200..-KGT 15 15,5 9

MKUVE15..-KGT
MKUVE20..-KGT

Bild 38
Schmierstellen

000198E0

MKUSE25..-KGT

Bild 39
Schmierstellen

000189CB
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T-Nuten  Vorhandene T-Nuten in der Tragschiene und im Laufwagen sind
ausgelegt fiir T-Nutenschrauben nach DIN 787 und Nutensteine
nach DIN 508 (Ausnahme T-Nutgrofe 4,5), Bild 40.

1 . (7 20
© 20 TR _'_
! | '
a5 1 ‘:) C 12,25 45T T ‘ 12,2
* 8,1 ! 8,1
() T-Nutgrofe 8 Form A
@ T-NutgréRe 8 Form B (3) 11.6_ . _ ® 35
® T-NutgroRe 5 81 L L2 f
@ T-Nutgrofe 4,5 a
fiir Sechskantmuttern M4, 1SO 4032 | \ 2'— ! hog
! 7, - — 4,5

a,sH [AENES ) B M
Bild 40 51_| | |

T-NutengroBBen an Tragschiene
und Laufwagen

0008227A

Mafle der T-Nuten Kurzzeichen Tragschiene Laufwagen
seitlich [unten oben seitlich | hgg
mm
MKUVE15..-KGT ® ® ® @ 9
MKUVE20..-KGT ® ® ® ) 12
MKUSE25..-KGT @ @ = = =

Einflilloffnungen  Durch Einfiill6ffnungen in den Loslagereinheiten von
MKUVE15..-KGT und MKUVE20..-KGT werden die Nutensteine
und -schrauben in die T-Nuten der Tragschiene eingelegt, Bild 41.
Bei MKUSE?25..-KGT sind die Einfiilléffnungen in der Festlager- und
Loslagereinheit.
Die Einfiill6ffnungen an dem Laufwagen von MKUVE..-KGT fiir die
T-Nutensteine (oben) befinden sich auf Hohe des Schmiernippels,
Bild 38, Seite 372. In die seitlichen T-Nuten werden die Sechskant-
muttern M4 (seitlich) durch die Aussparung fiir den Schmiernippel
eingefiihrt.

@ Einfilléffnung

Bild 41
Einfulléffnung an der Tragschiene

00083636
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Module mit Kugelgewindetrieb

Anschliisse fiir Schaltfahnen  Schaltfahnen, die am Laufwagen angeschraubt werden kénnen,
betdtigen Schalter in der Umgebungskonstruktion. Position und
Grofe sind von der Baugrofie abhdngig, Bild 42 und Bild 43.

MKUVE15..-KGT
MKUVE20..-KGT

Bild 42
T-Nuten fiir Schaltfahnen am Lauf-
wagen (Baugrofien 15 und 20)

00019984

MKUSE25..-KGT
() Bohrung am Laufwagen

Bild 43
Anschliisse fiir Schaltfahnen
am Laufwagen (Baugrofe 25)

00019983
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Maximal zuldssige
Spindeldrehzahl

Gewindetriebe diirfen nicht im Bereich der kritischen Drehzahl
betrieben werden.

Die kritische Drehzahl hdngt im Wesentlichen von folgenden
Faktoren ab:

Spindelldnge
Spindeldurchmesser
Spindellagerung
Einbauart.

Aus der Spindeldrehzahl n und der Spindelsteigung P ergibt sich
die Laufwagengeschwindigkeit v. Grenzwerte fiir die Geschwindig-
keiten sind zu beachten, siehe Seite 341.

Fiir die Berechnung der Laufwagengeschwindigkeit gilt:

n-P
ve——
60-1000
v m/s
Laufwagengeschwindigkeit
min~1

n
Spindeldrehzahl
P mm
Spindelsteigung.
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Diagramme

MKUVE..-KGT
MKUSE..-KGT

n = Maximal zuldssige Spindeldrehzahl
L, = Tragschienenldnge

(@) Ohne Spindelunterstiitzung

(2) Eine Spindelunterstiitzung

(3 Zwei Spindelunterstiitzungen

Bild 44
Maximal zuldssige Spindeldrehzahl

Module mit Kugelgewindetrieb

Das Diagramm zeigt fiir die einzelnen Baureihen und Grofen
die Abhangigkeit der kritischen Drehzahl von der Spindellange,
Bild 44.1m Diagramm ist die Blockldange (BL) der Faltenbalg-
abdeckung beriicksichtigt. Definition der Blockldnge siehe
Seite 366.

Das Diagramm gilt fiir Linearmodule ohne und mit Spindel-
unterstiitzung, Bild 44.

Die Werte gelten fiir einen Kugelgewindetrieb, derin Zugrichtung
arbeitet!

0008227E
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Kinematische
Anwendungsgrenzen

Kinematische Anwendungsgrenzen

Abhéangigvon derkritischen Spindeldrehzahl ergeben sich maximale
Geschwindigkeiten, siehe Tabelle. Auch die Grenzdrehzahl
der Lager kann die Spindeldrehzahl und damit die Geschwindigkeit

begrenzen.
Modul Beschleuni- maximale maximale
gung Geschwindig- | Spindel-
keit drehzahl
a v n
m/s? m/s min~?
MKUVE15-160-KGT/5-F 20 0,25 3000
MKUVE15-160-KGT/5-FM 10
MKUVE15-160-KGT/10-F 20 0,63 38001
MKUVE15-160-KGT/10-FM 10
MKUVE15-160-KGT/50-F 20 2,5 3000
MKUVE20-200-KGT/5-F 20 0,29 35000
MKUVE20-200-KGT/5-FM 10
MKUVE20-200-KGT/10-F 20 0,5 3000
MKUVE20-200-KGT/10-FM 10
MKUVE20-200-KGT/20-F 20 1,16 35000
MKUVE20-200-KGT/50-F 20 2,9 35007
MKUSE25-200-KGT/5-M 20 0,215 26001
MKUSE25-200-KGT/5-MM 10
MKUSE25-200-KGT/10-M 20 0,43
MKUSE25-200-KGT/10-MM 10
MKUSE25-200-KGT/20-M 20 0,86
MKUSE25-200-KGT/20-MM 10
MKUSE25-200-KGT/40-M 20 1,73

1) Begrenzt durch die Grenzdrehzahl des fettgeschmierten Festlagers.
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Module mit Kugelgewindetrieb

Einbaulage und  Die Module eignen sich aufgrund ihrer Konstruktion und
Montageanordnung  derverbauten Linearfihrung fiir alle Einbaulagen und Montage-
anordnungen. Mogliche Einbaulagen Bild 45, Bild 46 und Bild 47.

Die Module sind in der ,,gdngigen“ horizontalen Einbaulage,
aber auch in vertikaler Einbaulage nutzbar.

Der Einbau der Module mit seitlich- oder tiber Kopf liegendem
Laufwagen ist moglich. In solchen Féllen bitte den Ingenieurdienst
von Schaeffler ansprechen.

E Die in diesen Modulen eingebauten Kugelgewindetriebe sind nicht
selbsthemmend! Der Laufwagen und die Last sind gegen
selbststdandiges Verfahren oder Absturz zu sichern, wenn die Module
in vertikaler oder schrager Einbaulage eingesetzt werden! Das kann
beispielsweise liber eine Bremse oder ein Gegengewicht gelost
werden. Die Absturzsicherung muss bei manuellem wie auch bei
Motorantrieb greifen, besonders wenn der Motor stromlos wird!

Sicherheitsrichtlinien, besonders in Bezug auf Personenschutz,
sind zu beachten!

(@ Laufwagen beweglich
(2 Laufwagen feststehend

Bild 45
Laufwagen beweglich oder
feststehend

0001882D

(@) Horizontal

() Schrég
(3 Vertikal

Bild 46
Einbaulagen

0001882E
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(» Einbaulage 0°
(2) Einbaulage 180°
(3 Einbaulage 90°

Bild 47
Einbaulagen

Einbau

Austausch
von Modul-Komponenten

Wartung

1]

Reinigung

1]

0001882F

Der Einbau eines Moduls erfolgt bei den meisten Anwendungen
in zwei Schritten:

Tragschiene an der Umgebungskonstruktion befestigen

Zu bewegende Komponente auf dem oder den Laufwagen
montieren.

Fiir Einbau und Montage von Modul-Komponenten ist fiir jede
Modulbaureihe eine Einbau- und Wartungsanleitung erhaltlich.
Bitte sprechen Sie den Ingenieurdienst von Schaeffler an.

Mangelnde oder fehlerhafte Wartung, Montage- und Schmierungs-
fehler sowie nicht ausreichender Schmutzschutz kénnen zum vor-
zeitigen Ausfall der Module fiihren.

Die Wartungsarbeiten beschranken sich im Allgemeinen auf die
Nachschmierung, die Reinigung und eine regelmafige Sichtkontrolle
auf Schaden.

Wartungsintervalle, insbesondere die Intervalle zur
Nachschmierung, werden durch folgende Faktoren beeinflusst:

Verfahrgeschwindigkeit des Laufwagens
Belastung

Temperatur

Hub

Umgebungsbedingungen und -einfliisse.

Funktionsrelevante Fithrungsteile sind zu fetten und iiber
entsprechende Schmierstellen mit Schmierstoff zu versorgen!

Fiir die sichere Funktion miissen die Module bei starker
Verschmutzung gereinigt werden. Geeignete Reinigungswerkzeuge
sind Pinsel, weiche Biirsten, weiche Tiicher.

Scheuermittel, Waschbenzin und Ole diirfen nicht verwendet
werden!
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Genauigkeit
Langentoleranzen

Liot = Gesamtldnge
L, = Ldnge der Tragschiene

Bild 48
Langentoleranzen

Toleranzen

Module mit Kugelgewindetrieb

Die Langentoleranzen der Module zeigen Bild 48 und die Tabelle.
Die Angaben gelten fiir alle in diesem Kapitel beschriebenen

Module.

00018830

Gesamtldnge des Moduls Ly Toleranz
mm mm

Liot <1 000 +2
1000 = Ly <2000 +3
2000 = Ly <4000 +4
4000 =Ly +5

380
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Geradheit der Tragschienen

Toleranzen

t,, t3 = Geradheitstoleranz

Bild 49
Messverfahren fiir
Geradheitstoleranzen

Die Tragschienen der Module sind feingerichtet, die Toleranzen
besserals DIN 17615.

Die Toleranzen sind arithmetische Mittelwerte, die fiir die einzelnen
Baureihen und Baugréf3en angegeben sind, siehe Tabelle.

Lange L, MKUVE15..-KGT MKUSE25..-KGT
der Tragschiene MKUVE20..-KGT
t t3 Verwindung |t, t3 Verwindung

mm mm [mm (mm mm [mm | mm

L,=1000 |04 (0,3 |0,8 0,4 (0,3 |0,5
1000<L,=2000 (0,8 |05 |1 0,8 (0,5 |1
2000<L, = 3000 1,2 |0,7 |1,2 1,2 |0,7 |1,5
3000<L,= 4000 (1,5 |1 1,6 1,5 |1 2
4000<L,=5000 |1,9 1,2 |1,8 1,9 |1,2 |25
5000<L,= 5850 2,5 |15 |2 2,5 |15 |3

Bild 49 stellt das Verfahren dar, wie die Geradheit der Tragschiene
ermittelt wird.

00019A47
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Steigungsgenauigkeit
der Gewindespindel

1]

Ausfiihrung
der Spindel und Spindelmutter

Module mit Kugelgewindetrieb

Die Steigungsgenauigkeiten der gerollten Kugelgewindespindeln
furdie einzelnen Baureihen und Gré3en konnen der Tabelle entnom-
men werden.

Standardmodule sind mit spielbehafteter Einzelmutter mit
steigungsabhdngigem Axialspiel ausgestattet. Fiir Aufgaben mit
hoheren Genauigkeitsanforderungen besteht bei vielen Spindel-
steigungen die Méglichkeit, Module mit vorgespannter (spielfreier)
Doppelmutter zu beziehen.

Bei den Standardmodulen ist eine spielfreie Vorspannung

der Muttereinheit (Doppelmutter) nur moglich, wenn die Spindel-
steigung P kleiner als der Nenndurchmesser d, der Spindel ist!

Kurzzeichen Spindel Spindelmutter
(F, M = Einzelmutter,
FM, MM = Doppelmutter)
Zdgy | P Steigungs- | Nachsetz- | Axialspiel
genauigkeit |zeichen T
mm |mm |pum/300 mm mm
MKUVE15-160-KGT 5 F 0,05
FM vorgespannt
50 gesp
16 F 0,05
10
FM vorgespannt
50 100 F 0,05
MKUVE20-200-KGT 5 F 0,05
FM vorgespannt
F 0,05
20 10 50
FM vorgespannt
20
F 0,05
50
MKUSE25-200-KGT - M 0,05
MM vorgespannt
M 0,05
10
32 50 MM vorgespannt
M 0,05
20
MM vorgespannt
40 M 0,05

382
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Module mit Kugelgewindetrieb

Bestellbeispiel, Lieferbare Ausfiihrungen der Linearmodule MKUVE und MKUSE
Bestellbezeichnung  siehe Tabelle.

Lieferbare Ausfiihrungen Ausfiihrung el

mit vier- oder sechsreihiger Kugelumlaufeinheit
Baugrifie Groflenkennziffer
Laufwagenplattenlange Lange L mm
Antriebsart Kugelgewindetrieb KGT

ohne Kugelgewindetrieb KGT-OA
Spindelabmessung Spindelsteigung P mm
Ausfiihrung Mutter Einzelmutter F/M

Doppelmutter vorgespannt Fm/

MM

Spindelunterstiitzung ohne

mit einer SPU

mit zwei 2SPU
Zusdtzlicher Laufwagen zweiter, nicht angetriebener WN2

Laufwagen

Abstand Ly, zwischen den Laufwagen mm
Befestigung am Laufwagen Gewindebohrungen

T-Nuten N
Langen Gesamtldnge Lot mMm

Gesamthub Gy mm

@ Standard-Lieferumfang.
M Nicht lieferbare Ausfiihrung.
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Kurz- und Nachsetzzeichen

MKUVE MKUSE

15 20 25

160 200 200

KGT

KGT-OA

5 10 50 5 10 20 50 5 10 20 40
F F F F F F F M M M M
M FM | FM M | | MM MM MM |
([ ] (] ([ ]

SPU SPU SPU

2SPU 2SPU 2SPU

WN2 WN2 WN2

Wert von L, angeben (L,, = 20 mm)

| ] [}

N N |

wird berechnet aus Gesamthub, siehe Seite 364

wird berechnet aus Nutzhub, siehe Seite 364
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Module mit Kugelgewindetrieb

Profilschienenfiihrung, Linearmodul mit vierreihiger

Kugelgewindetrieb  Kugelumlaufeinheit MKUVE
Groflenkennziffer 20
Laufwagenplattenldange L 200 mm
Antrieb Uber Kugelgewindetrieb KGT
Spindelsteigung P 5 mm
Vorgespannte Doppelmutter FM
Zweiter, nicht angetriebener Laufwagen WN2
Abstand zwischen den Laufwagen Ly, 300 mm
Laufwagen mit T-Nuten N
Gesamtlange Ly 2302 mm
Gesamthub Gy 1300 mm

Bestellbezeichnung ~ MKUVE20-200-KGT/5-FM-WN2-N/2302-1300 (L,; = 300 mm),
Bild 50

E Gesamtldange L der Laufwagen beachten!
Abstand L4 zwischen den Laufwagen ist anzugeben!

Bild 50
Bestellbezeichnung

000189F2
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Profilschienenfiihrung, Linearmodul mit vierreihiger

ohne Kugelgewindetrieb Kugelumlaufeinheit MKUVE
Groflenkennziffer 20
Laufwagenplattenldnge L 200 mm
Ohne Kugelgewindetrieb 0OA
Zweiter, nicht angetriebener Laufwagen WN2
Abstand zwischen den Laufwagen Ly, 300 mm
Laufwagen mit T-Nuten N
Gesamtldnge Ly 2302 mm
Gesamthub Gy 1300 mm

Bestellbezeichnung ~ MKUVE20-200-KGT-OA-WN2-N/2302-1300 (L,; = 300 mm), Bild 51

E Gesamtldange L der Laufwagen beachten!
Abstand L,; zwischen den Laufwagen ist anzugeben!

Bild 51
Bestellbezeichnung

000189F1
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Module mit Kugelgewindetrieb

Profilschienenfiihrung, Linearmodul mit vierreihiger

Kugelgewindetrieb  Kugelumlaufeinheit MKUVE
Groflenkennziffer 15
Laufwagenplattenldange L 160 mm
Antrieb Uber Kugelgewindetrieb KGT
Spindelsteigung P 10 mm
Einzelmutter F
Laufwagen mit T-Nuten N
Gesamtldnge Ly 2035 mm
Gesamthub Gy 1500 mm

Bestellbezeichnung ~ MKUVE15-160-KGT/10-F-N/2035-1500, Bild 52
E Gesamtlange L des Laufwagens beachten!

Bild 52
Bestellbezeichnung

000189E1
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Profilschienenfiihrung,
Kugelgewindetrieb
und Spindelunterstiitzung

Bestellbezeichnung

1]

Bild 53
Bestellbezeichnung

Linearmodul mit sechsreihiger

Kugelumlaufeinheit MKUSE
Groflenkennziffer 25
Laufwagenplattenldnge L 200 mm
Antrieb tiber Kugelgewindetrieb KGT
Spindelsteigung P 10 mm
Vorgespannte Doppelmutter MM
Laufwagen mit Gewindebohrungen -
Spindelunterstiitzung SPU
Gesamtlange Lyyy 3979 mm
Gesamthub Gy 3000 mm

MKUSE25-200-KGT/10-MM-SPU/3979-3000, Bild 53
Gesamtldange L des Laufwagens beachten!

000189E2
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Module By

Vierreihige Kugelumlaufeinheit oL o]

Mit und ohne Kugelgewindetrieb
Basisausfiihrung ’ i
H;
K Y 1 i
hisy
_ms_ | 5
B, | g
MKUVE..-KGT/..-N
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
B, |[H L bg7 |B1 |Bs |dss |dse [Gsz |hi3 [his |hgs | hg7
hé h7
MKUVE15-160-KGT/5-N
MKUVE15-160-KGT/10-N 65 85 |160 |51 63 |64 |10 |60 |M6 (22 |44 |52,5 |51
MKUVE15-160-KGT/50-N
MKUVE15-160-KGT-OA-N 65 85 |160 |- 63 |64 |- - - 22 |44 |- -

MKUVE20-200-KGT/5-N

MKUVE20-200-KGT/10-N
MKUVE20-200-KGT/20-N
MKUVE20-200-KGT/50-N

88 |[110 |200 |68 |86 (87 |13 |60 (M6 (20 |60 |71 46

MKUVE20-200-KGT-OA-N 88 [110 |200 |- 86 |87 |- = = 20 (60 |- =
Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 364.
Berechnung der Blocklange B des Faltenbalgs, siehe Seite 366.

1 Eingeschrankte Nutzung der T-Nuten wegen Einfiillnut zum Einlegen von Nutensteinen.

2 (1) 2 Schmiernippel DIN 3405-A M6, siehe Seite 370.
(2) Einfulloffnungen in der Endplatte, siehe Seite 373.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 374.
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000182BC

MKUVE..-KGT/..-N

@, @, ®?
Hy Hs iBs JBaz | L4 Ls Lgs  [Lgs Lgs  |NpasV |NiusV |Nggs  |Nigs |Npgs  |[tsr
max.
68 84 40 30 25 25 23 12,2 38 10 15 3P9 18 1,8 13
68 84 40 30 25 25 — — — 10 15 — = = —
90 109 40 40 28 28 23 8 42 14 20 5P9 18 3,5 15
90 109 40 40 28 28 = = = 14 20 - - - -
Nigs
e
3__!,:_'—'@9
|
I ‘ ] K K
a6y - j——tt- B
i dgsi‘tﬁfi% — = Mgy
hos '__' —
1 L | o
ng o
Leg. g

MKUVE..-KGT/..-N - Antriebsflansch, Antriebswelle

00018742

MKUVE..-KGT/..-N, MKUVE..-KGT-OA..-N - Draufsicht
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Module

Vierreihige Kugelumlaufeinheit
Mit und ohne Kugelgewindetrieb
Zweiter, nicht angetriebener Laufwagen

00019986

MKUVE..-KGT/..-WN2-N

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen
zweiter, nicht angetriebener Laufwagen Lt mafim
MKUVE15-160-KGT/5-WN2-N

MKUVE15-160-KGT/10-WN2-N 20
MKUVE15-160-KGT/50-WN2-N

MKUVE15-160-KGT-OA-WN2-N 20

MKUVE20-200-KGT/5-WN2-N
MKUVE20-200-KGT/10-WN2-N
MKUVE20-200-KGT/20-WN2-N
MKUVE20-200-KGT/50-WN2-N
MKUVE20-200-KGT-OA-WN2-N 20
Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 390 und Seite 391.

20

1) L, = Abstand zwischen Laufwagen, Ly; min = Mindestabstand zwischen zwei Laufwagen.

1

I

i

T

I

|

i

T

i

1
1]
1 B

|

T

1

1

T

1
L]
il
L |

|

|

|

|

|

s
t $

00018744 ﬁ

MKUVE..-KGT/..-WN2-N - Draufsicht, Abstand zwischen den Laufwagen, LXll)

00018745

MKUVE..-KGT-OA-WN2-N - Draufsicht, Abstand zwischen den Laufwagen, LXll)
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Module

Vierreihige Kugelumlaufeinheit
Mit und ohne Kugelgewindetrieb
Leistungsdaten

000187EB

Lastrichtungen

Leistungsdaten

Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen Flachen-
Tragzahlen je Laufwagen zuldssige statische tragheltts-
Momente je Laufwagen? g’leosmen €
Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Il Trager-
Druckbelastung |Zugbelastung Seitenbelastung profils
dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat. Mox per | Moy per | Moz per | ly [
C Co C Co C Co
N N N N N N Nm Nm Nm cm# | cm#
MKUVE15-160-KGT/5 (-WN2)-N
MKUVE15-160-KGT/10 (-WN2)-N | 11700 {29000 {11700 | 29000 |11 700 {29000 |300 700 700 96 77
MKUVE15-160-KGT/50 (-WN2)-N
MKUVE15-160-KGT-OA (-WN2)-N | 11700 {29000 11700 | 29000 |11 700 {29000 |300 700 700 96 77

MKUVE20-200-KGT/5 (-WN2)-N

MKUVE20-200-KGT/10 (-WN2)-N
MKUVE20-200-KGT/20 (-WN2)-N
MKUVE20-200-KGT/50 (-WN2)-N

21300 {54000 21300 | 54000 | 21300 | 54000 | 664 1000 |1200 (281 |219

MKUVE20-200-KGT-OA (-WN2)-N | 21300 |54 000 | 21300 | 54000 | 21300 | 54000 | 664 1000 |1200 (281 |219

1 Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei mehreren Laufwagen pro Modul oder kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.

) F = Einzelmutter
FM = vorgespannte Doppelmutter (Flansch- und zylindrische Mutter)

3) Tragzahlen nach DIN 69051. Wegen verdnderter Berechnungsalgorithmen in DIN 69051 kénnen die Tragzahlen C,und Cq
gegeniiber dlteren Angaben abweichen.

4) Tragzahlen axial: Auslegungskriterien des Festlagers, siehe Katalog HR 1, Walzlager.
5) Maximal zuldssiges Antriebsmoment am Antriebszapfen.
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Einbaugeometrie Fiihrungswagen

00018752

Fiihrungswagen Antrieb
Tragzahlen Tragzahlen der Spindellagerung (Festlager) Gewindespindel
der Spindelmutter
Abstande | Mutterausfiihrung? maxi- do |P [Massen-
males tragheits-
SRR et | moment
mm [ mm N N N N Nm mm [ mm | kg - cm?
FEM 9300 13100 16 5 10,313
2XKWVE15-B-S | 74,6 | 64,9 15400 | 26500 | ZKLN1242-2RS-PE | 16900 | 24700 |16 16 |10 |0,321
F 4800 | 11000 16 |50 (0,335
2XKWVE15-B-S | 74,6 | 64,9 |- = = = = = = = |= |=
FEM 10500 | 16 600 20 5 10,846
1270022100 20 (10 |0,846
2XKWVE20-B-S (85 |82,1 ZKLF1560-2RS-PE |17 900 |28 000 |32
r 11 600 | 18 400 20 |20 (0,883
13000 | 24 600 20 |50 (0,845
2XKWVE20-B-S |85 82,1 |- = = = = = = = = =
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Module , B

Sechsreihige Kugelumlaufeinheit l
Mit und ohne Kugelgewindetrieb i
Basisausfiihrung '
H;
11

0001829F

MKUSE25-200-KGT

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafe

B, [H L bg; |B1 |Bs |dgs |dgs |Gu3z |Gsz [his |his |hgs |hgz
hé h7

MKUSE25-200-KGT/5

MKUSE25-200-KGT/10
MKUSE25-200-KGT/20
MKUSE25-200-KGT/40

112 {125 |200 (90 110 |111 |19 75 M10 M8 |25 75 80 70

MKUSE25-200-KGT-0A 112 |125 |200 |- 110 |111 (- = M10 |- 25 75 = =
Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 364.
Berechnung der Blocklange B des Faltenbalgs, siehe Seite 366.

1 @) 2 Schmiemippel DIN 3405-A M6, siehe Seite 370.
(2) Einfulloffnungen in der Stirn- und Endplatte, siehe Seite 373.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 374.
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Ltm

T L L
L & @
I MIIYIIVIVIVIVIV YIRS + s [ MIVVIVIVIVIVIVIVIVIVIVY _:D b
Hs | | H:il-
MKUSE25-200-KGT
@, @,®@"
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Module

Sechsreihige Kugelumlaufeinheit
Mit und ohne Kugelgewindetrieb
Zweiter, nicht angetriebener Laufwagen

00019987

MKUSE25-200-KGT..-WN2

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen
zweiter, nicht angetriebener Laufwagen L i
MKUSE25-200-KGT/5-WN2

MKUSE25-200-KGT/10-WN2 2

MKUSE25-200-KGT/20-WN2
MKUSE25-200-KGT/40-WN2
MKUSE25-200-KGT-OA-WN2 20
Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 390 und Seite 391.

1) L, = Abstand zwischen Laufwagen, L,; min = Mindestabstand zwischen zwei Laufwagen.

00018750

MKUSE25-200-KGT/..-WN2 - Draufsicht, Abstand zwischen Laufwagen Lxll)

00018751

MKUSE25-200-KGT-OA-WN2 - Draufsicht, Abstand zwischen Laufwagen L,;?
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Module

Sechsreihige Kugelumlaufeinheit
Mit und ohne Kugelgewindetrieb
Leistungsdaten

000182A2

Lastrichtungen

Leistungsdaten

Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen Flachen-

Tragzahlen je Laufwagen zuldssige statische traghents-
Momente je Laufwagen®) Lneosmen €

Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Il Trager-
Druckbelastung | Zugbelastung Seitenbelastung profils
dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat. Mox per | Moy per | Moz per | ly L,
C Co C Co C Co
N N N N N N Nm Nm Nm cm# | cm#

MKUSE25-200-KGT/5(-WN2)

MKUSE25-200-KGT/10(-WN2)
MKUSE25-200-KGT/20(-WN2)
MKUSE25-200-KGT/40(-WN2)

45400 (134000 | 37200 | 86000 {34600 (92000 (1070 |2150 |2000 |670 |384

MKUSE25-200-KGT-OA(-WN2) | 45400 | 134000 |37 200 | 86000 |34 600 |92000 |1070 [2150 [2000 |670 (384

1 Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei mehreren Laufwagen pro Modul oder kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.

) M = Einzelmutter
MM = vorgespannte Doppelmutter (zwei zylindrische Muttern)

3) Tragzahlen nach DIN 69051. Wegen verdnderter Berechnungsalgorithmen in DIN 69051 kénnen die Tragzahlen Cound Cy
gegeniiber dlteren Angaben abweichen.

4) Tragzahlen Axial: Auslegungskriterien des Festlagers, siehe Katalog HR 1, Wilzlager.
5 Maximal zuldssiges Antriebsmoment am Antriebszapfen.
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Einbaugeometrie Fiihrungswagen

00018753

Fiihrungswagen Antrieb
Tragzahlen Tragzahlen der Spindellagerung (Festlager) Gewindespindel
der Spindelmutter
Abstande | Mutterausfiihrung? maxi- dy |P |Massen-
males tragheits-
R R dyn stat dyn stat Antriebs- moment
Y ) | Y [Cod moment®
mm |[mm N N N N Nm mm | mm | kg - cm?
21500 | 49300 32 5
M/MM | 33400 | 54500 32 |10
2XKWSE25 |83,3 |93,8 ZKLF2575-2RS-PE |27 500 | 55000 |50 6,43
29700 | 59800 32 |20
M 14900 | 32400 32 |40
2XKWSE25 | 83,3 |93,8 |- = = = = = = = |= |=
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Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb
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Produktiibersicht Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

Basisausfilhrung  MpKUVE15..-KGT

zwei parallele
Kugelumlaufeinheiten

Kugelgewindetrieb

000198AF

0001A170
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Merkmale

Ausfiihrungen

Lieferbare Ausfithrungen

Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

Tandemmodule MDKUVE..-KGT und MDKUSE..-KGT bestehen aus:
Einem Laufwagen

Zwei Kugelumlaufeinheiten

Einer Tragschiene

Einem Kugelgewindetrieb mit verschiedenen Steigungen
Eine Fest- und eine Loslagereinheit

Zwei Faltenbaélgen.

Die Module MDKUVE..-KGT und MDKUSE..-KGT entsprechen in
Grundaufbau und technischen Eigenschaften den

Modulen MKUVE..-KGT und MKUSE..-KGT. Die Merkmale der Tandem-
module stimmen zum GroBteil mit den Merkmalen der Linearmodule
iberein, siehe Seite 347.

Tandemmodaule sind geeignet fiir hohe Belastungen und hohe
Momente um alle drei Achsen.

Der Laufwagen des Tandemmoduls wird auf zwei parallelen
Fiihrungsschienen mit jeweils zwei hintereinander angeordneten
Fiihrungswagen gefiihrt.

Die Tandemmodule MDKUVE..-KGT und MDKUSE..-KGT sind in ver-
schiedenen Ausfiihrungen lieferbar, siehe Tabelle.

Nachsetz- | Beschreibung Ausfiihrung
zeichen

- ein angetriebener Laufwagen Basisausfiihrung
SPU eine Spindelunterstiitzung Standard

2SPU zwei Spindelunterstiitzungen Standard

WN2 zweiter, nicht angetriebener Laufwagen Standard

N Befestigungsnuten im Laufwagen Standard

OA ohne Kugelgewindetrieb Standard

Schaeffler Technologies
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Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

Laufwagen  DerLaufwagen der Baureihe MDKUVE..-KGT und MDKUSE..-KGT
besteht aus einem Laufwagengehduse aus eloxiertem
Aluminiumprofil, einem Schmierverteiler und den zwei KWVE- oder
KWSE-Fiihrungswagen der Kugelumlaufeinheit, Bild 1 und Tabelle.

Zur Aufnahme hoherer Momentenbelastungen ist ein zweiter, nicht

angetriebener Fiihrungswagen lieferbar. Er wird durch die Anschluss-
konstruktion mit dem angetriebenen Laufwagen verbunden.

Langen der Laufwagen  Tgareihe Laufwagenldnge | Nachsetzzeichen
mm
MDKUVE15..-KGT 240 240
MDKUVE25..-KGT 365 365
MDKUSE25..-KGT 365 365
MDKUVE35..-KGT 500 500
MKKUVE20..-KGT 200 200

Bild 1
Laufwagen

000189F3

Spindelunterstiitzung  Module MDKUVE15..-KGT mit einer Gesamtlénge liber 1000 mm,
MDKUVE25..-KGT und MDKUSE25..-KGT mit einer Gesamtldnge iiber
1400 mm und MDKUVE35..-KGT mit einer Gesamtldnge iiber
1750 mm konnen mit verschiebbaren Spindelunterstiitzungen aus-
gestattet werden (Nachsetzzeichen SPU oder 2SPU).
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Mechanisches Zubehor

Zuordnung

Fiir Tandemmodule mit Profilschienenfiihrung und Kugelgewinde-
trieb ist zahlreiches Zubehor erhéltlich. Die Zuordnung des
Zubehors, siehe Tabelle, gilt wenn die Angaben die Technischen

Grundlagen, Seite 13, sowie die Konstruktions- und Sicherheitshin-

weise, Seite 409, beachtet werden.

Linearmodul / BaugroBe

MDKUVE..-KGT-N

35

MDKUSE..-KGT-N

Befestigungswinkel, siehe Seite 811

WKL-48X48X35

WKL-65X65X30-N

WKL-65X65X35

WKL-65X65X35-N

WKL-90X90%35-N

WKL-98X98X35

OPBRBBBG

Spannpratzen, siehe Seite 829

SPPR-22X20

SPPR-26X30

SPPR-28X30

O

SPPR-31X30

SPPR-34X36

Nutensteine, siehe Seite 835

MU-DIN 508 M4 X5

MU-M3X5
(8hnlich DIN 508)

MU-DIN 508 M6X8

MU-M4X8
(&hnlich DIN 508)

OB 9le

MU-DIN 508 M8X10

MU-M6X10
(@hnlich DIN 508)

QB 0

Nutensteine aus nichtrostendem Stahl, siehe Seite 835

MU-DIN 508 M4X5-RB

MU-DIN 508 M6x8-RB

©©

MU-DIN 508 M8x10-RB

Ol(]

Nutenschrauben, siehe Seite 835

SHR-DIN 787 M4X5X25

SHR-DIN 787 M8X8X32

SlO]

SHR-DIN 787 M10X10X40

OlO]

Eindrehbare Nutensteine, siehe Seite 836

MU-M3X5-RHOMBUS

MU-M4X8-RHOMBUS

MU-M6X8-RHOMBUS

OB

MU-M8X10-RHOMBUS
(@ Geeignet.

OlO)O)

Schaeffler Technologies
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Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

Zuordnung  "inearmodul / BaugroBe MKUVE..-KGT-N 15 [25 |35
(Fortsetzung) MKUSE..-KGT-N - s |-
Positionierbare Nutensteine, siehe Seite 836
MU-M4X5-POS
MU-M5X5-POS
MU-M4 X 8-POS
MU-M5X8-POS
MU-M6x8-POS
MU-M8x8-POS
Sechskantmuttern, siehe Seite 837
MU-ISO 4032 M5
MU-ISO 4032 M8
MU-ISO 4032 M10
Nutenleisten, siehe Seite 837
LEIS-M4/5-T-NUT-SB-ST
LEIS-M4/5-T-NUT-HR-ALU
LEIS-M6/8-T-NUT-SB-ST
LEIS-M8/8-T-NUT-SB-ST
LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ST
LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ALU
LEIS-M4/5-T-NUT-ST
LEIS-M6/8-T-NUT-ST
LEIS-M8/10-T-NUT-ST
Verbindungssatze (Parallelverbinder), siehe Seite 838
VBS-PVB8
VBS-PVB10
VBS-PVB8/10
Nutabdeckung, siehe Seite 838
NAD-5X5,7
NAD-8X4,5
NAD-8X11,5
NAD-10X6,5 -

OB BBBBBG
OIONONO)

OJ(O)
OJC)

PEOOOBOO

©

QB PEBB®OO
|

QBB ©

OO}O)
|

(@ Geeignet.
(@ Geeignet und Nutenleisten miissen werkseitig eingelegt werden.
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise

Durchbiegung

Diagramme

MDKUVE15..-KGT

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 2
Durchbiegung um die z-Achse

Siehe Kapitel Module mit Kugelgewindetrieb, Abschnitt Konstruk-
tions- und Sicherheitshinweise, Seite 354. Im Folgenden werden
ausschlieBlich die Abweichungen der Tandemmodule gegeniiber
den Linearmodulen beschrieben.

Die Durchbiegung der Tandemmodule hangt im Wesentlichen

vom Stiitzabstand, der Steifigkeit des Trdgerprofils, der Anschluss-
konstruktion und der Art der Lagerung ab. Je hoher die Steifigkeit
dieser Komponenten ist, desto geringer ist die Durchbiegung der
Tragschiene.

Die Diagrammwerte ergeben sich fiir eine theoretisch unendlich
steife Lagerung beziehungsweise Einspannung und sind unterteilt
in Fest-Loslagerung und Fest-Festlagerung.
Die Durchbiegung der Tragschiene gilt unter folgenden
Bedingungen:
Tragschiene bestehend aus Tragerprofil und Fiihrungsschiene
Stiitzabstande bis 5850 mm
Einleitung der Belastung in der Mitte des Laufwagens,
wenn dieser sich in der Mittelstellung zwischen den Lager-
punkten befindet.

000188C1
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Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

MDKUVE15..-KGT

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegungg
| = Stiitzabstand

Bild 3
Durchbiegung um die z-Achse

000188C0

MDKUVE15..-KGT

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 4
Durchbiegung um die y-Achse

000188C3

MDKUVE15..-KGT

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 5
Durchbiegung um die y-Achse

000188C2
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MDKUVE25..-KGT
MDKUSE25..-KGT

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 6
Durchbiegung um die z-Achse

MDKUVE25..-KGT
MDKUSE25..-KGT

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 7
Durchbiegung um die z-Achse

MDKUVE25..-KGT
MDKUSE25..-KGT

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 8
Durchbiegung um die y-Achse

000188C7

000188C6

000188C5
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Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

MDKUVE25..-KGT
MDKUSE25..-KGT

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 9
Durchbiegung um die y-Achse

000188C4

MDKUVE35..-KGT

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 10
Durchbiegung um die z-Achse

00019988

MDKUVE35..-KGT

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 11
Durchbiegung um die z-Achse

000199B9
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MDKUVE35..-KGT

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 12
Durchbiegung um die y-Achse

0001998D

MDKUVE35..-KGT

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

000199BE

Bild 13
Durchbiegung um die y-Achse
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Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

Leerlaufantriebsmoment  Das Leerlaufantriebsmoment M, der Linearmodule mit
Spindelantrieb ist in Abh&ngigkeit von der Spindeldrehzahl,
der horizontalen (Mgy,) oder vertikalen (Mg,) Einbaulage berechnet.
Mit zunehmender Verfahrgeschwindigkeit steigt das Leerlauf-
antriebsmoment.

MDKUVE15..-KGT/..-F
MDKUVE15..-KGT/..-FM

n = Spindeldrehzahl
Mop = Leerlaufantriebsmoment

Bild 14
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00082282

MDKUVE15..-KGT/..-F
MDKUVE15..-KGT/..-FM

n = Spindeldrehzahl
Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 15
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00082286
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MDKUVE25..-KGT/..-F
MDKUVE25..-KGT/..-FM
MDKUSE25..-KGT/..-F
MDKUSE25..-KGT/..-FM

n = Spindeldrehzahl
Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 16
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00019967

MDKUVE25..-KGT/..-F
MDKUVE25..-KGT/..-FM
MDKUSE25..-KGT/..-F
MDKUSE25..-KGT/..-FM

n = Spindeldrehzahl
Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 17
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00019968
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MDKUVE35..-KGT/..-F
MDKUVE35..-KGT/..-FM

n = Spindeldrehzahl
Mop = Leerlaufantriebsmoment

Bild 18
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

MDKUVE35..-KGT/..-F
MDKUVE35..-KGT/..-FM

n = Spindeldrehzahl
Moy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 19
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00082282

00082286

Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb
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Langenermittlung  Fiir die Langenermittlung der Tandemmodule dient der gewiinschte
Tandemmodule  Nutzhub Ny als Grundlage. Zum Nutzhub Ny sind Sicherheits-
abstdnde an den beiden Seiten des Verfahrwegs zu addieren.

Die Gesamtldnge Ly, der Module ergibt sich aus der Tragschienen-
ldnge L, und den Léngen der Stirn- und Endplatte L, und Ls.

Sind zwei Laufwagen vorhanden, miissen beide Laufwagenlangen L
sowie der Abstand Ly, beriicksichtigt werden.

Parameter der Langenermittlung Gy mm
Gesamthub
Ny mm
Nutzhub
S mm
Sicherheitsabstand, siehe Tabelle, Seite 419
L mm
Lange der Laufwagenplatte
L, mm
Lange der Tragschiene
Ly mm
Lange der Stirnplatte
Lg mm
Lange der Endplatte
Lot mm
Gesamtldnge des Moduls
Lyq mm
Abstand zwischen zwei Laufwagen
BL mm

Blocklange des Faltenbalgs
FaL -
Blockmaffaktor pro Modultyp.

Gesamthub  Der Gesamthub Gy ergibt sich aus dem erwiinschten Nutzhub und
den Sicherheitsabstdnden, die mindestens einer Spindelsteigung P
entsprechen.

Tragschienen  Module mit Profilschienenfiihrung und Kugelgewindetrieb gibt es

nur mit einteiliger Tragschiene. Die Maximalldnge einer Tragschiene
betrdagt 5850 mm.

Abstand Ly, zwischen Laufwagen  Der Mindestabstand fiir L;; i, zwischen zwei Laufwagen betrégt
20 mm.
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Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

Gesamtldnge Lo und  Die folgenden Gleichungen sind fiir einen und zwei Wagen ausge-
Tragschienenldnge L, legt. Die Parameter und ihre Lage finden Sie in Bild 20, Bild 21 und
der Tabelle, Seite 419. Bei mehr als zwei Wagen bitte riickfragen.

Bild 20
Langenparameter bei einem Wagen

000199E6

Ein Wagen mt Faltenbalg | =Gy -Fy +L+25
2= L

Gesamtlange Ligt =Ly +Lg +Ls

Bild 21
Langenparameter bei zwei Wagen

00019E03

Zwei Wagen mit Faltenbalg L, =Gy FgL +2-L+L,q +25
2= x1

Gesamtldnge Lot =Ly + L4 +Ls
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Ldngenparameter

Blockmafildnge
des Faltenbalgs

(1) Wagen am rechten Anschlag
(2 Wagen am linken Anschlag

Bild 22

BlockmaBberechnung

Kurzzeichen L L, Lg S FaL
mm mm mm mm
MDKUVE15-240-KGT/5-N 240 28 28 5 1,15
MDKUVE15-240-KGT/10-N 10
MDKUVE15-240-KGT/20-N 20
MDKUVE15-240-KGT/50-N 50
MDKUVE15-240-KGT-OA-N 240 = 28 10
MDKUVE25-365-KGT/5-N 365 33 28 5 1,18
MDKUVE25-365-KGT/10-N 10
MDKUVE25-365-KGT/20-N 20
MDKUVE25-365-KGT/40-N 40
MDKUVE25-365-KGT-OA-N 365 = 28 10
MDKUSE25-365-KGT/5-N 365 33 28 5 1,18
MDKUSE25-365-KGT/10-N 10
MDKUSE25-365-KGT/20-N 20
MDKUSE25-365-KGT/40-N 40
MDKUSE25-365-KGT-OA-N 365 = 28 10
MDKUVE35-500-KGT/5-N 500 48 30 5 1,1
MDKUVE35-500-KGT/10-N 10
MDKUVE35-500-KGT/20-N 20
MDKUVE35-500-KGT/40-N 40
MDKUVE35-500-KGT-OA-N 500 = 30 10

Das Blockmaf eines Faltenbalges ist die Lange, die der Faltenbalg
einnimmt, wenn er komplett zusammengeschoben ist.
Die Berechnung geht vom Gesamthub Gy aus, Bild 22, Gleichungen

und Tabelle.

B =
L 2
BL mm
Blocklange des Faltenbalgs
Gy mm
Gesamthub
FaL -

Gy - (FaL — 1)+ 25

Blockmaffaktor pro Modultyp, siehe Tabelle.

00082271
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Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

Masseberechnung  Die Gesamtmasse eines Moduls berechnet sich aus der Masse
des Moduls ohne Laufwagen, dem Laufwagen sowie der besonderen
Ausfiihrung: zweiter Laufwagen (WN2), Bild 23.
Setzen Sie in die folgende Gleichung die Werte aus der Tabelle ein.
Die Werte m 5y und mgg, sind verpflichtend.

Mige =Mpaw + Mo + M3

(1) Basisausfiihrung
(2) Zweiter Laufwagen (WN2)

Bild 23
Basis- und Zusatzausfiihrungen

0001A00E

Werte fiir die Masseberechnung "y z7eichen Masse
Lauf- Aus- Modul ohne Laufwagen
wagen | fithrung
WN2

Maw (M3 MpoL

~kg ~kg ~kg
MDKUVE15-240-KGT..-N 4,61 | 4,2 | (Lt 56) - 0,0177 + 3,51
MDKUVE15-240-KGT-0A..-N | 4,2 4,2 [ (Lt - 56) - 0,0177 + 2,53
MDKUVE25-365-KGT..-N 13,04 [11,48 | (Lot~ 61)-0,0372 +7,56
MDKUVE25-365-KGT-OA..-N | 11,48 |11,48 | (Lipt— 56) - 0,0372 + 5,36
MDKUSE25-365-KGT..-N 12,84 11,28 (Lot — 61) - 0,0380 + 7,56
MDKUSE25-365-KGT-OA..-N | 11,28 11,28 (Lot — 56) - 0,0380 + 5,36
MDKUVE35-500-KGT..-N 34,7 28,41 (Lot — 78) - 0,0797 + 22,21
MDKUVE35-500-KGT-OA..-N | 30 28,41 (Lot — 60) - 0,0797 + 13,21
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Schmierung

Nachschmiermengen

Fettmengen

Die Angaben zur Schmierung der Tandemmodule stimmen mit

den Angaben zur Schmierung der Linearmodule iiberein,

siehe Seite 368. Lediglich die Angaben zu Nachschmiermengen und
Nachschmierstellen weichen ab.

Moglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal
zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist. Nachschmiermengen,

siehe Tabelle.

Tandemmodul

Nachschmiermenge
pro angetriebenem
Laufwagen, Schmier-
nippel und Langsseite

Nachschmiermenge

pro nichtangetriebenem
Laufwagen, Schmier-
nippel und Langsseite

Antriebs-
seitig
~g

Loslager-
seitig
~g

Antriebs-
seitig
~g

Loslager-
seitig
~g

MDKUVE15-240-KGT/5-F
MDKUVE15-240-KGT/5-FM
MDKUVE15-240-KGT/10-F
MDKUVE15-240-KGT/10-FM
MDKUVE15-240-KGT/20-F
MDKUVE15-240-KGT/50-F

2 bis 3

1 bis 2

1 bis 2

1 bis 2

MDKUVE25-365-KGT/5-F
MDKUVE25-365-KGT/5-FM
MDKUVE25-365-KGT/10-F
MDKUVE25-365-KGT/10-FM
MDKUVE25-365-KGT/20-F
MDKUVE25-365-KGT/20-FM
MDKUVE25-365-KGT/40-F

6 bis 9

3 bis 5

3 bis 5

3 bis 5

MDKUSE25-365-KGT/5-F
MDKUSE25-365-KGT/5-FM
MDKUSE25-365-KGT/10-F
MDKUSE25-365-KGT/10-FM
MDKUSE25-365-KGT/20-F
MDKUSE25-365-KGT/20-FM
MDKUSE25-365-KGT/40-F

8 bis 12

6 bis 8

6 bis 8

6 bis 8

MDKUVE35-500-KGT/5-F
MDKUVE35-500-KGT/5-FM
MDKUVE35-500-KGT/10-F
MDKUVE35-500-KGT/10-FM
MDKUVE35-500-KGT/20-F
MDKUVE35-500-KGT/20-FM
MDKUVE35-500-KGT/40-F

7 bis 11

4 bis 6

4 bis 6

4 bis 6
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Nachschmierstellen

MDKUVE..-KGT
MDKUSE..-KGT

(@ Trichterschmiernippel DIN 3405-A M6

Bild 24
Schmierstellen

1]

Position der Nachschmierstellen

Bild 25
Position der Nachschmierstellen

Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

Jeder Laufwagen eines Tandemmoduls mit Kugelumlaufeinheit und
Kugelgewindetrieb ist mit vier Trichterschmiernippeln nach

DIN 3405-A M6 ausgestattet. Es kann von rechts oder links
geschmiert werden. Auf der Antriebsseite befinden sich rechts und
links an den Langsseiten des Laufwagens Schmiernippel, durch die
dievorderen Fiihrungswagen und die Spindelmutter nachgeschmiert
werden. Uber einen weiteren versenkten Schmiernippel auf jeder
Langsseite des Laufwagens werden die Fiihrungswagen, die auf
der Loslagerseite liegen, nachgeschmiert, Bild 24.

000198C0

Beim Schmieren der Module sind grundsatzlich immer alle Schmier-
stellen auf einer Langsseite des Laufwagens mit Schmierstoff zu

versorgen!

Kurzzeichen

AnschlussmaRe

Sse hse lsg ls7

mm mm mm mm
MDKUVE15..-KGT..-N 15 20 70,3 99,4
MDKUVE25..-KGT..-N 15 28 95,85 173,3
MDKUSE25..-KGT..-N 15 28 82,8 199,4
MDKUVE35..-KGT..-N 36 30 122,5 255

000189C9
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T-Nuten

(@ T-NutgréBe 10

() T-Nutgrofe 8, Form B
(® T-NutgroBe 5

@ T-NutgroBe 8, Form C

Bild 26
T-NutengroBBen an Tragschiene und
Laufwagen

Maf3e der T-Nuten

Einfiilloffnungen

Die T-Nuten in der Tragschiene und im Laufwagen sind ausgelegt fiir
T-Nutenschrauben nach DIN 787 und Nutensteine nach DIN 508,
Bild 26.

00019989

Kurzzeichen Tragschiene Laufwagen

seitlich unten oben seitlich
MDKUVE15..-KGT ® ® ©) ®
MDKUSE15..-KGT ©) - - -
MDKUVE25..-KGT ©) O) ©) ®
MDKUSE25..-KGT ©) O) ©) ®
MDKUVE35..-KGT ® ® ® ®

Durch Einfiill6ffnungen in den Loslagereinheiten der Tandemmodule
werden die Nutensteine und -schrauben in die T-Nuten
der Tragschiene eingelegt. Im Laufwagen sind die Einfill6ffnungen
in der Mitte angeordnet.

Schaeffler Technologies
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Anschliisse fiir Schaltfahnen

Bild 27

Anschliisse fiir Schaltfahnen
am Laufwagen

Anschlussmafle fiir Schaltfahnen

Maximal zuldssige
Spindeldrehzahl

Diagramm

MDKUVE..-KGT
MDKUSE..-KGT

n = Maximal zuldssige Spindeldrehzahl
L, = Tragschienenldnge

(@ Ohne Spindelunterstiitzung

(2) Eine Spindelunterstiitzung

(3 Zwei Spindelunterstiitzungen

Bild 28
Maximal zuldssige Spindeldrehzahl

Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

Schaltfahnen, die am Laufwagen angeschraubt werden kénnen,
betdtigen Schalter in der Umgebungskonstruktion. Position und
Grofe sind von der Baugrofie abhdngig, Bild 27 und Tabelle.

00019988

Kurzzeichen T-Nut Anschlussmafie
hsg
mm
MDKUVE15..-KGT ©) 19,3
MDKUVE25..-KGT ® 23
MDKUSE25..-KGT ® 23
MDKUVE35..-KGT ® 28

Die Angaben zur maximal zuldssigen Spindeldrehzahl der Tandem-
module stimmen mit den Angaben bei Linearmodulen iiberein,

siehe Seite 375.

Das Diagramm gilt fiir Tandemmodule ohne und mit Spindel-

unterstiitzung, Bild 28.

0008228A
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Kinematische
Anwendungsgrenzen

Modul Beschleuni- Maximale Maximale
gung Geschwindig- | Spindel-
keit drehzahl
a v n
m/s? m/s min~?
MDKUVE15-240-KGT/5-F 20 0,29 35000
MDKUVE15-240-KGT/5-FM 10
MDKUVE15-240-KGT/10-F 20 0,5 3000
MDKUVE15-240-KGT/10-FM 10
MDKUVE15-240-KGT/20-F 20 1,16 35000
MDKUVE15-240-KGT/50-F 20 2,9 35000
MDKUVE25-365-KGT/5-F 20 0,215 2600
MDKUVE25-365-KGT/5-FM 10
MDKUVE25-365-KGT/10-F 20 0,43
MDKUVE25-365-KGT/10-FM 10
MDKUVE25-365-KGT/20-F 20 0,86
MDKUVE25-365-KGT/20-FM 10
MDKUVE25-365-KGT/40-F 20 1,73
MDKUSE25-365-KGT/5-F 20 0,215 26001
MDKUSE25-365-KGT/5-FM 10
MDKUSE25-365-KGT/10-F 20 0,43
MDKUSE25-365-KGT/10-FM 10
MDKUSE25-365-KGT/20-F 20 0,86
MDKUSE25-365-KGT/20-FM 10
MDKUSE25-365-KGT/40-F 20 1,73
MDKUVE35-500-KGT/5-F 20 0,18 22009
MDKUVE35-500-KGT/5-FM 10
MDKUVE35-500-KGT/10-F 20 0,36
MDKUVE35-500-KGT/10-FM 10
MDKUVE35-500-KGT/20-F 20 0,73
MDKUVE35-500-KGT/20-FM 10
MDKUVE35-500-KGT/40-F 20 1,46

1) Begrenzt durch die Grenzdrehzahl des fettgeschmierten Festlagers.
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Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

Genauigkeit
Langentoleranzen  Die Angaben zur Lingentoleranz der Tandemmodule stimmen mit

den Angaben zur Langentoleranz der Linearmodulen {iberein,
siehe Seite 380.

Geradheit der Tragschienen  Die Angaben zur Geradheit der Tragschienen der Tandemmodule
stimmen mit den Angaben zur Geradheit der Tragschienen
der Linearmodule iiberein, siehe Seite 381. Werte fiir die
Geradheitstoleranzen der Tragschienen von Tandemmodulen,
siehe Tabelle.

Toleranzen Lange L, MDKUVE15..-KGT | MDKUSE25..-KGT | MDKUVE35..-KGT
der Tragschiene MDKUVE25..-KGT
t, [t3 [Verwin-|t, [t3 [Verwin-|t, [t3 [Verwin-
dung dung dung
mm mm [ mm | mm mm [ mm | mm mm | mm | mm
L, = 1000 |0,6 |0,5|0,5 0,8 0,7 10,5 0,810,7 0,8
1000<L,= 2000 |1 0,7 |1 1,2 (0,9 |1 1,6 | 1,4 (1,2
2000<L,= 3000 |1,4|0,9|1,5 1,6 |1,1 |1,5 2,4 12,12
3000<L,= 4000 |1,7 |1,2 |2 1,9 (1,4 |2 3,2 (2,8 (2,4
4000<L,=5000 (2,1 (1,4 |2,5 2,3 11,6 (2,5 4 3,5 2,8
5000<L,= 5850 |2,7 |1,7 |3 2,9 (1,9 (3 4,8 (4,2 (3,3

t,, t3 = Geradheitstoleranz

Bild 29
Messverfahren fiir
Geradheitstoleranzen

00019898
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Steigungsgenauigkeit der
Gewindespindel

Ausfiihrung der Spindel und
Spindelmutter

Die Angaben zur Steigungsgenauigkeit der Gewindespindel
der Tandemmodule stimmen mit den Angaben zur Steigungs-
genauigkeit der Gewindespindel der Linearmodule {iberein,
siehe Seite 382. Werte fiir den Kugelgewindetrieb der Tandem-
module, siehe Tabelle.

Kurzzeichen Spindel Spindelmutter
(F = Einzelmutter,
FM = Doppelmutter)
@d, [P Steigungs- | Nachsetz- |Axialspiel
genauigkeit |zeichen TE
mm [mm |wm/300 mm mm
: F 0,05
FM vorgespannt
F 0,05
MDKUVE15-240-KGT 20 10 50
FM vorgespannt
20 F 0,05
50
5 F 0,05
FM vorgespannt
10 F 0,05
MDKUVE25-365-KGT
MDKUSE25-365-KGT | 32 50 FM vorgespannt
F 0,05
20
FM vorgespannt
40 F 0,05
5 F 0,05
M vorgespannt
16 F 0,05
MDKUVE35-500-KGT 40 50 M vorgespannt
F 0,05
20
M vorgespannt
40 F 0,05
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Lieferbare Ausfiihrungen

Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

Lieferbare Ausfiihrungen der Tandemmodule MDKUVE und MDKUSE

siehe Tabelle.

Ausfiihrung Tandemmodul

mit vier- oder sechsreihiger Kugelumlaufeinheit
Baugrifie Groflenkennziffer
Laufwagenplattenlange Lange L mm
Antriebsart Kugelgewindetrieb KGT

ohne Kugelgewindetrieb KGT-OA
Spindelabmessung Spindelsteigung P mm
Ausfiihrung Mutter Einzelmutter F/M

Doppelmutter vorgespannt Fm/

MM

Spindelunterstiitzung ohne

mit einer SPU

mit zwei 2SPU
Zusdtzlicher Laufwagen zweiter, nicht angetriebener WN2

Laufwagen

Abstand Ly, zwischen den Laufwagen mm

Befestigung am Laufwagen

Gewindebohrungen

T-Nuten N
Langen Gesamtldnge Lot mMm
Gesamthub Gy mm

@ Standard-Lieferumfang.
M Nicht lieferbare Ausfiihrung.

428
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Kurz- und Nachsetzzeichen

MDKUVE MDKUSE MDKUVE

15 25 25 35

240 365 365 500

KGT

KGT-OA

5 10 20 50 5 10 20 40 5 10 20 40 5 10 20 40
F F F F F F F F F F F F F F F F
L ] M [FM [FM (m M [FM (M (m M [FM  [FM  [m
([ ] ([ ] (] (]

SPU SPU SPU SPU

2SPU 2SPU 2SPU 2SPU

WN2 WN2 WN2 WN2

Wert von L, angeben (L,, = 20 mm)

| |

N N N N

wird berechnet aus Gesamthub, siehe Seite 417

wird berechnet aus Nutzhub, siehe Seite 417
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Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

Profilschienenfiihrung, Tandemmodul mit zwei parallelen,

Kugelgewindetrieb ~ sechsreihigen Kugelumlaufeinheiten MDKUSE
Grolenkennziffer 25
Laufwagenplattenldange L 365 mm
Antrieb Uber Kugelgewindetrieb KGT
Spindelsteigung P 5 mm
Vorgespannte Doppelmutter FM
Spindelunterstiitzung SPU
Laufwagen mit T-Nuten N
Gesamtldnge Ly 3991 mm
Gesamthub Gy 3000 mm

Bestellbezeichnung ~ MDKUSE25-365-KGT/5-FM-SPU-N/3991-3000, Bild 30
E Gesamtldange des Laufwagens beachten!

Bild 30
Bestellbezeichnung

00018839
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Profilschienenfiihrung,
ohne Kugelgewindetrieb

Bestellbezeichnung

1]

Bild 31
Bestellbezeichnung

Tandemmodul mit zwei parallelen,

sechsreihigen Kugelumlaufeinheiten MDKUSE
Groflenkennziffer 25
Laufwagenplattenldnge L 365 mm
Ohne Kugelgewindetrieb 0OA
Laufwagen mit T-Nuten N
Gesamtldnge Liot 3986 mm
Gesamthub Gy 3000 mm

MDKUSE25-365-KGT-0OA-N/3986-3000, Bild 31
Gesamtlange des Laufwagens beachten!

000189E3
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Tandemmodule mit Kugelgewindetrieb

Profilschienenfiihrung, Tandemmodul mit zwei parallelen,

Kugelgewindetrieb ~ sechsreihigen Kugelumlaufeinheiten MDKUSE
Groflenkennziffer 25
Laufwagenplattenldange L 365 mm
Antrieb Uber Kugelgewindetrieb KGT
Spindelsteigung P 10 mm
Vorgespannte Doppelmutter FM
Zweiter, nicht angetriebener Laufwagen WN2
Abstand zwischen den Laufwagen Ly, 500 mm
Laufwagen mit T-Nuten N
Gesamtlange Ly 3676 mm
Gesamthub Gy 2000 mm

Bestellbezeichnung ~ MDKUSE25-365-KGT/10-FM-WN2-N/3676-2000 (L,; = 500 mm),
Bild 32

E Gesamtldange des ersten und Laufwagenplattenldange des zweiten
Laufwagens beachten!
Abstand L,; zwischen den Laufwagen ist anzugeben!

Bild 32
Bestellbezeichnung

000189F0
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Tandemmodule By

Zwei parallel angeordnete,

vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Mit und ohne Kugelgewindetrieb

Basisausfiihrung H

0008228E

LS
| §\.‘\*\\ .
1 i £“ . 3 ‘h g ‘\‘. :\ “i“

MDKUVE..-KGT/..-N

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen | Anschlussmafie

By |H |L |bg7|By |Bs |dgs|dgg|Gs7 [h13|h1s|his|hie [hgs |hgz|Hy [H;
hé [h7

MDKUVE15-240-KGT/5-N

MDKUVE15-240-KGT/10-N
MDKUVE15-240-KGT/20-N
MDKUVE15-240-KGT/50-N

180|105(240 |68 |176 179 |13 |60 |[M6 |25 [45 |- |- 60,546 |29,3| 74,5

MDKUVE15-240-KGT-OA-N | 180|105 (240 (- |176 (179 |- |- |- 25 |45 |- |- = - 29,3 74,5

MDKUVE25-365-KGT/5-N

MDKUVE25-365-KGT/10-N
MDKUVE25-365-KGT/20-N
MDKUVE25-365-KGT/40-N

260|145 (365(90 |250 (259 (19 |75 M8 |25 [50 |- |- 75 |70 |35 |108

MDKUVE25-365-KGT-0OA-N | 260 | 145 (365 |- [250 (259 |- |- |- 25 |50 |- |- = - |35 [108

MDKUVE35-500-KGT/5-N

MDKUVE35-500-KGT/10-N
MDKUVE35-500-KGT/20-N
MDKUVE35-500-KGT/40-N

4151200 | 500 (92 | 410 (414 |25 |80 |M10 |30 |60 |90 [120|105 |92 |40 |[157

MDKUVE35-500-KGT-OA-N | 415|200 |500 |- |410|414 |- |- |- 30 |60 |90 |120 |- - |40 157
Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 417.
Berechnung der Blocklange B des Faltenbalgs, siehe Seite 417.

D Eingeschrankte Nutzung der T-Nuten.
2 () 4 Schmiernippel DIN 3405-A M6, siehe Seite 422.

(2) Einfilloffnungen in der Endplatte, siehe Seite 423.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 424.

&

=
00082292
000182AE

d86

| GerXtar

MDKUVE..-KGT/..-N MDKUVE..-KGT/..-N - Antriebsflansch, Antriebs-
welle
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000187B5

MDKUVE..-KGT/..-N

® @.@?

Hs |igs |iso |iB10 JBa3 |JBas |Jeas |la? | L2 [Ls [Ls |L72|Les |Lss |Lss | Neas | Nias | Nass [ Niss | Nras | Sa? |tsr
P9 max.

103,5|70 | 140 |- 801|130 |- 20 |26 |28 |28 |- |23 |8 |42 (14 |20 5 18 3,5 (10 15

103,5|70 | 140 |- 801|130 |- 20 |26 |- |28 |- |- |- |- (14 |20 |- = = 10 =

144 |50 [110(210| 35|115|185(30 |35 |33 |28 |2 (28 |9 |67 |14 |20 |6 20 (3,5 |13 20

144 50 [110|210| 35|115(185|30 |35 |- (28 |2 (- |- |[- |14 |20 |- = = 13 =

198 |80 [170(350|120|240|360 |- - 48 |30 |2 |45 (9 |86 (20 |30 |8 36 |4 - 25

198 |80 [170(350|120|240|360 |- = - 130 |2 |- |- |- |20 (30 |- = = = =

MDKUVE..-KGT/..-N, MDKUVE..-KGT-OA..-N - Draufsicht, Abstand zwischen den Laufwagen Lxll)
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Tandemmodule

Zwei parallel angeordnete,

vierreihige Kugelumlaufeinheiten

Mit und ohne Kugelgewindetrieb
Zweiter, nicht angetriebener Laufwagen

MDKUVE..-KGT/..-WN2-N

0001998B

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen
zweiter, nicht angetriebener Laufwagen Lt mafim
MDKUVE15-240-KGT/5-WN2-N

MDKUVE15-240-KGT/10-WN2-N

MDKUVE15-240-KGT/20-WN2-N 20
MDKUVE15-240-KGT/50-WN2-N

MDKUVE15-240-KGT-OA-WN2-N 20
MDKUVE25-365-KGT/5-WN2-N

MDKUVE25-365-KGT/10-WN2-N 2
MDKUVE25-365-KGT/20-WN2-N

MDKUVE25-365-KGT/40-WN2-N

MDKUVE25-365-KGT-OA-WN2-N 20
MDKUVE35-500-KGT/5-WN2-N

MDKUVE35-500-KGT/10-WN2-N 2
MDKUVE35-500-KGT/20-WN2-N

MDKUVE35-500-KGT/40-WN2-N

MDKUVE35-500-KGT-OA-WN2-N 20

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 434 und Seite 435.

1 L, = Abstand zwischen Laufwagen, Ly; min = Mindestabstand zwischen zwei Laufwagen.

0008230C

MDKUVE..-KGT-/..-WN2-N, MDKUVE..-KGT-OA-WN2-N - Draufsicht, Abstand zwischen den

Laufwagen LV
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Tandemmodule

Zwei parallel angeordnete,
vierreihige Kugelumlaufeinheiten
Mit und ohne Kugelgewindetrieb
Leistungsdaten

000187BA

Lastrichtungen

Leistungsdaten

Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen Flachen-
Tragzahlen je Laufwagen zuldssige statische tragheltts-
Momente jeJ g’leosmen €
1
Lastrichtung | Lastrichtung Il | Lastrichtung IlI Laufwagen Trager-
Druckbelastung | Zugbelastung Seitenbelastung profils
dyn. stat. |dyn. stat. |dyn. stat. Mox per | Moy per | Moz per | ly l,
C Co C Co C Co
N N N N N N Nm Nm Nm cm# | cm4

MDKUVE15-240-KGT/5 (-WN2)-N

MDKUVE15-240-KGT/10 (-WN2)-N
MDKUVE15-240-KGT/20 (-WN2)-N
MDKUVE15-240-KGT/50 (-WN2)-N

19000 58000[ 19000| 58000[ 19000| 58000{ 2450 | 3850| 3850 | 1636| 200

MDKUVE15-240-KGT-OA (-WN2)-N| 19000| 58000| 19000 58000| 19000 58000| 2450 | 3850 | 3850 | 1636 200

MDKUVE25-365-KGT/5 (-WN2)-N

MDKUVE25-365-KGT/10 (-WN2)-N
MDKUVE25-365-KGT/20 (-WN2)-N
MDKUVE25-365-KGT/40 (-WN2)-N

47 200|148 000| 47 200|148 000 47200{148000| 920015300 (15300| 7069| 899

MDKUVE25-365-KGT-OA (-WN2)-N| 47 200|148 000| 47200[148 000| 47200({148000| 9200 (15300 (15300 | 7069 899

MDKUVE35-500-KGT/5 (-WN2)-N

MDKUVE35-500-KGT/10 (-WN2)-N
MDKUVE35-500-KGT/20 (-WN2)-N
MDKUVE35-500-KGT/40 (-WN2)-N

100000288 000|100 000(288 000{100 000{288 000|35 500 |19 000 {22500 |42 680|5030

MDKUVE35-500-KGT-OA (-WN2)-N {100 000|288 000|100 000{288 000|100 000288 000|35 500 {19 000 {22 500 (42 680 |5 030

1 Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei mehreren Laufwagen pro Modul oder kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.

2 F = Einzelmutter
FM = vorgespannte Doppelmutter (Flansch- und zylindrische Mutter)

3) Tragzahlen nach DIN 69051. Wegen veranderter Berechnungsalgorithmen in DIN 69051 kénnen die Tragzahlen Cyund Cy
gegeniiber dlteren Angaben abweichen.

4 Tragzahlen axial: Auslegungskriterien des Festlagers, siehe Katalog HR 1, Wilzlager.
5) Maximal zuldssiges Antriebsmoment am Antriebszapfen.
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000187BB

Einbaugeometrie Fiihrungswagen

Fiihrungswagen Antrieb
Tragzahlen Tragzahlen der Spindellagerung (Festlager) Gewindespindel
der Spindelmutter
Abstdnde Mutterausfiihrung? maxi- dy [P |Massen-
males tragheits-
Antriebs- moment
R R R dyn. |stat. dyn. stat.
A I [SE I P o N P moment>)
mm [ mm |[mm N N N N Nm mm | mm | kg - cm?
10500| 16600 20 5
F/FM 0,846
12700| 22100 20 |10
4XKWVE15-B-H| 174 | 56,5| 104 ZKLF1560-2RS-PE |17 900 | 28000 | 32
F 11600| 18400 20 |20 (0,883
13000| 24600 20 |50 [0,845
4XKWVE15-B-H| 174 | 56,5| 104 | - = = = = = = = = =
21500 49300 32 5 16,43
F/FM|33400| 54500 32 |10 |6,43
4XKWVE25-B-H| 270 | 72,8| 150 ZKLF2575-2RS-PE | 27 500 | 55000 | 50
29700 59800 32 |20 6.43
F 14900| 32400 32 |40 ’
4XKWVE25-B-H| 270 | 72,8| 150 | - - - = - - - - - -
23800 63100 40 5 16,4
F, FM|{38000| 69100 40 |10 |14,2
4XKWVE35-H |382(93,8(260 ZKLF3080-2RS-PE | 29000 | 64000 | 125
33300 76100 40 |20 164
F 35000( 101 900 40 |40 ’
4XKWVE35-H |382(93,8(260 |- - - - - - - - =
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Tandemmodule

Zwei parallel angeordnete,
sechsreihige Kugelumlaufeinheiten
Mit und ohne Kugelgewindetrieb
Basisausfiihrung

MDKUSE..-KGT/..-N

000822BB

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafe
B [H |L |bgz |Bi |[Bs |dgs [dge |Gg7 |h13|h14 [hgs |hg7 |Hi |Hy |Hs
hé |h7
MDKUSE25-365-KGT/5-N
MDKUSE25-365-KGT/10-N
260 | 145 (365 |90 [250 |259 [19 |75 |M8 |25 |50 75 |70 |35 108 | 144
MDKUSE25-365-KGT/20-N
MDKUSE25-365-KGT/40-N
MDKUSE25-365-KGT-OA-N 260 | 145 |365 |— 250 [ 259 |- - - 25 |50 |- - 35 |108 |144
Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 417.
Berechnung der Blocklange B des Faltenbalgs, siehe Seite 417.
1 Eingeschrankte Nutzung der T-Nuten.
2 (1) 4 Schmiernippel DIN 3405-A M6, siehe Seite 422.
(2) Einfulloffnungen in der Endplatte, siehe Seite 423.
(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 424.
% Lgs B, g
g o 86 bar_ g
s _ ||
Nigs X Nres | T

h !
tilhyy

i

Migs_| |

MDKUSE..-KGT/..-N
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welle
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000187AB

MDKUSE..-KGT/..-N
@, @,®?

igs |iso |is10 |Jeas [Jmas |Jeas |41 [L2® Ly |Ls |Ly2 | Les [Lss |Lss | Ngas |Niss |Nass |Nigs |Nrss |Sat

max.

50 {110 |210 |35 |115 185 (30 |35 (33 |28 |2 |28 |9 |67 |14 20 6P9 |20 3,5 |13 20

50 |110 (210 (35 [115 [185 |30 (35 |- [28 (2 |- |- [- [14 |20 |- |- |- 13 |-
_ L _ <
_ |__NL43 2
i ‘ = s
| I
\ Ngasl__
B, ‘7 L [Br—
\ L lpas |
e
‘ e & b4 4
! & L+ &
! ; =
—_ _-sﬂl lﬂz._ 1 _-lﬂl

MDKUSE..-KGT/..-N, MDKUSE..-KGT-OA..-N - Draufsicht, Abstand zwischen den Laufwagen Lx1D
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Tandemmodule

Zwei parallel angeordnete,
sechsreihige Kugelumlaufeinheiten

Mit und ohne Kugelgewindetrieb
Zweiter, nicht angetriebener Laufwagen

0001998C

MDKUSE..-KGT/..-WN2-N

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen
zweiter, nicht angetriebener Laufwagen Lt mafim
MDKUSE25-365-KGT/5-WN2-N

MDKUSE25-365-KGT/10-WN2-N 2

MDKUSE25-365-KGT/20-WN2-N
MDKUSE25-365-KGT/40-WN2-N
MDKUSE25-365-KGT-OA-WN2-N 20
Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 440 und Seite 441.

1) L, = Abstand zwischen Laufwagen, L,; min = Mindestabstand zwischen zwei Laufwagen.

x1

000187B1

MDKUSE..-KGT/..-WN2-N, MDKUSE..-KGT-OA-WN2-N - Draufsicht,
Abstand zwischen den Laufwagen Ly,
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Tandemmodule

i L
Zwei parallel angeordnete, ] M=
sechsreihige Kugelumlaufeinheiten ——————
Mit und ohne Kugelgewindetrieb g

Leistungsdaten

- - !I -
MC\rll
Lastrichtungen

Leistungsdaten
Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen

Tragzahlen je Laufwagen

Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Ill

Druckbelastung Zugbelastung Seitenbelastung

dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat.

C Co C Co C Co

N N N N N N
MDKUSE25-365-KGT/5 (-WN2)-N
MDKUSE25-365-KGT/10 (-WN2)-N

73900 268000 60 400 172000 56 200 184000

MDKUSE25-365-KGT/20 (-WN2)-N
MDKUSE25-365-KGT/40 (-WN2)-N
MDKUSE25-365-KGT-OA (-WN2)-N 73900 268000 60 400 172000 56200 184000

1 Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei mehreren Laufwagen pro Modul oder kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.

2 F = Einzelmutter
FM = vorgespannte Doppelmutter (Flansch- und zylindrische Mutter)

3) Tragzahlen nach DIN 69051. Wegen verdnderter Berechnungsalgorithmen in DIN 69051 kénnen die Tragzahlen C,und Cy
gegeniber dlteren Angaben abweichen.

4) Tragzahlen axial: Auslegungskriterien des Festlagers, siehe Katalog HR 1, Walzlager.
5) Maximal zuldssiges Antriebsmoment am Antriebszapfen.
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Einbaugeometrie Fiihrungswagen

000187B3

Flachentrdgheits- Antrieb
zuldssige statische Fiihrungswagen momepte Tragzahlen
Momente je Laufwagen®) des Tragerprofils der Spindelmutter
Abstinde Mutterausfiihrung?
MOx per MOy per MOZ per Rx Ry Rz ly lz g\:;])- (5:1:135
Nm Nm Nm mm | mm mm |cm# cm? N N
21500 49300
9300 16 500 16100 4XKWSE25-H 270 69,3 150 7069 899 F, M 33400 54500
29700 59800
F 14900 32400
9300 |[16500 |[16100 |4XKWSE25-H 270 |69,3 |[150 7069 899 = = =
Leistungsdaten (Fortsetzung)
Kurzzeichen Antrieb

Tragzahlen der Spindellagerung (Festlager)

Gewindespindel

Eingebautes Lager maximales | dg P Massen-
dyn. stat. Antrlebs;) tragheits-
4 Co.d moment moment
N N Nm mm |mm |kg-cm?
MDKUSE25-365-KGT/5 (-WN2)-N 32 5
MDKUSE25-365-KGT/10 (-WN2)-N 32 10
ZKLF2575-2RS-PE 27500 55000 50 6,43
MDKUSE25-365-KGT/20 (-WN2)-N 32 20
MDKUSE25-365-KGT/40 (-WN2)-N 32 40
MDKUSE25-365-KGT-0A (-WN2)-N - - - - - -
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Klemmmodul mit Kugelgewindetrieb
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Produktiibersicht Klemmmodul mit Kugelgewindetrieb

Basisausfiihrung  MKKUVE20-200-KGT/5..-N
eine Kugelumlaufeinheit
Kugelgewindetrieb

00018820
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Klemmmodul mit Kugelgewindetrieb

Merkmale Die Module MKKUVE..-KGT entsprechen in Grundaufbau und
technischen Eigenschaften den Modulen MKUVE..-KGT.
Die Merkmale der Klemmmodule stimmen grofitenteils mit
den Merkmalen der Linearmodule {iberein, siehe Seite 347.
Abweichungen werden nachfolgend beschrieben.

Bei Klemmmodulen bewegen sich die Laufwagen gegensatzlich-
synchron.

Spindelunterstiitzung  Module MKKUVE20..-KGT/5 mit einer Gesamtlinge iiber 2000 mm
kdnnen mit verschiebbaren Spindelunterstiitzungen ausgestattet
werden (Nachsetzzeichen SPU).

Ausfiihrungen  Die Klemmmodule der Baureihe MKKUVE..-KGT sind in verschiede-
nen Ausfiihrungen lieferbar, siehe Tabelle. Die moglichen Aus-
fithrungen und Kombinationen sind je nach Baugréfe und Modultyp
unterschiedlich.

Lieferbare Ausfiihrungen Nachsetz- | Beschreibung Ausfiihrung
zeichen
- zwei gegenldufig angetriebene Laufwagen Basisausfiihrung
N Befestigungsnuten im Laufwagen Standard
SPU eine Spindelunterstiitzung Standard

Sonderausfilhrungen  Sonderausfiihrungen sind auf Anfrage maéglich. Beispiele dafiir sind
Klemmmodule:

Mit korrosionsgeschiitzter Kugelumlaufeinheit und
Kugelgewindetrieb

Mit schweifiperlenbestandigen Faltenbalgen
Ohne Faltenbdlge

Mit verldngertem Laufwagen

Mit Druckluftanschliissen in der Tragschiene
Sonderbearbeitung.

Kugelgewindetrieb  Daszusammengesetzte ,,Rechts-Links“ Gewinde der Spindel ist
gerollt, hat eine Steigung von 5 mm und kann mit spielbehafteter
Einzelmutter und vorgespannter Doppelmutter geliefert werden.
Fiir das steigungsabhdngige Axialspiel der Einzelmutter,
siehe Seite 382.

Die Spindel ist auf der Festlagerseite mit einem Axial-
Schragkugellager ZKLF..-2RS-PE gelagert. Dieses Lager ist auf
Gebrauchsdauer befettet.

Faltenbdlge schiitzen die Gewindespindel und das Fiihrungssystem
vor Schmutz.

Der Einbau einer Spindelunterstiitzung ist moglich.
Varianten des Kugelgewindetriebs  Der Kugelgewindetrieb hat eine Steigung von P =5 mm. Der Kugel-

gewindetrieb ist mit einer Einzelmutter (Nachsetzzeichen F) und mit
einer Doppelmutter (Nachsetzzeichen FM) lieferbar.
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Klemmmodul mit Kugelgewindetrieb

Mechanisches Zubehor  FiirKlemmmodule mit Profilschienenfiihrung und Kugelgewindetrieb
ist zahlreiches Zubehor erhaltlich. Die Zuordnung des Zubehors,
siehe Tabelle, gilt wenn die Angaben die Technischen Grundlagen,
Seite 13, sowie die Konstruktions- und Sicherheitshinweise,

Seite 451, beachtet werden.

Zuordnung  "inearmodul / BaugroBe | MKKUVE.-KGT-N |20

Befestigungswinkel, siehe Seite 811
WKL-65X65X30-N
WKL-65X65X35-N
WKL-90X90X35-N

Spannpratzen, siehe Seite 829
SPPR-13,5X20
SPPR-23X30

Nutensteine, siehe Seite 835
MU-DIN 508 M6X8

MU-M4X8
(@hnlich DIN 508)

Nutensteine aus nichtrostendem Stahl, siehe Seite 835
MU-DIN 508 M6X8-RB

Nutenschrauben, siehe Seite 835
SHR-DIN 787 M8X8Xx32

Eindrehbare Nutensteine, siehe Seite 836
MU-M4 X< 8-RHOMBUS
MU-M6x8-RHOMBUS

Positionierbare Nutensteine, siehe Seite 836
MU-M4 X 8-POS
MU-M5x8-POS
MU-M6x8-POS
MU-M8x8-P0OS

Sechskantmuttern, siehe Seite 837
MU-ISO 4032 M4
MU-ISO 4032 M8

Nutenleisten, siehe Seite 837
LEIS-M6/8-T-NUT-SB-ST
LEIS-M8/8-T-NUT-SB-ST
LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ST
LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ALU
LEIS-M6/8-T-NUT-ST

Verbindungssatze (Parallelverbinder), siehe Seite 838
VBS-PVB8
VBS-PVB8/10

Nutabdeckung, siehe Seite 838
NAD-8X 4,5
NAD-8%11,5

O 9B 9L

o)

€]

QB OB OE®BBl OB 9Bl 9

(@) Geeignet.
(@ Geeignet und Nutenleisten miissen werkseitig eingelegt werden.
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Konstruktions- und  Siehe Kapitel Module mit Kugelgewindetrieb, Abschnitt Konstruk-
Sicherheitshinweise tions-und Sicherheitshinweise, Seite 354. Im Folgenden werden
ausschlieBlich die Abweichungen des Klemmmoduls gegeniiber den
Linearmodulen beschrieben.

Leerlaufantriebsmoment  Das Leerlaufantriebsmoment M, der Klemmmodule ist fiir konstante
Geschwindigkeit, horizontale (Mg}, oder vertikale (M,) Einbaulage
berechnet, Bild 1 und Bild 2. Mit zunehmender Verfahr-
geschwindigkeit steigt das Leerlaufantriebsmoment. Die Angabenin
den Diagrammen zeigen die Maximalwerte!

MKKUVE20..-KGT/5-F
MKKUVE20..-KGT/5-FM

n = Spindeldrehzahl
Mo = Leerlaufantriebsmoment

Bild 1
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

0001996D

MKKUVE20..-KGT/5-F
MKKUVE20..-KGT/5-FM

n = Spindeldrehzahl
Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 2
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

0001996E
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Klemmmodul mit Kugelgewindetrieb

Ldangenermittlung  Fiir die Langenermittlung der Klemmmodule dient der gewiinschte
der Klemmmodule  Nutzhub Ny als Grundlage. Zum Nutzhub Ny sind zwei Sicherheits-
abstdande an beiden Seiten des Verfahrwegs zu addieren.

Die Gesamtldnge Ly des Klemmmoduls ergibt sich aus der Trag-
schienenldnge L, und den Langen der Stirnplatte L, und
Endplatte L.

Parameter der Lingenermittlung G, mm
Gesamthub
Ny mm
Nutzhub
S mm
Sicherheitsabstand, Mindestwerte siehe Tabellen, Seite 453
L mm
Lange der Laufwagenplatte
Ly mm
Lange der Tragschiene
Ly mm
Lange der Stirnplatte
Lg mm
Lange der Endplatte
Liot mm
Gesamtldnge des Moduls
Lk mm
Abstand zwischen den zusammengefahrenen Laufwagen
BL mm

Blockldnge des Faltenbalgs
FaL -
Blockmaffaktor pro Modultyp.

Gesamthub  Der Gesamthub Gy ergibt sich aus den zwei erwiinschten
Nutzhiiben und den Sicherheitsabstdnden, die mindestens
der Spindelsteigung P entsprechen.

Tragschienen  Module mit Profilschienenfiihrung und Kugelgewindetrieb gibt es

nur mit einteiliger Tragschiene. Die Maximallange einer Tragschiene
betrdgt 5850 mm.

Mindestabstand Ly i,  Der Mindestabstand Ly zwischen den zusammengefahrenen Lauf-
zwischen Laufwagen  wagen betrdgt 0,17 - Gy + 20 mm.
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Gesamtlange Ly, und
Tragschienenldnge L,

Bild 3
Langenparameter
Tragschienenldnge mit Faltenbalg

Gesamtldnge

Ldangenparameter

Blockmafildange
des Faltenbalgs

Bild 4
BlockmafBberechnung

Ligt =Ly +Lg +Lg

Die folgenden Gleichungen sind fiir das Klemmmodul ausgelegt.
Die Parameter und ihre Lage finden Sie in Bild 3 und der Tabelle.

00019E04

Kurzzeichen L L, Lg S FaL
mm mm mm mm
MKKUVE20-200-KGT/5-N 200 28 28 5 1,09

Das Blockmag eines Faltenbalges ist die Lange, die der Faltenbalg
einnimmt, wenn er komplett zusammengeschoben ist.
Die Berechnung geht vom Gesamthub Gy, aus, Bild 4, Gleichung und

Tabelle, Seite 453.

Gy - (FpL — 1)+ 25

B =

L 2
B, mm
Blocklange des Faltenbalgs
Gy mm
Gesamthub

FaL -
Blockmaffaktor pro Modultyp, siehe Tabelle, Seite 453.

000822CE
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Klemmmodul mit Kugelgewindetrieb

Masseberechnung  Die Gesamtmasse eines Moduls berechnet sich aus der Masse
des Moduls ohne Laufwagen und den beiden Laufwagen.
Setzen Sie in die folgende Gleichung die Werte aus der Tabelle ein.
Die Werte m 4y und mpq, sind verpflichtend.

Mot =Maw + MpoL

(1) Basisausfiihrung mit zwei Laufwagen

Bild 5 s
Basisausfiihrung S
Werte fiir die Masseberechnung  “;zzeichen Mecee
Laufwagen Modul ohne Laufwagen
Miaw MpoL
zkg zkg
MKKUVE20-200-KGT..-N | 4,320 (Liot — 56) - 0,0119 + 2,18

1 Zwei Laufwagen.
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Schmierung  Die Angabe zur Schmierung des Klemmmoduls stimmt mit den Anga-
ben zur Schmierung der Linearmodule {iberein, siehe Seite 368.
Lediglich die Angaben zu Nachschmierstellen und Nachschmier-
mengen weichen ab.

Nachschmiermengen  Mdglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal
zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist. Nachschmiermengen
siehe Tabelle.

Fettmengen Klemmmodul Nachschmiermenge
pro Laufwagen, Schmiernippel und
Langsseite
~g
MKKUVE20-200-KGT/5-F 3 bis 4
MKKUVE20-200-KGT/5-FM

Nachschmierstellen  Die Fiihrungswagen und die Kugelgewindespindelmutter werden
iber zwei Trichterschmiernippel nach DIN 3405-A M6 an den Langs-
seiten jedes Laufwagens nachgeschmiert. Es kann von rechts oder
links geschmiert werden, Bild 6 und Bild 7.

MKKUVE20..-KGT

(@) Trichterschmiernippel DIN 3405-A M6

0001882A

Bild 6
Schmierstellen

MKKUVE20..-KGT

(@ Trichterschmiernippel DIN 3405-A M6

Bild 7
Position der Nachschmierstelle

000189BA

E Beim Schmieren der Module sind grundsatzlich immer alle Schmier-
stellen auf einer Langsseite des Laufwagens mit Schmierstoff zu
versorgen!
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Klemmmodul mit Kugelgewindetrieb

T-Nuten  T-Nuten der Tragschiene und im Laufwagen sind ausgelegt fiir
T-Nutenschrauben nach DIN 787 und Nutensteine nach DIN 508
(Ausnahme T-NutgrofRe 4,5), Bild 8. Durch Einflllnuten in der Los-
lagereinheit werden die Nutensteine und -schrauben eingelegt.

MKKUVE20-200-KGT/5-N

(® T-NutgroBe 8 Form B

(2 T-NutgroBe 4,5
fir Sechskantmuttern M4, 1SO 4032

Bild 8
T-NutengroBBen an Tragschiene und
Laufwagen

000822D7

Einfiilloffnungen  Die Einfiilloffnungen befinden sich an drei Seiten des Klemm-
moduls: auf beiden Seiten und unten, Bild 9.

@ Einfulléffnung

Bild 9
Einfull6ffnung an der Tragschiene

00019DC4

Anschliisse fiir Schaltfahnen  Schaltfahnen, die am Laufwagen angeschraubt werden kénnen,
betdtigen Schalter in der Umgebungskonstruktion. Position und
GroRe am Klemmmodul zeigt Bild 10.

Bild 10
Anschliisse fiir Schaltfahnen
am Laufwagen

0001998D
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Maximal zuldssige
Spindeldrehzahl

Diagramm

MKKUVE20..-KGT

n = Maximal zuldssige Spindeldrehzahl
L, = Tragschienenldnge

(@) Ohne Spindelunterstiitzung

(2) Eine Spindelunterstiitzung

Bild 11
Maximal zuldssige Spindeldrehzahl

Kinematische

Die Angaben zur maximal zuldssigen Spindeldrehzahl der Klemm-
module stimmen mit den Angaben zur maximal zuldssigen Spindel-

drehzahl der Linearmodule iiberein, siehe Seite 375.

Das Diagramm gilt fiir Klemmmodule ohne und mit Spindel-

unterstiitzung, Bild 11.

000198DF

Abhéangigvon derkritischen Spindeldrehzahl ergeben sich maximale

Anwendungsgrenzen Geschwindigkeiten, siehe Tabelle.
Kinematische Anwendungsgrenzen Modul Beschleuni- | Maximale Maximale
gung Geschwindig- [ Spindel-
keit drehzahl
a v n
m/s?2 m/s min~1
MKKUVE20-200-KGT/5-F 20 0,29 3500
MKKUVE20-200-KGT/5-FM 10
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Genauigkeit
Langentoleranzen

Geradheit der Tragschienen

Toleranzen

Steigungsgenauigkeit

der Gewindespindel

Ausfiihrung der Spindel und

Spindelmutter

Klemmmodul mit Kugelgewindetrieb

Die Angaben zur Langentoleranz des Klemmmodules stimmen
mit den Angaben zur Langentoleranz der Linearmodule {iberein,
siehe Seite 380.

Die Angaben zur Geradheit der Tragschienen des Klemmmodules
stimmen mit den Angaben zur Geradheit der Tragschienen der
Linearmodule tiberein, siehe Seite 381. Werte fiir die Geradheits-
toleranzen der Tragschienen von Klemmmodulen, siehe Tabelle.

Lange L, MKKUVE20..-KGT
der Tragschiene 5 4 Verwindung
mm mm mm mm

L, = 1000 0,4 0,3 0,8
1000<L, = 2000 0,8 0,5 1
2000<L, = 3000 1,2 0,7 1,2
3000<L, = 4000 1,5 1 1,6
4000<L, = 5000 1,9 1,2 1,8
5000<L, = 5850 2,5 1,5 2

Die Angaben zur Steigungsgenauigkeit der Gewindespindel des
Klemmmodules stimmen mit den Angaben zur Steigungsgenauigkeit
der Gewindespindel der Linearmodule {iberein, siehe Seite 382.
Werte fiir den Kugelgewindetrieb der Klemmmodule, siehe Tabelle.

Kurzzeichen Spindel Spindelmutter
Ddgy |P Steigungs- | Einzel- |Nach- |AxialspielV
genauigkeit |oder setz- TIRES
Doppel- | zeichen .
mutter
mm [mm |um/300 mm mm
einzel |F 0,05
MKKUVE20-200-KGT |20 |5 |50 doppel |FM —
gespannt

D Je Laufwagen.
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Lieferbare Ausfiihrungen

Klemmmodul mit Kugelgewindetrieb

Lieferbare Ausfiihrung des Klemmmodules MKKUVE siehe Tabelle.

Ausfiihrung Klemmmodul mit vierreihiger Kurz- und
Kugelumlaufeinheit Nachsetzzeichen
MKKUVE
Baugrdfie GroBenkennziffer 20
Laufwagenplattenldnge | Ldnge L mm (200
Antriebsart Kugelgewindetrieb ~ KGT KGT
Spindelabmessung Spindelsteigung P  mm |5
Ausfiihrung Mutter Einzelmutter F F
Doppelmutter M M
Spindelunterstiitzung ohne [
mit SPU SPU
Befestigung Gewindebohrungen ]
am Laufwagen T-Nuten N N
Ldngen Mindestabstand Ly mm |Wert angeben,

@ Standard-Lieferumfang.

zwischenden
Laufwagen

siehe Seite 452

Gesamtlange

Lot mm

wird berechnet
aus Gesamthub,
siehe Seite 452

Gesamthub

W Nicht lieferbare Ausfiihrung.

Gy mm

wird berechnet aus
Nutzhub,
siehe Seite 452
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Profilschienenfiihrung, Klemmmodul mit vierreihiger

Kugelgewindetrieb ~ Kugelumlaufeinheit MKKUVE
GrofRenkennziffer 20
Laufwagenplattenldnge L 200 mm
Antrieb tiber Kugelgewindetrieb KGT
Spindelsteigung P 5 mm
Vorgespannte Doppelmutter FM
Abstand zwischen den
zusammengefahrenen Laufwagen Ly i, 230 mm
Laufwagen mit T-Nuten
Gesamtlange Ly 2150 mm
Gesamthub Gy 1320 mm

Bestellbezeichnung ~ MKKUVE20-200-KGT/5-FM-N/2150-1320 (L, = 230 mm), Bild 12

E Gesamtldnge der Laufwagen und Mindestabstand Ly nin
zwischen den zusammengefahrenen Laufwagen beachten!
Ly zwischen den Laufwagen ist anzugeben!

Bild 12
Bestellbezeichnung

00018823
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Klemmmodul

Vierreihige Kugelumlaufeinheit
Kugelgewindetrieb

Zwei gegenldufige Laufwagen
Basisausfiihrung

MKKUVE20-200-KGT/5-N

00019D8D

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
B, |H L bgz [By |Bs |dgs [dge |Gg7 [h13 |his |hgs |[hg;
hé h7
MKKUVE20-200-KGT/5-N 88 110 200 68 86 87 13 60 Mé6 |20 60 71 46

Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 452.

Berechnung der Blocklange B des Faltenbalgs, siehe Seite 452.

D Eingeschrankte Nutzung der T-Nuten.

2 (1) 2 Schmiernippel DIN 3405-A M6, siehe Seite 455.
(2) Einfiill6ffnungen in der Endplatte, siehe Seite 456.

(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 456.

00019D8E

MKKUVE20-200-KGT/5-N
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MKKUVE20-200-KGT/5-N - Antriebsflansch,
Antriebswelle

000187E8

MKKUVE20-200-KGT/5-N - Draufsicht
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Klemmmodul

Vierreihige Kugelumlaufeinheit
Kugelgewindetrieb

Zwei gegenldufige Laufwagen
Leistungsdaten

000187EB

Lastrichtungen

Leistungsdaten
Kurzzeichen Laufwagenfiihrung je Laufwagen Flachen-
Tragzahlen je Laufwagen zuldssige statische tragheltts-
Momente je Laufwagen?) |MOmente
des Trager-
Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Il profils
Druckbelastung |Zugbelastung Seitenbelastung
dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat. Mox per | Moy per | Moz per | ly 1%
C Co C Co C Co
N N N N N N Nm Nm Nm cm* | cm#
MKKUVE20-200-KGT/5-N 21300 54000 {21300 | 54000 |21300 |54000 | 664 1000 [1200 |281 |219

1 Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei mehreren Laufwagen pro Modul oder kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.

D F = Einzelmutter
FM = vorgespannte Doppelmutter (Flansch- und zylindrische Mutter)

3) Tragzahlen nach DIN 69051. Wegen verdnderter Berechnungsalgorithmen in DIN 69051 kénnen die Tragzahlen C,und Cy
gegeniiber dlteren Angaben abweichen.

4 Tragzahlen axial: Auslegungskriterien des Festlagers, siehe Katalog HR 1, Wilzlager.
5 Maximal zuldssiges Antriebsmoment am Antriebszapfen.
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Einbaugeometrie Fiihrungswagen

000187EC

Fiihrungswagen Antrieb
Tragzahlen Tragzahlen der Spindellagerung (Festlager) Gewindespindel
der Spindelmutter
Abstande | Mutterausfiihrung? maxi- dy |P |Massen-
males tragheits-
Antriebs- moment
R R dyn. stat. dyn. stat.
A S P Y (G moment>)
mm | mm N N N N Nm mm | mm | kg - cm?
2XKWVE20-B-S |85 [82,1 |F/FM {10500 |16 600 | ZKLF1560-2RS-PE | 17 900 | 28 000 |32 20 |5 0,846
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mit Profilschienenfiihrung und
Kugelgewindetrieb



Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Produktiibersicht  Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb.........cocvevrevreriererinenne. 470

Merkmale  AuSTIRIUNZEN......cviiceeeiceeeeeeee e
LaUfWAZEN . cci ittt e
Lo 11 1=] =TT
Kugelgewindetrieb.....uveeecrieeeieieeeecceee e e
Endlage- und Nullstellungssensor
Kupplungsgehdusedeckel.....coevurieeieecireeeiciireeecciree e,
Motoradapterplatte .......cccceeveereiieiiiieeniieecie e
KUPPIUNG weveeiieireeei ettt e s e e s seene e e s s sae e e s ssnnneeessnnnns
SPANNPIAIZEN . .uuiiiiiiiiieeeeee et et eeeereccrrrereeeeeeeeeeesesssssssneneresanans

ANtriebSelemMENte ..uuuirireieeee et

Konstruktions- und  Tragfiahigkeit und Tragsicherheit......ccoeveeveverevereeeveeeeeereenen 479
Sicherheitshinweise Durchbiegung

Leerlaufantriebsmoment

Langenermittlung der Kompaktmodule........cccvuveeeeerivreerininnnns 486
Masse der Kompaktmodule ......ccceevveeeiiiiiiniiiinieeniiiennecee, 490
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SCNMIBIUNG eeeeiiiite ettt e eerr e e e eabe e e e e s ebaaeeeenes 493
Maximal zuldssige Spindeldrehzahl 496
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EINDAU ceeeeeeeeee et
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Reinigung

Genauigkeit  LAngentoleranzen........oceeeveveeeiereverereeeereseteeee e
Geradheit des TragerprofilS.....cceecceeeieeciieeeeeceeeeeeecieeee s

Steigungsgenauigkeit der Gewindespindel

Bestellbeispiel, ... 502
Bestellbezeichnung  kompaktmodul, Kugelgewindetrieh .......o.eveeeveeeeererererrrenes 504
Mafitabellen  Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb...........cccoeeeverrererenenene. 506
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Kompaktmodule Kompaktmodul Eigenschaften
Einbau- Lange maximale |Belast-
querschnitt des Lauf- | Trag- barkeit
BreitexHohe |wagens |schienen-
lange
L L,
mm mm mm
MKUVS32-30-KGT 80X48 30 550 aus allen
Richtungen
1100
MKUVS32-30-KGT-0A 80X48 30 1100 aus allen
Richtungen
MKUVS32-80-KGT 80X48 80 550 aus allen
Richtungen
1100
MKUVS32-80-KGT-0A 80X48 80 1100 aus allen
Richtungen
MSDKUVE15-120-KGT 135X70 120 3000 aus allen
Richtungen
MSDKUVE15-120-KGT-0OA | 135X70 120 3000 aus allen
Richtungen
MSDKUVE15-80-KGT 135X70 80 3000 aus allen
Richtungen
MSDKUVE15-80-KGT-OA | 135X70 80 3000 aus allen
Richtungen

1 Tragzahlen C und Co in Druckrichtung der im Modul eingebauten
Fiihrungssysteme.

2 Tragzahlen C und Cy nach DIN 69051.

Wegen veranderter Berechnungsalgorithmen in DIN 69051 kdnnen
die Tragzahlen C, und C, gegeniiber dlteren Angaben abweichen.
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Fihrungs- | Tragzahlen Kugel- Tragzahlen maximale | maximale | Wiederhol- | Betriebs- Einbaulage
system Laufwagen- gewindetrieb | Spindel- Verfahr- | Beschleu- |genauigkeit |temperatur
fiihrung? mutter?) geschwin-| nigung
digkeit
dyn. |stat. Nenn- | Stei- |C Co
C Co %] gung
N N mm [mm [N N m/s m/s2 mm °C
KUVS spiel- | 5700(10600 |10 2 2133 | 5300|0,1 20 +0,02 0 bis +80 | waagerecht
frei vor- 4 2370 | 520002 und senk-
gespannt . recht
10 2607 | 5900|0,5
20 1659 | 40001
KUVS spiel- | 5700(10600 |- = = = = 20 = 0 bis +80 [ waagerecht
frei vor- und senk-
gespannt recht
KUVS spiel- 9250(21200 |10 2 2133 5300(0,1 20 +0,02 0 bis +80 | waagerecht
frei vor- 4 2370 | 520002 und senk-
gespannt d recht
10 2607 | 5900]|0,5
20 1659 | 40001
KUVS spiel- | 9250(21200 |- = = = = 20 = 0 bis +80 | waagerecht
frei vor- und senk-
gespannt recht
KUVE15-B-S | 1900058000 |16 5 7500 (12200]0,25 20 +0,02 0 bis +80 | waagerecht
spielfrei vor- 10 7000 112100/ 0.5 und senk-
gespannt ’ recht
16 7050 | 14000(0,8
50 43800 [11000]2,5
KUVE15-B-S {19000 | 58000 |- - - - - 20 - 0 bis +80 |waagerecht
spielfrei vor- und senk-
gespannt recht
KUVE15-B-S |12930(33200 |16 5 7500 {12200]0,25 20 +0,02 0 bis +80 waagerecht
spielfrei vor- 10 7000 112100/ 0.5 und senk-
gespannt d recht
16 7050 | 14000(0,8
50 4800 |11000(2,5
KUVE15-B-S {12930|33200 |- = = = = 20 - 0 bis +80 | waagerecht
spielfrei vor- und senk-
gespannt recht
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Produktiibersicht Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Basisausfiihrung  mKuvs32..-KGT, MKUVS32..-KGT-0A
Kompaktmodule
Kugelgewindetrieb

0001A0F3

0001A0F4
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Endlage- und
Nullstelllungssensoren

Kupplungsgehdusedeckel
Motor-Adapterplatte

Kupplungen

Spannpratze

>
o
f=

< >

SPPR

00014!\

000148F6

00014A81

000148F8

APL

000148F5
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Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Merkmale Die Kompaktmodule MKUVS32..-KGT und MSDKUVE15..-KGT
bestehen aus:
Einem Laufwagen

Einer Tragschiene

Einem Kugelumlaufsystem

Einer Stirn- und Endplatte

Einer Festlagereinheit

Einem Kugelgewindetrieb mit verschiendenen Steigungen.

Die Kompaktmodule MKUVS32..-KGT und MSDKUVE15..-KGT sind fiir
Positionier-, Handhabungs- und Bearbeitungsaufgaben ausgelegt.
Diese Module haben eine verschleif3- und spielfreie Fiihrung.

Die Antriebselemente sind in der Tragschiene integriert. Die Module
werden in Standardldangen geliefert. Die Ausstattung kann vom
Kunden gewdhlt werden.

Bei Kompaktmodulen MKUVS32..-KGT wird der kurze Laufwagen von
zwei Kugelumlaufschuhen KUVS gefiihrt, beim langen Laufwagen
sind vier Kugelumlaufschuhe KUVS eingebaut.

Bei Kompaktmodulen MSDKUVE15..-KGT fithren zwei parallel
angeordnete Kugelumlaufeinheiten KUVE15-B-S den Laufwagen.
Pro Laufwagen sind immer vier Fiihrungswagen KWVE15-B-S,
zwei pro Kugelumlaufeinheit, vorhanden.

Fiir die Module ist Zubehor erhéltlich, wie Befestigungs- und
Verbindungselemente, Kupplungen und Kupplungsgehdusedeckel,
Sensoren, elektrische Antriebskomponenten wie Motoren, Motor-
getriebeeinheiten und Steuerungen.

Ausfiihrungen  Die Kompaktmodule der Baureihe MKUVS32..-KGT und
MSDKUVE15..-KGT sind in verschiedenen Ausfiihrungen lieferbar,

siehe Tabelle.

Lieferbare Ausfiihrungen Nachsetz- |Beschreibung Ausfiihrung
zeichen
= ein Laufwagen Standard
ADA Abdeckband aus Edelstahlblech Standard
WN2 zweiter nicht angetriebener Laufwagen Standard
OA ohne Kugelgewindetrieb Standard

Laufwagen  DerLaufwagen eines Kompaktmoduls besteht aus einem Lauf-
wagengehduse aus eloxiertem Aluminiumprofil, dem Schmier-
verteiler sowie Kugelumlaufschuhen (MKUVS32..-KGT) oder
Fithrungswagen (MSDKUVE15..-KGT) , Bild 1, Bild 2 und Tabelle,
Seite 473.

An den Stirnseiten der Laufwagen mit Abdeckband (ADA)
sind Kopfstiicke befestigt. Sie dienen dem Schutz und fiihren
das Abdeckband.

Der Laufwagen verfiigt iiber einen integrierten Magneten
fiir Hall-Sensoren.
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(@ Kugelumlaufschuh KUVS32

Bild 1
Laufwagen des
Kompaktmoduls MKUVS32..-KGT

(@ Fuhrungswagen KWVE15

Bild 2
Laufwagen der
Kompaktmodule MSDKUVE15..-KGT

Ldangen der Laufwagen

Schmierung

Abdichtung

Befestigung

00082318

00082321

Baureihe Laufwagenldange Nachsetzzeichen
mm

MKUVS32-30-KGT 30 30

MKUVS32-80-KGT 80 80

MSDKUVE15-120-KGT 120 120

MSDKUVE15-80-KGT 80 80

Uber je zwei Schmiernippel an den Léngsseiten kénnen die
Linearfiihrung und die Spindelmutter nachgeschmiert werden.

Abstreifer an den Stirn- und Ldngsseiten der Kugelumlaufschuhe
und der Fiihrungswagen, die zusammen mit der Fiihrungsschiene
eine Spaltdichtung bilden, dichten die Kugelumlaufschuhe allseitig
ab.

Zum zusdatzlichen Schutz der Linearfiihrung und der Antriebsspindel
vor Verschmutzung konnen die Kompaktmodule mit einer Band-
abdeckung aus Edelstahl geliefert werden (Nachsetzzeichen ADA).
Die Laufwagen sind in dieser Ausfiihrung an beiden Stirnseiten

mit einer Abdeckbandfiihrung versehen. Das Band wird beim
Verfahren durch den Laufwagen gefiihrt. Der Hub ist bei Modulen mit
Bandabdeckung kiirzer.

Zur Befestigung an der Anschlusskonstruktion hat der Laufwagen
Gewindebohrungen.

Schaeffler Technologies
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Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Tragschiene  Die Tragschiene ist eine Verbundschiene bestehend aus einem
Tragerprofil aus eloxiertem Aluminium und der Fiihrungsschiene fiir
Kugelumlaufschuhe (MKUVS32..-KGT) oder fiir Fiihrungswagen
(MSDKUE15..-KGT), Bild 3 und Bild 4. Integrierte Nuten dienen der
einfachen Montage von Endlagen- und Nullstellungssensoren.

(@ Fihrungsschiene TKVD32

Bild 3
Tragschiene des
Kompaktmoduls MKUVS32..-KGT

0008232A

(@ Fiihrungsschiene TKVD15

Bild 4
Tragschiene des
Kompaktmoduls MSDKUVE15..-KGT

Tragschienenldnge und Teilstiicke ~ Die maximale Lange der Tragschienen betrdgt bei MKUVS32..-KGT
550 mm oder 1100 mm, bei MSDKUVE15-KGT 3000 mm.

00082333

Kugelgewindetrieb  Das Gewinde der Spindel ist gerollt und hat Steigungen zwischen
2 und 50 mm, siehe Tabelle.

Varianten des Kugelgewindetriebs Baureihe des Steigung Nachsetzzeichen

Kompaktmoduls p

MKUVS32-30-KGT 2 mm KGT/2

MKUVS32-80-KGT 4 mm KGT/4
10 mm KGT/10
20 mm KGT/20
ohne Antrieb (ohne Spindel) 0A

MSDKUVE15-120-KGT 5mm KGT/5

MSDKUVE15-80-KGT 10 mm KGT/10
16 mm KGT/16
50 mm KGT/50
ohne Antrieb (ohne Spindel) 0A

Zuldssige Spindeldrehzahl ~ Angaben zur maximalen Spindeldrehzahl siehe ab Seite 496.
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Endlage- und
Nullstellungssensor

(@) Endlagensensor

(@ Nullstellungssensor
(3) M8-3-Pin-Stecker
(@ Anschlusskabel

Bild 5
Endlagen- und
Nullstellungssensoren

(» PNP-Logik
(2 NPN-Logik
(3®BRN
@ BLK
®BLU

Bild 6
Anschluss-Schema

Die Sensoren enthalten Hall-Effekt-Elemente, die Magnete
erkennen, derin der Seite des angetriebenen Wagens integriert ist.
Zur einfachen Montage werden die Sensoren mit einem 300 mm

langen Kabel und einen M8-3-Pin-Anschluss nach Industriestandard
geliefert. Zusatzlich gibt es ein5-m-Kabel mit einem Stecker auf der
einen und offenen Kabelenden auf der anderen Seite, siehe Tabelle.

Fiir die Kompaktmodule sind Endlagen- und Nullstellungssensoren

erhdltlich, siehe Tabelle, Seite 476. Typische Endlagensensoren sind
als Offner, typische Nullstellungssensoren als SchlieBer ausgefiihrt,
Bild 5 und Anschluss-Schema, Bild 6.

Die Sensoren passen biindig in die seitliche Nut des Tragerprofils,
Bild 7, Seite 476. Die Sensoren konnen an beliebiger Stelle in der
Nut angeordnet werden. Sie werden mit einer Klemmschraube

00014866

000148F4
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Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

@) LED
(2) Befestigungsschraube
(3 Geweitete Nut

fiir die Sensormontage,
nur an der Antriebsseite

Bild 7 Z
Sensorbefestigung °
Sensoren Kurzzeichen Logik Ausfithrung | Spannung | Schaltstrom
max.

INI-CS-50NNC-QD NPN-Logik Schliefler 10-30VDC |100mA

INI-CS-40TN-QD NPN-Logik Offner 10-30VDC |100mA

INI-CS-50PNC-QD PNP-Logik Schliefler 10-30VDC |100mA

INI-CS-40TP-QD PNP-Logik Offner 10-30VDC |100mA

Anschlusskabel Kurzzeichen Beschreibung
NI-M83R-PUR-5M Anschlusskabel fiir Sensoren INI-CS..-QD
Ldnge 5 m

Kupplungsgehdusedeckel Die Offnungen ober- und unterhalb des Kupplungsgehiuses
kdonnen mit einer Abdeckung verschlossen werden, Bild 8.
Deckel und Montagematerial sind als Satz erhaltlich,
Kurzzeichen ADH.MKUVS32-KGT-0400.

(@) Oberer Kupplungsgehdusedeckel
(2 Unterer Kupplungsgehdusedeckel

Bild 8
Kupplungsgehdusedeckel

0001485A
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Motor-Adapterplatten  Fiir die Montage eines Motors an den Kompaktmodulen sind
Adapterplatten erforderlich, siehe Mafitabelle. Abweichende
Adapterplatten sind auf Anfrage erhaltlich.

Kupplungen  Fiir die Kompaktmodule gibt es Federsteg- oder Elastomer-
kupplungen, Bild 9 und MaRtabellen. Die Kupplungen werden auf
den Antriebs- und den Motorzapfen geklemmt und {ibertragen
das Drehmoment.

(@) Schneckenkupplung KUP-H
(@ Kreuzkupplung KUP-S

Bild 9
Kupplungen

0001A0A3

Spannpratzen  Zur Befestigung der Tragschiene der Kompaktmodule an der
Anschlusskonstruktion sind Spannpratzen erforderlich, Bild 10.
Die Spannpratzen SPPR-12X20 bestehen aus eloxiertem
Aluminium.

Bild 10
Abmessungen der Spannpratze

0008233D
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Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Antriebselemente  Fiir die Module bietet Schaeffler auch Komponenten wie Kupp-
lungen, Kupplungsgehduse, Planetengetriebe und Servomotoren
und Servosteuerungen an, siehe Seite 681 und Seite 846.

E Die Lagerbelastung der Module muss tiberpriift werden und ist in
der Motordimensionierung nicht beriicksichtigt! Fiir den vertikalen
Einbau sollten Motoren mit Festhaltebremse eingesetzt werden!

Fiir die Berechnung des Antriebsmotors und die Auslegung des
Getriebes, der Kupplung und der Servosteuerung sollten die
ungiinstigsten Betriebsbedingungen zugrunde gelegt werden!
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise
Tragfdhigkeit

und Tragsicherheit

Durchbiegung

Diagramme

1]

In Abhdngigkeit der Einbaulage sind unterschiedliche Tragfahig-
keiten und Tragsicherheiten zu beachten.

Kompaktmodule werden mit Spannpratzen oder mit Gewindeboh-
rungen auf die Anschlusskonstruktion geschraubt. Die Durchbie-
gung ist deshalb im Wesentlichen von der Festigkeit und der
Steifigkeit der Umgebungskonstruktion und der Verbindungsele-
mente abhdngig. Je hoher die Steifigkeit dieser Komponenten ist,
desto geringer ist die Durchbiegung der Module.

Die Diagrammwerte ergeben sich fiir eine theoretisch unendlich
steife Lagerung beziehungsweise Einspannung und sind unterteilt
in Fest-Loslagerung und Fest-Festlagerung, ab Bild 11, Seite 480.

Die Durchbiegung derTragschiene gilt bei Einleitung der Belastungin
der Mitte des Laufwagens, wenn dieser sich in der Mittelstellung zwi-
schen den Lagerpunkten befindet.

Die Diagramme stellen ausschlieBlich die Richtwerte fiir die Durch-
biegung der Tragschiene dar, ab Bild 15, Seite 481! Die Auswirkung
der Durchbiegung auf die Lebensdauer der Fiihrung ist nicht beriick-
sichtigt!

Durchbiegungsdiagramme fiir Module mit zwei Laufwagen

sind wegen der unterschiedlichen Abstdnde der Laufwagen nicht
moglich! In solchen Féllen bitte Riicksprache.
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Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

(@ Festlagerung
() Loslagerung

Bild 11
Durchbiegung um die z-Achse

0001AOEE

(@) Festlagerung
() Festlagerung

Bild 12
Durchbiegung um die z-Achse

0001AOEF

(@) Festlagerung
() Loslagerung

Bild 13
Durchbiegung um die y-Achse

0001A0F0

(@) Festlagerung
() Festlagerung

Bild 14
Durchbiegung um die y-Achse

0001A0F1
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MKUVS32-30-KGT
MKUVS32-80-KGT

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 15
Durchbiegung um die z-Achse

MKUVS32-30-KGT
MKUVS32-80-KGT

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 16
Durchbiegung um die z-Achse

MKUVS32-30-KGT
MKUVS32-80-KGT

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 17
Durchbiegung um die y-Achse

0001A0B3

0001A0B4

0001A0B1
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Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

MKUVS32-30-KGT
MKUVS32-80-KGT

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 18
Durchbiegung um die y-Achse

0001A0B2

MSDKUVE15-120-KGT
MSDKUVE15-80-KGT

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

0001A0B7

Bild 19
Durchbiegung um die z-Achse

MSDKUVE15-120-KGT
MSDKUVE15-80-KGT

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 20
Durchbiegung um die z-Achse

0001A0B8
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MSDKUVE15-120-KGT
MSDKUVE15-80-KGT

Fest-Loslagerung
A, = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 21
Durchbiegung um die y-Achse

0001A0B5

MSDKUVE15-120-KGT
MSDKUVE15-80-KGT

Fest-Festlagerung
A, = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 22
Durchbiegung um die y-Achse

0001A0B6
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Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Leerlaufantriebsmoment  Das Leerlaufantriebsmoment M der Kompaktmodule mit
Spindelantrieb ist in Abh&ngigkeit von der Spindeldrehzahl,
der horizontalen (Mgy,) oder vertikalen (Mg,) Einbaulage berechnet.
Mit zunehmender Verfahrgeschwindigkeit steigt das Leerlauf-
antriebsmoment.

MKUVS32-30-KGT
MKUVS32-80-KGT

n = Spindeldrehzahl
Mop = Leerlaufantriebsmoment

Bild 23
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

00082347

MKUVS32-30-KGT
MKUVS32-80-KGT

n = Spindeldrehzahl
Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 24
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

00082350
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MSDKUVE15-120-KGT
MSDKUVE15-80-KGT

n = Spindeldrehzahl
Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 25
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage

MSDKUVE15-120-KGT
MSDKUVE15-80-KGT

n = Spindeldrehzahl
Mgy = Leerlaufantriebsmoment

Bild 26
Leerlaufantriebsmoment
vertikale Einbaulage

MSDKUVE15-120-KGT..-WN2
MSDKUVE15-80-KGT..-WN2

n = Spindeldrehzahl
Mop = Leerlaufantriebsmoment

Bild 27
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage
bei zwei Fiihrungswagen

00082358

00082366

000823AF
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Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Langenermittlung  Kompaktmodule MKUVS32 sind mit Tragschienen in den Lingen
der Kompaktmodule  von 150 mm bis 1100 mm erhaltlich, Kompaktmodule MSDKUVE in
den Langen von 250 mm bis 3000 mm. StandardmaBig gibt es
die Tragschienen in Abstufungen zu 50 mm. Andere Langen sind
Sonderausfiihrungen, bitte Riicksprache.

Fiir die Langenermittlung der Kompaktmodule dient der gewiinschte
Nutzhub Ny als Grundlage. Zum Nutzhub Ny sind Sicherheits-
abstande an beiden Seiten des Verfahrwegs zu addieren.

Die Gesamtldnge Ly, des Kompaktmoduls ergibt sich aus der
Tragschienenldnge L, und den Ldngen der Stirn- und Endplatte L,
und Ls. Sind zwei Laufwagen vorhanden, miissen beide Ldngen L
der Laufwagen sowie der Abstand L, beriicksichtigt werden.

Parameter der Ldngenermittlung Gy mm
Gesamthub
Ny mm
Nutzhub
S mm
Sicherheitsabstand, Mindestwerte, siehe Tabellen, Seite 489
L mm
Lange der Laufwagenplatte
L, mm
Lange der Tragschiene
L3, Ly mm
Gesamtlange des Laufwagens
Ly mm
Lange der Stirnplatte
Ls mm
Lange der Endplatte
Lg mm
Lange der Endanschldge
Liot mm
Gesamtldnge des Moduls
Lyt mm

Abstand zwischen zwei Laufwagen.

Gesamthub  Der Gesamthub Gy ergibt sich aus dem erwiinschten Nutzhub und
den Sicherheitsabstanden, die mindestens zwei mal der Spindel-
steigung P entsprechen.

Tragschiene  Kompaktmodule mit Profilschienenfiihrung und Kugelgewindetrieb
gibt es nur mit einteiliger Tragschiene. Die Maximalldnge einer Trag-
schiene betrdagt bei MKUVS32 1100 mm, bei MSDKUVE15 sind es
3000 mm. Bei Modulen MKUVS32-KGT/2 und MKUVS32-KGT/4 ist
die Maximalldange der Tragschiene 550 mm.

Abstand L,; zwischen Laufwagen  Der Mindestabstand fiir L,; zwischen zwei Laufwagen betragt
10 mm.
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Gesamtlange Ly, und
Tragschienenldnge L,

MKUVS32

Bild 28
Langenparameter bei einem Wagen

MSDKUVE15

Bild 29
Langenparameter bei einem Wagen

MSDKUVE15..-ADA
Bild 30

Langenparameter bei einem Wagen

Ein Wagen
MKUVS32

Ein Wagen
MSDKUVE15

Ein Wagen
MSDKUVE15..-ADA

Gesamtldnge

Ly, =Gy +Ly+2:Lg

Ly, = G 1L 4 2ol

Ligt =Ly +Lg +Lg

Die folgenden Gleichungen sind fiir einen und zwei Wagen aus-
gelegt. Die Parameter und ihre Lage finden Sie ab Bild 28 und der
Tabelle, Seite 489. Bei mehr als zwei Wagen bitte riickfragen.

0001A0DA

0001A0E5

0001A0E6
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Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

0001A0D9

MKUVS32..-WN2

Bild 31
Langenparameter bei zwei Wagen

0001A0DE

MSDKUVE15..-WN2

Bild 32
Langenparameter bei zwei Wagen

0001A0DD

MSDKUVE15..-WN2-ADA

Bild 33
Langenparameter bei zwei Wagen

Zwei Wagen
MKUVSBZ..-V\%NZ Ly=Gy+2-L3+L,q+2:Lg
Zwei Wagen
MSDKUVElS..-V\}gNZ La=Gy+2-L+l,q+2-Lg

Zwei Wagen _ _ _
MSDKUVE15.-WN2-ADA "2 = Or 2 bitha +2-Lg

Gesamtldnge Ligt =Ly +Lg +Ls
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Ldngenparameter

Kurzzeichen L L4 Ly Ls Lg S
MKUVS32
mm |mm |mm |[mm |mm |mm
MKUVS32-30-KGT/2 30 61 59 15 10,5 2
MKUVS32-30-KGT/4 30 61 59 15 10,5 4
MKUVS32-30-KGT/10 30 61 59 15 10,5 |10
MKUVS32-30-KGT/20 30 61 59 15 10,5 |20
MKUVS32-30-KGT-0A 30 61 |15 |15 |10,5 |9
MKUVS32-80-KGT/2 80 111 59 15 10,5 2
MKUVS32-80-KGT/4 80 111 59 15 10,5 4
MKUVS32-80-KGT/10 80 111 59 15 10,5 |10
MKUVS32-80-KGT/20 80 111 59 15 10,5 |20
MKUVS32-80-KGT-OA 80 111 15 15 10,5 |V
MKUVS32-30-KGT/2-ADA 30 117 59 15 10,5 2
MKUVS32-30-KGT/4-ADA 30 117 59 15 10,5 4
MKUVS32-30-KGT/10-ADA 30 117 59 15 10,5 |10
MKUVS32-30-KGT/20-ADA 30 117 59 15 10,5 |20
MKUVS32-30-KGT-OA-ADA 30 117 15 15 10,5 |V
MKUVS32-80-KGT/2-ADA 80 167 59 15 10,5 2
MKUVS32-80-KGT/4-ADA 80 167 59 15 10,5 4
MKUVS32-80-KGT/10-ADA 80 167 59 15 10,5 |10
MKUVS32-80-KGT/20-ADA 80 167 59 15 10,5 |20
MKUVS32-80-KGT-OA-ADA 80 167 15 15 10,5 D
1 Anwendungsabhéngig.
Langenparameter Kurzzeichen L Ly Ly Lg Lg S
MSDKUVE15
mm |mm |mm |[mm |mm |mm
MSDKUVE15-120-KGT/5 120 |- 8,5 |22,5 |27,9 5
MSDKUVE15-120-KGT/10 120 - 8,5 22,5 |27,9 |10
MSDKUVE15-120-KGT/16 120 - 8,5 22,5 |27,9 |16
MSDKUVE15-120-KGT/50 120 - 8,5 22,5 |27,9 |50
MSDKUVE15-120-KGT-0A 120 - 22,5 22,5 (27,9 D
MSDKUVE15-80-KGT/5 80 (- 8,5 |22,5 |27,9 5
MSDKUVE15-80-KGT/10 80 = 8,5 [22,5 |27,9 |10
MSDKUVE15-80-KGT/16 80 = 8,5 22,5 (27,9 |16
MSDKUVE15-80-KGT/50 80 = 8,5 [22,5 |27,9 |50
MSDKUVE15-80-KGT-0OA 80 = 22,5 22,5 (27,9 )
MSDKUVE15-120-KGT/5-ADA 120 241 8,5 |22,5 |11,5 5
MSDKUVE15-120-KGT/10-ADA | 120 241 8,5 22,5 |11,5 |10
MSDKUVE15-120-KGT/16-ADA | 120 241 8,5 22,5 |11,5 |16
MSDKUVE15-120-KGT/50-ADA | 120 241 8,5 |22,5 |11,5 |50
MSDKUVE15-120-KGT-OA-ADA | 120 241 22,5 [22,5 |11,5 |
MSDKUVE15-80-KGT/5-ADA 80 (201 8,5 |22,5 |11,5 5
MSDKUVE15-80-KGT/10-ADA 80 201 8,5 [22,5 |11,5 |10
MSDKUVE15-80-KGT/16-ADA 80 (201 8,5 [22,5 |11,5 |16
MSDKUVE15-80-KGT/50-ADA 80 (201 8,5 |22,5 |11,5 |50
MSDKUVE15-80-KGT-OA-ADA 80 (201 22,5 (22,5 |11,5 |P
1 Anwendungsabhingig.
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Masse der Kompaktmodule

(1) Basisausfiihrung
(2) Zweiter Laufwagen (WN2)

Bild 34

Basis- und Zusatzausfiihrung

Werte fiir die Masseberechnung

Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Die Gesamtmasse eines Kompaktmoduls berechnet sich aus

der Masse des Moduls ohne Laufwagen, dem Laufwagen sowie
der besonderen Ausfiihrung: zweiter Laufwagen (WN2), Bild 34.
Setzen Sie in die folgende Gleichung die Werte aus der Tabelle ein.
Die Werte m 5y und mgg, sind verpflichtend.

Mgt = Miaw + Mol + M3

00019933

Kurzzeichen Masse
Lauf- Modul Aus-
wagen |ohne Laufwagen fihrung
Miaw MpoL ms
WN2
~kg ~kg ~kg
MKUVS32-30-KGT 0,3 (Ltot - 0,0055) +0,37 [ 0,21
MKUVS32-30-KGT-0A 0,21 (Ltot - 0,0049) + 0,37
MKUVS32-80-KGT 0,58 (Ltot - 0,0055) + 0,37 [ 0,49
MKUVS32-80-KGT-0A 0,49 (Ltot - 0,0049) + 0,37
MKUVS32-30-KGT..-ADA 0,35 (Ltot - 0,0056) + 0,37 [0,26
MKUVS32-30-KGT-OA-ADA 0,26 (Ltot - 0,0050) + 0,37
MKUVS32-80-KGT..-ADA 0,62 (Ltot - 0,0056) + 0,37 [0,53
MKUVS32-80-KGT-OA-ADA 0,53 (Ltot - 0,0050) + 0,37
MSDKUVE15-120-KGT 2,3 (Ltot - 0,0080) + 0,37 2,1
MSDKUVE15-120-KGT-OA 2,1 (Ltot - 0,0068) + 0,37
MSDKUVE15-80-KGT 1,6 (Lo - 0,0080) +0,37 | 1,4
MSDKUVE15-80-KGT-0A 1,4 (Ltot - 0,0068) + 0,37
MSDKUVE15-120-KGT..-ADA 2,9 (Ltot - 0,0081) + 0,37 2,7
MSDKUVE15-120-KGT-OA-ADA 2,7 (Ltot - 0,0069) + 0,37
MSDKUVE15-80-KGT..-ADA 2,2 (Ltot - 0,0081) + 0,37 2,0
MSDKUVE15-80-KGT-OA-ADA 2,0 (Ltot - 0,0069) + 0,37
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Befestigung der Tragschiene
Befestigung mit Spannpratzen

H

A = Bohrungsabstand
B = Gesamtbreite

Bild 35
Befestigung mit Spannpratzen

Breiten mit Spannpratzen

Zur Befestigung des Kompaktmoduls mit der Umgebungskonstruk-
tion sind Spannpratzen geeignet. Bei voller Unterstiitzung miissen
Spannpratzen an beiden Enden der Tragschiene und dann von
beiden Seiten aus in Abstdnden von hochstens 300 mm angeordnet
werden, Bild 35 und Tabelle.

Bei hohen Beanspruchungen muss die Anzahl der Spannpratzen
erhdht werden!

0001A0E8

Kurzzeichen A B
mm mm

MKUVS32 100 114

MSDKUVE15 155 169
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Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Befestigung mit Gewindeschrauben  Zur Befestigung des Kompaktmoduls mit der Umgebungskonstruk-
tion sind auf der Unterseite des Tragerprofils Gewindebohrungen
vorgesehen, Bild 36 und Tabelle. Die Endabstdnde a, und ag hdngen
von der Anzahl der Gewindebohrungen und der Tragschienenldnge
ab. Die Endabstdnde betragen mindestens 15 mm und maximal
35 mm. Die Langen kdnnen berechnet werden, siehe Gleichungen.

(1) Gewindebohrung M4

L, = Tragschienenldnge
JLg: igg = Teilung
ag, a_ = Endabstdnde

Bild 36
Gewindebohrungen auf
der Unterseite der Tragerprofils

000823C1

Abstande der Gewindebohrungen  Tgyzeichen [, ing AL mim R min | 3L mae 3 max | D Gewinde
mm mm mm mm
MKUVS32 40 68 15 35 M4x12
MSDKUVE15 {100 112 20 40 M6x8,5

Die Anzahl der Teilungen ist der ganzzahlige Anteil von:
Ly=2-3gmin
n=_7
ILg
Die Endabstdnde ag und a; berechnen sich nach:
ag,a =0,5-(L, —n-jig)

n
Anzahl der Teilungen

L, mm
Tragschienenldnge

ag, aL mm
Rechter und linker Endabstand
jLs, iB8 mm
Bohrungsabstand.
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Schmierung  Die Fiihrungssysteme und der Kugelgewindetrieb der Kompakt-
module sind mit einem hochwertigen Lithiumkomplexseifenfett
KP2P-35 nach DIN 51 825 erstbefettet und miissen im Betrieb
nachgeschmiert werden.

Die Kugelumlauffiihrungen der Kompaktmodule sind abgedichtet,
erstbefettet und nachschmierbar. Die eingebauten Lager sind
abgedichtet und gebrauchsdauergeschmiert.

Aufbau geeigneter Schmierfette  Geeignete Schmierfette fiir die Kugelumlauffiihrungen haben
folgenden Aufbau:

Lithiumseifen- oder Lithiumkomplexseifenfett mit Grundol auf
Mineraldlbasis

Besondere verschleiRschutzzusatze fiir Belastungen C/P < 8,
gekennzeichnet mit,,P“ in der DIN-Bezeichnung

Grundolviskositat ISO VG 68 bis ISO VG 100
Konsistenz gemaf NLGI-Klasse 2.

Bei anderen Fetten ist vorher die Mischbarkeit und Vertraglichkeit
zu priifen.

Nachschmierfristen  Die Nachschmierfristen hdangen im Wesentlichen von den folgenden
Faktoren ab:

Verfahrgeschwindigkeit des Laufwagens

Belastung

Betriebstemperatur

Hub

Umgebungsbedingungen und Umgebungseinfliissen
Einbaulage.

Je sauberer die Umgebung ist, desto niedriger ist der Schmierstoff-
verbrauch.
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Ermittlung der Nachschmierfrist

Nachschmiermengen

MKUVS32
MSDKUVE15

(@ und @ Schmierstellen fiir
die Kugelumlaufschuhe

(® oder (@ Schmierstelle fiir
die Spindelmutter

Bild 37
Schmierstellen

Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Da nicht alle Einfliisse rechnerisch erfassbar sind, konnen der
Nachschmierzeitpunkt und die Nachschmiermenge nur unter
Betriebsbedingungen exakt ermittelt werden. Liegen keine genauen
Angaben vor, so gilt fiir die Nachschmiermenge der Wert

nach Tabelle, Seite 495.

Mit einer Ndherungsgleichung ldsst sich fiir viele Anwendungen ein
Richtwert fiir die Nachschmierfrist bestimmen, Details zur Ermittlung
der Fettgebrauchsdauer siehe Tabelle, Seite 495.

Fiir den Kugelgewindetrieb geniigt unter normalen Betriebsbedin-
gungen eine Nachschmierfrist von 200 h bis 300 h.

Unabhédngig vom Ergebnis der Berechnung muss spdtestens 1 Jahr
nach der letzten Schmierung nachgeschmiert werden.

Tribokorrosion ist eine Folge von Mangelschmierung und erkennbar
an einer rotlichen Verfarbung der Walzkdrperlaufbahnen!
Mangelschmierung kann zu bleibenden Schaden am System und zu
dessen Ausfall fiihren! Es ist dafiir zu sorgen, dass die Schmierinter-
valle entsprechend kurz gehalten werden, um Tribokorrosion zu ver-
meiden!

Bei der Ermittlung der Nachschmierfrist ist auch die Fettgebrauchs-
dauer zu priifen! Diese ist durch die Alterungsbestandigkeit des Fet-
tes auf maximal 3 Jahre begrenzt! Es liegt in der Verantwortung des
Anwenders, beim Fetthersteller nachzufragen!

Damit sich zur Abgabe an die Laufbahnen eine gréRere Olreserve
bildet, sind immer alle Schmierstellen an einem Laufwagen zu
bedienen!

Mdglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal
zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist die Gesamtmenge, Bild 37 und
Tabelle, Seite 495.

0001A7A7
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Fettmengen

1]

Nachschmiervorgang

Kurzzeichen Angetriebener Laufwagen Nicht angetriebener
Laufwagen
@und @ | oder@ @®und @
g g
MKUVS32-30-KGT 0,5 1Impulsje100 mm | 0,5
Verfahrweg
MKUVS32-30-KGT-0A = = 0,5
MKUVS32-80-KGT 1 1Impulsje 100 mm | 1
Verfahrweg
MKUVS32-80-KGT-0OA = = 1
MSDKUVE15-120-KGT 1 1Impulsje 100 mm |1
Verfahrweg
MSDKUVE15-120-KGT-0A | — =
MSDKUVE15-80-KGT 0,5 1Impulsje 100 mm | 0,5
Verfahrweg
MSDKUVE15-80-KGT-OA |- = 0,5

Zum Schmieren der Kugelumlaufschuhe miissen immer die
Schmierstellen (D) und (2) geschmiert werden. Zum Schmieren
der Kugelgewindespindel geniigt es, Schmierstelle (3) oder (4)
zu versorgen!

Die Nachschmierung soll bei betriebswarmem und verfahrendem
Laufwagen mit dem Mindesthub einer Laufwagenlange erfolgen.

Beim Nachschmieren der Spindelmutter muss der Laufwagen lang-
sam bewegt werden, Bild 37, Seite 494.

Zum Nachschmieren muss eine konische oder nadelférmige
Fettspritzdiise verwendet werden, mit der der Schmierstoff in die
Schmiernippel gepresst wird.

Beim Schmieren ist zu beachten, dass Fettpresse, Schmiernippel,
Umgebung des Schmiernippels und das Fett sauber sein miissen.

Das Schmierverfahren ist eine Verlustschmierung!
Der verbrauchte Schmierstoff muss umweltgerecht gesammelt und
entsorgt werden!

Nationale Vorschriften zum Umweltschutz und zur Arbeitssicherheit
sowie die Angaben der Schmierstoffhersteller regeln den Umgang
mit den Schmierstoffen! Vorschriften unbedingt beachten!
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Schmiernippel

MKUVS32
MSDKUVE15

Bild 38
Schmiernippel

Einsatz in besonderen Umgebungen

Maximal zuldssige
Spindeldrehzahl

Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Bei den Kompaktmodulen MKUVS32 und MSKKUVE15 wird die
Fiithrung und der Kugelgewindetriebs ausschlieflich durch
Trichterschmiernippel nachgeschmiert, die in den Langsseiten
des Laufwagens versenkt sind, Bild 38.

0001A0E2

Die Laufwagen der Kompkatmodule MKUVS32 kdnnen an eine
Zentralschmierung angeschlossen werden. Dazu sind die Trichter-
schmiernippel durch einen geraden oder abgewinkelten Einschraub-
anschluss mit M6X1 Gewinde zu ersetzen. Die Zentralschmierung
wird Uiber Rohrleitungen oder Schlduche angeschlossen.

In Vakuum-Anwendungen sind Schmierstoffe erforderlich, die
geringe Verdampfungsraten aufweisen, um die Vakuumsatmosphare
aufrecht zu erhalten.

Im Lebensmittelbereich und in Reinrdaumen werden ebenfalls
besondere Anforderungen an das Schmiermittel beziiglich Emission
und Vertraglichkeit gestellt. Bei solchen Umgebungsbedingungen
bitte beim Fettehersteller riickfragen.

Gewindetriebe diirfen nicht im Bereich der kritischen Drehzahl
betrieben werden.

Die kritische Drehzahl ist abhdngig von:
Der Spindellange
Dem Spindeldurchmesser
Der Einbauart.

Aus der Spindeldrehzahl n und der Spindelsteigung P ergibt sich
die Laufwagengeschwindigkeit v. Die Laufwagengeschwindigkeit gilt
fiiralle Baureihen und Groéf3en, siehe Gleichung, Tabelle, Bild 39 und
Bild 40, Seite 497.

Die Laufgeschwindigkeit berechnet sich wie folgt:

n-P
ve——
601000
v m/s
Laufwagenverfahrgeschwindigkeit

n min~1
Spindeldrehzahl
P mm

Spindelsteigung.
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Laufwagengeschwindigkeit Drehzahl | Spindelsteigung
P=2 [P=4 [P=5 [P=10 [P=16 [P=20 [P=50
Laufwagengeschwindigkeit

n v
min~1 m/s m/s m/s m/s m/s m/s m/s
O — —_ —_ — — — —
500 0,02 0,03 0,04 0,08 0,12 0,17 0,4
1000 0,03 0,07 0,8 0,17 0,28 0,33 0,85
1500 0,05 0,1 0,13 0,25 0,4 0,5 1,25

2000 0,07 0,13 0,17 0,33 0,52 0,67 1,65
2500 0,08 0,17 0,21 0,42 0,68 0,83 2,1
3000 0,1 0,2 0,25 0,5 0,8 1 2,5

MKUVS32..-KGT

L, = Profillange
v = Verfahrgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 39
Maximale Verfahrgeschwindigkeit
des Laufwagens

0001A0EQ

MSDKUVE15..-KGT

L, = Profilldnge
v = Verfahrgeschwindigkeit
P = Steigung

Bild 40
Maximale Verfahrgeschwindigkeit
des Laufwagens

0001A0E4
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Kinematische

Anwendungsgrenzen

Kinematische Anwendungsgrenzen

Einbaulage und
Montageanordnung

1]

Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Abhédngigvon derkritischen Spindeldrehzahl ergeben sich maximale
Geschwindigkeiten, siehe Tabelle. Auch die Grenzdrehzahl

der Lager kann die Spindeldrehzahl und damit die Geschwindigkeit
begrenzen.

Modul Beschleunigung | maximale maximale
a Geschwindigkeit | Spindeldrehzahl
v n
m/s?2 m/s min~1
MKUVS32..-KGT/2 30 0,1 3000Y
MKUVS32..-KGT/4 0,2
MKUVS32..-KGT/10 0,5
MKUVS32..-KGT/20 1
MSDKUVE15..-KGT/5 |30 0,25 30009
MSDKUVE15..-KGT/10 0,5
MSDKUVE15..-KGT/16 0,8
MSDKUVE15..-KGT/50 2,5

1) Begrenzt durch die Grenzdrehzahl des fettgeschmierten Festlagers.

Die Kompaktmodule eignen sich aufgrund ihrer Konstruktion
und der verbauten Linearfiithrung fiir alle Einbaulagen und Montage-
anordnungen. Mogliche Einbaulagen siehe ab Bild 35, Seite 95.

Die Kompaktmodule sind in der,,gdngigen® horizontalen Einbau-
lage, aber auch in vertikaler Einbaulage nutzbar.

Der Einbau der Kompaktmodule mit seitlich- oder tiber Kopf liegen-
dem Laufwagen ist moglich, bitte Riicksprache.

Die Kugelgewindetriebe der Kompaktmodule sind nicht selbst-
hemmend! Der Laufwagen und die Last ist gegen selbststdandiges
Verfahren oder Absturz zu sichern, wenn die Kompaktmodule in
vertikaler oder schrdger Einbaulage eingesetzt werden! Das kann
beispielsweise mit einer Bremse oder einem Gegengewicht geldst
werden. Die Absturzsicherung muss bei manuellem wie auch bei
Motorantrieb greifen, besonders wenn der Motor stromlos wird!

Sicherheitsrichtlinien, besonders in Bezug auf Personenschutz,
sind zu beachten!
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(@ Laufwagen beweglich
(2 Laufwagen feststehend

Bild 41
Laufwagen beweglich oder
feststehend

00019F0D

() Horizontal

(2 Schrag
(® Vertikal

Bild 42
Einbaulagen

00019F12

Einbaulage 0°
Einbaulage 180°
Einbaulage 90°

Bild 43
Einbaulagen

00019F14
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Einbau

Austausch

von Modul-Komponenten

Wartung

1]

Reinigung

1]

Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Der Einbau eines Moduls erfolgt bei den meisten Anwendungen
in zwei Schritten:
Tragschiene an der Umgebungskonstruktion befestigen.

Zu bewegende Komponente auf dem oder den Laufwagen
montieren.

Fiir Einbau und Montage von Modul-Komponenten sind fiir jede
Modulbaureihe eine Einbau- und Wartungsanleitung erhaltlich,
bitte Riicksprache.

Mangelnde oder fehlerhafte Wartung, Montage- und Schmierungs-
fehler sowie nicht ausreichender Schmutzschutz kénnen zum vor-
zeitigen Ausfall der Module fiihren.
Die Wartungsarbeiten beschranken sich im Allgemeinen auf die
Nachschmierung, die Reinigung und eine regelmafgie Sichtkontrolle
auf Schaden.
Wartungsintervalle, insbesondere die Intervalle zur
Nachschmierung, werden beeinflusst durch:

Die Verfahrgeschwindigkeit des Laufwagens

Die Belastung

Die Temperatur

Den Hub

Die Umgebungsbedingungen und -einfliisse.

Funktionsrelevante Fiihrungsteile sind zu fetten und tiber
entsprechende Schmierstellen mit Schmierstoff zu versorgen!

Bei starker Verschmutzung miissen die Kompaktmodule gereinigt
werden. Geeignete Reinigungswerkzeuge sind Pinsel, weiche Biirs-
ten, weiche Tiicher.

Scheuermittel, Waschbenzin und Ole diirfen nicht verwendet
werden!
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Genauigkeit
Langentoleranzen Die Lingentoleranzen der Module zeigen Bild 44 und die Tabelle.

Liot = Gesamtldnge des Kompaktmoduls
L, = Ldnge des Trdgerprofils

Bild 44
Langentoleranzen

00019F15

Toleranz von Ly Kurzzeichen Tragschienenldnge L, Toleranz von Lot
mm mm
MKUVS32 L, =1100 +0,5
MSDKUVE15 L, =3000 +0,5

Geradheit des Tragerprofils  Die Tragschienen der Module sind feingerichtet, die Toleranzen
besserals DIN 17615. Die Toleranzen sind arithmetische Mittelwerte
und fiir Baureihen angegeben, siehe Tabelle.

Toleranzen

Kurzzeichen Tragschienenldnge L, |t, t3 Verwindung
mm mm mm mm

MKUVS32 L,=1100 0,4 0,3 0,8

MSDKUVE15 L, =3300 0,4 0,3 0,8

t,, t3 = Geradheitstoleranz

Bild 45
Messverfahren fiir
Geradheitstoleranzen

00014854

Steigungsgenauigkeit  Der Kugelgewindetrieb hat eine Steigungsgenauigkeit von

der Gewindespindel 52 1m/300 mm und eine Wiederholgenauigkeit von +20 p.m bei
L, =550 mm.
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Lieferbare Ausfiihrungen

Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Lieferbare Ausfiihrungen der Kompaktmodule siehe Tabelle.

Ausfiihrung Kompaktmodul
mit Kugelumlaufeinheit
Baugrifie Groflenkennziffer
Laufwagenplattenlange Lange L mm
Antriebsart Kugelgewindetrieb KGT
ohne Antrieb KGT-OA
Kugelgewindetrieb Spindelsteigung P mm
Einzelmutter F
Zusatzlicher Laufwagen zweiter nicht angetriebener WN2
Laufwagen
Lyq mm
Zusatzlicher Schutz Bandabdeckung ADA
Befestigung am Laufwagen Gewindebohrungen
Langen Gesamtlange Lot ~mm
Gesamthub Gy mm

@ Standard-Lieferumfang.
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Kurz- und Nachsetzzeichen

MKUVS32-30 MKUVS32-80 MSDKUVE15-120 MSDKUVE15-80
32 32 15 15

30 80 120 80

KGT KGT KGT KGT

KGT-OA KGT-OA KGT-OA KGT-OA

2 EEEE [4 Ji0 [20 s [10 |16 [50 |5 [10 [16 |50
F F F F

WN2 WN2 WN2 WN2

Abstand zwischen Laufwagen
Ly; angeben, Lyq min =10 mm

Abstand zwischen Laufwagen
Lyq angeben, Lyq min =10 mm

Abstand zwischen Laufwagen
Lyq angeben, Lyq min =10 mm

Abstand zwischen Laufwagen
Ly1 angeben, Lyq min =10 mm

ADA

ADA

ADA

ADA

wird berechnet aus Gesamthub, Seite 486

wird berechnet aus Nutzhub, Seite 486
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Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb

Kompaktmodul, Kompaktmodul mit Kugelgewindetrieb MKUVS

Kugelgewindetrieb  GroBenkennziffer 32
Laufwagenplattenldange L 80
Antrieb durch Kugelgewindetrieb KGT
Spindelsteigung P 2mm
Einzelmutter F
Bandabdeckung ADA
Zweiter, nicht angetriebener Laufwagen WN2
Gesamtlange Ly 550 mm
Gesamthub Gy 197 mm
Abstand zwischen den Laufwagen Ly, 36 mm

Bestellbezeichnung ~ MKUVS32-80-KGT/2-F-ADA-WN2/550-197 (L., = 36 mm), Bild 46

E Gesamtldnge L, des ersten und Laufwagenldnge L3 des zweiten
Laufwagens beachten!
Abstand L4 zwischen den Laufwagen ist anzugeben!

000823CA

Bild 46
Bestellbezeichnung
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Kompaktmodul B

Kugelumlaufsystem
Mit und ohne Kugelgewindetrieb

Basisausfiihrung
N H
<[
LY h/ i
by A . &
1/ 3 2
o B2 §
MKUVS32
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
B, |H L bg; By |Bs |dyp |dgs |dgg [Gs3 [Ggy [hi3 hi7 | hgs
H7 H7

MKUVS32-30-KGT/2
MKUVS32-30-KGT/4
MKUVS32-30-KGT/10
MKUVS32-30-KGT/20

80 48 61 |46 76 78 3 5 42 M5 M4 30,9 |4 29,5

MKUVS32-30-KGT-OA |80 48 61 |46 76 78 3 = = M5 |- 30,9 |4 29,5

MKUVS32-80-KGT/2
MKUVS32-80-KGT/4
MKUVS32-80-KGT/10
MKUVS32-80-KGT/20

80 48 111 |46 76 78 3 5 42 M5 M4 30,9 |4 29,5

MKUVS32-80-KGT-OA |80 |48 111 |46 |76 |78 |3 = = M5 |- 30,9 |4 29,5
Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 486.

D @) 2 Schmiernippel NIP A1, siehe Seite 496.

— T e

e
hgs ;LEJOM L ‘
& Z/. i
MKUVS32-KGT MKUVS32-KGT
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000823D3

MKUVS32-KGT
@7

hge [hs7 |H2  |Jgas |Jeas |Jas [Jas [Juas |L L3 (L |Ls |Le |[Les |[Les [tz |[taz |[tee |ts7
*0,2 *0,2

15,8 |28 |37,5 |64 |59 50 (20 15 30 57 |59 |15 10,5 (12 |36,5 |4 10 (3,5 |12

15,8 (28 |37,5 |64 |59 50 (20 15 30 57 |15 15 10,5 |- - 4 10 |- -

15,8 |28 |37,5 |64 |59 50 |20 15 |80 [107 |59 |15 |10,5 |12 36,5 |4 10 (3,5 |12

15,8 |28 37,5 | 64 59 50 20 15 80 107 |15 15 10,5 |- = 4 10 = =
L
Ly L Lg
T -
L] o I
e e 2@® 2 & | & @&
e — = — — — g [ e |[eas
N G [} (9] Aod g
E 1= 8} Q 1
\ . ¢
; =1
Iigs . g
. g

MKUVS32..-KGT-0A

Ly
Jias _ s |
—las | L43
dyr Xty | Gy3Xty3
| |

I_¢ Y o 5
. ool oo -
) & & & & ]

—h— _.__._. _._543_ JB!’uﬁ'_ _g_@_ [E——— T

' '{}{D OO ]

I " Hi' o )

__Ju.al__
L

Ly

000823E5

MKUVS32-80-KGT
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Kompaktmodul

Kugelumlaufsystem
Mit und ohne Kugelgewindetrieb

!

H | =) s O i 3
Mit Bandabdeckung . T B _IE S
Hyain = ———t—tt =
il O O o0 *D L ]
| & ° © h ! il
MKUVS32-80-KGT..-ADA
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen
L Ly 1
MKUVS32-30-KGT/2-ADA
MKUVS32-30-KGT/4-ADA
30 117 111
MKUVS32-30-KGT/10-ADA
MKUVS32-30-KGT/20-ADA
MKUVS32-30-KGT-OA-ADA 30 117 111
MKUVS32-80-KGT/2-ADA
MKUVS32-80-KGT/4-ADA
80 167 161
MKUVS32-80-KGT/10-ADA
MKUVS32-80-KGT/20-ADA
MKUVS32-80-KGT-OA-ADA 80 167 161

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 506 und Seite 507.
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Kompaktmodul

Kugelumlaufsystem
Mit und ohne Kugelgewindet

rieb

Zweiter, nicht angetriebener Laufwagen
Mit und ohne Bandabhdeckung

Mafitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Kurzzeichen (Fortsetzung) Abmessungen
zweiter, nicht angetriebener Laufwagen zweiter, nicht angetriebener Laufwagen L i
MKUVS32-30-KGT/2-WN2 MKUVS32-30-KGT/2-ADA-WN2
MKUVS32-30-KGT/4-WN2 MKUVS32-30-KGT/4-ADA-WN2 10
MKUVS32-30-KGT/10-WN2 MKUVS32-30-KGT/10-ADA-WN2
MKUVS32-30-KGT/20-WN2 MKUVS32-30-KGT/20-ADA-WN2
MKUVS32-30-KGT-OA-WN2 MKUVS32-30-KGT-OA-ADA-WN2 10
MKUVS32-80-KGT/2-WN2 MKUVS32-80-KGT/2-ADA-WN2 10
MKUVS32-80-KGT/4-WN2 MKUVS32-80-KGT/4-ADA-WN2
MKUVS32-80-KGT/10-WN2 MKUVS32-80-KGT/10-ADA-WN2
MKUVS32-80-KGT/20-WN2 MKUVS32-80-KGT/20-ADA-WN2
MKUVS32-80-KGT-OA-WN2 MKUVS32-80-KGT-OA-ADA-WN2 10
Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 506 und Seite 507.
1) L, = Abstand zwischen Laufwagen, Ly; min = Mindestabstand zwischen zwei Laufwagen.
N
1 1 r) s © o s © | Tol
d I o0 o0 o O o0 ‘| B
N I N 1N, __4_._3_]537
4 l‘ | o0 00 00 00 | | H—
| i o ° o o * o 1 |l
MKUVS32-80-KGT..-ADA-WN2 1)
L
| G}ooﬂ? 000 E‘E{ 0000' o0 ;
|rete )|~ | [elfe mrw
[ & | ® | & & 1 ® 4
i & © OO =2Ee &< ¢ 0| |=—_—
© > & _| o 9 - ||

00019F7C

MKUVS32-80-KGT-0A-WN2 D
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Kompaktmodul M

s ~
Kugelumlaufsystem i — r—
Mit und ohne Kugelgewindetrieb ( X
Leistungsdaten
T o s © o
= ooN oo =
", -'\
= oo 4 oo =
y 4 o o/ "o s
MKUVS32
Leistungsdaten
Kurzzeichen Tragzahlen je Laufwagen?) zuldssige statische
Momente je Laufwagen
Ohne Bandabdeckung Mit Bandabdeckung Lastrichtung | Lastrichtung Il
Drucklast Seitenlast

dyn. stat. dyn. stat. Mox per | Moy per | Moz per

C Co C Co

N N N N Nm Nm Nm
MKUVS32-30-KGT/2 MKUVS32-30-KGT/2-ADA
MKUVS32-30-KGT/4 MKUVS32-30-KGT/4-ADA

5700 {10600 | 5700 | 10600 |180 49 49
MKUVS32-30-KGT/10 MKUVS32-30-KGT/10-ADA
MKUVS32-30-KGT/20 MKUVS32-30-KGT/20-ADA
MKUVS32-30-KGT-OA MKUVS32-30-KGT-OA-ADA 5700 {10600 | 5700 | 10600 |180 49 49
MKUVS32-80-KGT/2 MKUVS32-80-KGT/2-ADA
MKUVS32-80-KGT/4 MKUVS32-80-KGT/4-ADA

9250 | 21200 | 9250 | 21200 [365 345 345
MKUVS32-80-KGT/10 MKUVS32-80-KGT/10-ADA
MKUVS32-80-KGT/20 MKUVS32-80-KGT/20-ADA
MKUVS32-80-KGT-OA MKUVS32-80-KGT-OA-ADA 9250 |21200 | 9250 |21200 [365 345 345

MKUVS32-30-KGT/2-WN2 | MKUVS32-30-KGT/2-ADA-WN2
MKUVS32-30-KGT/4-WN2 | MKUVS32-30-KGT/4-ADA-WN2
MKUVS32-30-KGT/10-WN2 | MKUVS32-30-KGT/10-ADA-WN2
MKUVS32-30-KGT/20-WN2 | MKUVS32-30-KGT/20-ADA-WN2

9250 {21200 | 9250 | 21200 |365 49 49

MKUVS32-30-KGT-OA-WN2 | MKUVS32-30-KGT-OA-ADA-WN2 | 9250 | 21200 | 9250 |21200 | 365 49 49

MKUVS32-80-KGT/2-WN2 | MKUVS32-80-KGT/2-ADA-WN2

MKUVS32-80-KGT/4-WN2 | MKUVS32-80-KGT/4-ADA-WN2

15000 [ 42400 |15000 | 42400 [730 345 345
MKUVS32-80-KGT/10-WN2 | MKUVS32-80-KGT/10-ADA-WN2

MKUVS32-80-KGT/20-WN2 | MKUVS32-80-KGT/20-ADA-WN2

MKUVS32-80-KGT-OA-WN2 | MKUVS32-80-KGT-OA-ADA-WN2 (15000 | 42400 | 15000 |42400 |730 345 345

1) Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei kombinierten Belastungen bitte Riicksprache.

2 Dynamische und axiale Traglasten fiir die Spindellagerungen.
Die Anwendungen diirfen eine axiale Last von 510 N nicht iiberschreiten.

3) F = Flanschmutter.
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-4 K
A ala) el
O b0 fo
o Q =] o
—-LX] - w
MKUVS32..-KGT..-WN2
Flachentragheits- Kugel- Antrieb?)
momente umlauf-
des Tragerprofils ;ﬂ:/ush;z Spindelmutter Spindellagerung Gewindespindel
(ZKLR0828-27)
Anzahl Aus- Tragzahl Festlager Durch- Steigung | Massen-
fiih- messer tragheits-
| | dyn. stat. dyn. stat.
y z 3)
rung C, Co C, Coa do P moment
cm# cm# N N N N mm mm kg - cm2
2133 5300 2
2370 5200 4
83 14 2 F 1810 1520 10 0,0028
2607 5900 10
1659 4000 20
83 14 2 = = = = = = = =
2133 5300 2
2370 5200 4
83 14 4 F 1810 1520 10 0,0028
2607 5900 10
1659 4000 20
83 14 4 - - - - - - - -
2133 5300 2
2370 5200 4
83 14 2 F 1810 1520 10 0,0028
2607 5900 10
1659 4000 20
83 14 2 = = = = = = = =
2133 5300 2
2370 5200 4
83 14 4 F 1810 1520 10 0,0028
2607 5900 10
1659 4000 20
83 14 4 - - - - - - - -
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Kompaktmodul B,

Kugelumlaufsystem
Mit und ohne Kugelgewindetrieb
Basisausfiihrung

0001A12E

B
MSDKUVE15
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafle
B H L bg; |By By |ds2 |[dgs |dgs |Gs3 |Ggz |h13 [h17 |hgs
H7

MSDKUVE15-120-KGT/5

MSDKUVE15-120-KGT/10
MSDKUVE15-120-KGT/16
MSDKUVE15-120-KGT/50

135 |70 120 |100 (132 (133 |5 10 48 M5 M4 | 49,4 |4 31

MSDKUVE15-120-KGT-OA 135 |70 120 |100 (132 (133 |5 = = M5 |- 49,4 |4 31

MSDKUVE15-80-KGT/5

MSDKUVE15-80-KGT/10
MSDKUVE15-80-KGT/16
MSDKUVE15-80-KGT/50

135 |70 80 |100 |132 |133 |5 10 48 M5 M4 | 49,4 |4 31

MSDKUVE15-80-KGT-0A 135 |70 80 |100 (132 |133 |5 = = M5 |- 49,4 |4 31
Berechnung der Langen L, und Ly, siehe Seite 486.

D @) 2 Schmiernippel DIN 3405-A M6, siehe Seite 496.

bgy
[ e
|, 1
I 3 10'8
hgs . 7
1 & il 27
w / Wl v =3
dge X tgg Gg7>Xta7 g L 2
- - = 3 85 3
MSDKUVE15-120-KGT MSDKUVE15-120-KGT
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MSDKUVE15..-KGT-0A
1

00082400

@ )
hge |hg7 |H2  |Jeas |Jeas |Jus |Jas |Jas | Ly |Ls Le |Lss |lss [tz |tz |[tgs |te7
*0,2 +0,2
22 52 56 120 |120 |50 30 100 |241 8,5 (22,5 (27,9 |15 67,6 (13,5 [13,5 [8,5 8,5
22 52 56 120 |120 |50 30 100 |- 22,5 |122,5 |27,9 |- = 13,5 |13,5 |- =
22 52 56 120 |120 |60 30 - 201 8,5 (22,5 (27,9 |15 67,6 (13,5 (13,5 |8,5 8,5
22 52 56 120 |120 |60 30 = = 22,5 |122,5 |27,9 |- = 13,5 |13,5 |- =
L .
—q;» .
ILas
Ji43
= = L33
% 8 o8 e
| :
[ | -
lgaz| lBas
- | ]
o 9a' (0@ g‘r)\
darXty_| g
T Jaa g
MSDKUVE15..-KGT-OA-ADA
JLI»S
Lg JLas Ly
= "' Gy3%ty3 -
1| ; =
Lo o P
11T B4z JBas I: |3
fo ® @ on
ﬁ' L] o2 o
dpXtys_ | ) &
[ 1} 2
L 8
MSDKUVE15-80-KGT
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Kompaktmodul

Kugelumlaufsystem
Mit und ohne Kugelgewindetrieb
Mit Bandabdeckung

MSDKUVE15-80-KGT..-ADA

0008241B

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen

L Ly Lg
MSDKUVE15-120-KGT/5-ADA
MSDKUVE15-120-KGT/10-ADA

120 241 11,5
MSDKUVE15-120-KGT/16-ADA
MSDKUVE15-120-KGT/50-ADA
MSDKUVE15-120-KGT-OA-ADA 120 241 11,5
MSDKUVE15-80-KGT/5-ADA
MSDKUVE15-80-KGT/10-ADA

80 201 11,5

MSDKUVE15-80-KGT/16-ADA
MSDKUVE15-80-KGT/50-ADA
MSDKUVE15-80-KGT-OA-ADA 80 201 11,5

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 506 und Seite 507.

514 | AL1

Schaeffler Technologies



Kompaktmodul

Kugelumlaufsystem

Mit und ohne Kugelgewindetrieb

Zweiter, nicht angetriebener Laufwagen

Mit und ohne Bandabhdeckung

Mafitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Kurzzeichen (Fortsetzung) Abmessungen
zweiter, nicht angetriebener Laufwagen zweiter, nicht angetriebener Laufwagen L i
MSDKUVE15-120-KGT/5-WN2 MSDKUVE15-120-KGT/5-ADA-WN2
MSDKUVE15-120-KGT/10-WN2 MSDKUVE15-120-KGT/10-ADA-WN2 10
MSDKUVE15-120-KGT/16-WN2 MSDKUVE15-120-KGT/16-ADA-WN2
MSDKUVE15-120-KGT/50-WN2 MSDKUVE15-120-KGT/50-ADA-WN2
MSDKUVE15-120-KGT-OA-WN2 MSDKUVE15-120-KGT-OA-ADA-WN2 10
MSDKUVE15-80-KGT/5-WN2 MSDKUVE15-80-KGT/5-ADA-WN2
MSDKUVE15-80-KGT/10-WN2 MSDKUVE15-80-KGT/10-ADA-WN2 10
MSDKUVE15-80-KGT/16-WN2 MSDKUVE15-80-KGT/16-ADA-WN2
MSDKUVE15-80-KGT/50-WN2 MSDKUVE15-80-KGT/50-ADA-WN2
MSDKUVE15-80-KGT-OA-WN2 MSDKUVE15-80-KGT-OA-ADA-WN2 10

Weitere geometrische Merkmale, siehe Seite 506 und Seite 507.

1) L, = Abstand zwischen Laufwagen, Ly; min = Mindestabstand zwischen zwei Laufwagen.

0001A142

MSDKUVE15..-KGT..-WN2 V)

o - P9 -9 e -9 “ 0
o |
it
o o
i a2 [ & -0 [ 2
MSDKUVE15..-KGT..-ADA-WN2 1
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Kompaktmodul

Kugelumlaufsystem
Mit und ohne Kugelgewindetrieb
Leistungsdaten

-
00082424

MSDKUVE15
Leistungsdaten
Kurzzeichen Tragzahlen je Laufwagen?) zuldssige statische Flachen-
Momente je Laufwagen3) | tragheits-
Lastrichtung | Lastrichtung Il (Torr}e'r)te
Drucklast Seitenlast SIIEL
profils
dyn. stat. dyn. stat. Mox per | Moy per | Moz per |ly L,
C Co C Co
N N N N Nm Nm Nm cm* | cm#

MSDKUVE15-120-KGT/5 (-ADA)

MSDKUVE15-120-KGT/10 (-ADA)
MSDKUVE15-120-KGT/16 (-ADA)
MSDKUVE15-120-KGT/50 (-ADA)

19000 | 58000 [{19000 | 58000 [1650 |[770 1620 |370 |51

MSDKUVE15-120-KGT-OA (-ADA) 19000 | 58000 [{19000 | 58000 [1650 |[770 1620 |370 |51

MSDKUVE15-80-KGT/5 (-ADA)

MSDKUVE15-80-KGT/10 (-ADA)
MSDKUVE15-80-KGT/16 (-ADA)
MSDKUVE15-80-KGT/50 (-ADA)

12930 | 33200 |12930 | 33200 |1200 |500 565 |370 |51

MSDKUVE15-80-KGT-OA (-ADA) 12930 | 33200 {12930 | 33200 [1200 |500 565 |370 |51

MSDKUVE15-120-KGT/5-WN2 (-ADA, -WN2)

MSDKUVE15-120-KGT/10-WN2 (-ADA, -WN2)
MSDKUVE15-120-KGT/16-WN2 (-ADA, -WN2)
MSDKUVE15-120-KGT/50-WN2 (-ADA, -WN2)

30850 [116000 |30850 (116000 |1650 |770 1620 |370 |51

MSDKUVE15-120-KGT-OA-WN2 (-ADA, -WN2) (30850 |116000 30850 |116000 |1650 |770 1620 |370 |51

MSDKUVE15-80-KGT/5-WN2 (-ADA, -WN2)
MSDKUVE15-80-KGT/10-WN2 (-ADA, -WN2)

21000 | 66400 |21000 [ 66400 |1200 |500 565 |370 |51
MSDKUVE15-80-KGT/16-WN2 (-ADA, -WN2)
MSDKUVE15-80-KGT/50-WN2 (-ADA, -WN2)
MSDKUVE15-80-KGT-OA-WN2 (-ADA, -WN2) (21000 | 66400 (21000 | 66400 |1200 |500 565 |370 |51

1) Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Modulunterseite.
Bei kombinierten Belastungen bitte Riicksprache.

2 Dynamische und axiale Traglasten fiir die Spindellagerungen.
Die Anwendungen diirfen eine axiale Last von 510 N nicht iiberschreiten.
3) Achtung!
Gilt nur fiir Ausfiihrung WN2:
Moy und Mg, hdngen ab von Lyq!
Zur Berechnung von Anwendungen mit Momentenlasten bitte Riicksprache!

4 F = Flanschmutter.
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!
Einbaugeometrie Fiihrungswagen
Fiihrungswagen Antrieb?)
Spindelmutter Spindellagerung Gewindespindel
(3201-BB-2RSR.TVH)
Abstdnde Aus- ) Tragzahl Festlager Durch- | Steigung
0 4
Ry Ry R, e dyn. stat. dyn. stat. (Tesser p
G Co G Coa 0
mm mm mm N N N N mm mm
7500 12200 5
7000 12100 10
4XKWVE15-B-S 80 64 86,6 F 10600 5850 16
7050 14000 16
4800 11000 50
4XKWVE15-B-S 80 64 86,6 = = = = = = =
7500 12200 5
7000 12100 10
4XKWVE15-B-ESC |- 64 86,6 F 10600 5850 16
7050 14000 16
4800 11000 50
4XKWVE15-B-ESC |- 64 86,6 - - - - - - -
7500 12200 5
7000 12100 10
4XKWVE15-B-S 80 64 86,6 F 10600 5850 16
7050 14000 16
4800 11000 50
4XKWVE15-B-S 80 64 86,6 - - - - - - -
7500 12200 5
7000 12100 10
4XKWVE15-B-ESC |- 64 86,6 F 10600 5850 16
7050 14000 16
4800 11000 50
4XKWVE15-B-ESC |- 64 86,6 - - - - - - -
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Federstegkupplungen ' L

Ly Ly
) . J ‘
i !
DD S— H D, |D
!
: i
. ™, ™ %
3 SRR ! g
KUP-H
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen dynamisches Massen- Schrauben-
Drehmoment tragheitsmoment | anzieh-
drehmoment
D L D4 D, Ly Miom M, Ma
mm inch Nm kg - cm? Nm
KUP-H-25-5-6 25 31 5 6 - 9 0,9 2,96 -107¢ 1,34
KUP-H-25-5-6,35 25 31 5 6,35 1y 9 0,9 2,96 -107¢ 1,34
KUP-H-25-5-8 25 31 5 8 - 9 0,9 2,96 1076 1,34
KUP-H-25-5-9,53 25 31 5 9,53 |[3/g 9 0,8 2,96 - 1076 1,34

1 Federstegkupplungen haben eine Durchgangsbohrung.
Dies ermoglicht den Antriebswellen einen tiefen Durchgang.
Die Antriebswellen diirfen sich in der Kupplung nicht beriihren.
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Elastomerkupplungen

Ds Dz' — D, D
KUP-S
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen dynamisches | Massen- Schrauben-
Drehmoment | tragheits- anzieh-
moment drehmoment
D L [Dy [Dy D3 |l |L |l |[Muom M Ma
mm  [inch Nm kg - cm? Nm
KUP-S-9-5-2,0-6-2,0 20 (30 |5 6 - 7,2 |10 8 |1,5 |1,5 1,06-1076 [0,76
KUP-S-9-5-2,0-6,35-2,0 |20 (30 |5 6,35 |1/4 7,2 |10 8 |1,5 |1,5 1,06-1076 (0,76
KUP-S-9-5-2,0-7,94-2,0 |20 (30 |5 7,94 (516 | 7,2 |10 8 |1,5 |1,5 1,06-1076 [0,76
KUP-S-9-5-2,0-8-2,0 20 (30 |5 8 = 7,2 |10 8 |1,5 |1,5 1,06-1076 (0,76
KUP-S-14-5-2,0-9,53-2,0 {30 (35 |5 9,53 |3/g |10,5 |11 |10 |2 3,3 6,06-107¢ 1,34
KUP-S-14-5-2,0-10-2,0 30 |35 |5 10 = 10,5 (11 (10 |2 3,3 6,06-107° 1,34
KUP-S-14-5-2,0-12-2,0 30 |35 |5 12 - 10,5 (11 (10 |2 3,3 6,06-107°6 1,34
KUP-S-14-5-2,0-12,7-2,0 |30 |35 |5 12,7 |1/ |10,5 |11 |10 |2 3,3 6,06-107° 1,34
KUP-S-14-5-2,0-14-2,0 30 |35 |5 14 - 10,5 (11 (10 |2 3,3 6,06-107°6 1,34
KUP-S-14-5-2,0-16-2,0 30 |35 |5 16 = 10,5 (11 (10 |2 3,3 6,06-107° 1,34
1) Elastomerkupplungen haben ein Urethankreuz in der Mitte,
das den Durchgang der Wellen verhindert.
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Motor-Adapterplatten

Anschlussmafe fiir Motor-Adapterplatten

0001485D

0 3)
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Anschlussmafe passend zu Kupplung?
SLY PD BC S
APL32/70101-MKUVS-KGT 14-28 38,1 66,7 M4 KUP-H-25-5-D, fiir 14 < SL < 28
KUP-S-9-5-2,0-D,-2,0 fiir 19 <SL < 21
APL32/70102-MKUVS-KGT 14-28 30 46,1 M4 KUP-H-25-5-X fiir 14 < SL < 28
KUP-S-9-5-2,0-X-2,0 fiir 19 < SL < 23
APL32/70103-MKUVS-KGT 30 50 70 M5 KUP-S-14-5-2,0-D,-2,0
APL32/70104-MKUVS-KGT 30 - 44 38,1 66,7 M4 KUP-H-25-5-D, fiir 31 < SL < 44
KUP-S-9-5-2,0-D,-2,0 fiir 35 < SL < 37
KUP-S-14-5-2,0-D,-2,0 fiir 30 < SL < 37
APL32/70105-MKUVS-KGT 25 50 70 M5 KUP-H-25-5-D,
APL32/70106-MKUVS-KGT 40 110 145 M8 KUP-S-14-5-2,0-D,-2,0
APL32/70107-MKUVS-KGT 20 40 63 M4 KUP-S-9-5-2,0-D,-2,0
APL32/70108-MKUVS-KGT 22,7 60 75 M5 KUP-S-9-5-2,0-D,-2,0
APL32/70109-MKUVS-KGT 31 73,03 98,43 M5 KUP-S-14-5-2,0-D,-2,0
APL32/70110-MKUVS-KGT 40 70 90 M6 KUP-S-14-5-2,0-D,-2,0
APL32/70111-MKUVS-KGT 30 70 90 M6 KUP-S-14-5-2,0-D,-2,0
APL32/70112-MKUVS-KGT 40 80 100 M6 KUP-S-14-5-2,0-D,-2,0
APL32/70113-MKUVS-KGT 25 25 40 M5 KUP-H-25-5-D,

1 Wellenldnge — Adapterplatte bis zum Ende der Motorwelle.

2) Dje Angabe D, im Kurzzeichen der Kupplung gibt die Bohrung fiir die Motorwelle an.

3) @ Durchgangsbohrung fiir Gewinde S.

St
=3,5mm _| _

=E—]

|0

0001485E

Anschlussmafe fiir Motor-Adapterplatten
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Teleskopmodul mit Zahnstangenantrieb



Teleskopmodul mit Zahnstangenantrieb
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Teleskopmodule  Teleskopmodul Eigenschaften

Einbau- Lange |maximale |Belast-
querschnitt | des Basistrag- | barkeit
BreitexXHohe | Lauf- schienen-
wagens | ldange
L L
mm mm mm
MTKUSE25-200-A-ZS/10..-N | 170X 175 200 1000 aus allen
Richtungen
MTKUSE25-200-A-ZS/20..-N | 170X175 200 1000 aus allen
Richtungen

1 Tragzahlen C und Co in Druckrichtung der im Modul eingebauten
Fiihrungssysteme.

2 Auf Getriebeeingang bezogen.
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Fiihrungs- | Tragzahlen Zahnstangenantrieb | Uber- maximale | maximale | Wiederhol- | Betriebs- | Einbaulage
system Laufwagen- setzung Verfahr- | Beschleu- | genauigkeit |temperatur
fiihrung?) Winkel- geschwin-| nigung
getriebe digkeit
dyn. |[stat. |Vor- maxi- i
(@ Co schub je |males
Umdre- | Antriebs
hung moment?
N N mm Nm - m/s m/s? mm °C
KUSE 35300(93700]39,58 3 1:10 2 10 *0,5 0 bis +80 |waagerecht
spielfrei
vorge-
spannt
KUSE 35300(93700(19,79 1,5 1:20 2 10 +0,5 0 bis +80 |waagerecht
spielfrei
vorge-
spannt
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Produktiibersicht Teleskopmodul mit Zahnstangenantrieb

Basisausfiilhrung  mTKUSE25-200-A-ZS..-N

g
i
=Y
-
1=y
S
S
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Teleskopmodul mit Zahnstangenantrieb

Merkmale Das Teleskopmodul MTKUSE25-200-A-ZS..-N besteht aus:
Einem 200 mm langen, angetriebenem Laufwagen mit zwei
T-Nuten.

Einer Basistragschiene aus Aluminium mit T-Nuten zur
Befestigung an der Anschlusskonstruktion.

Einer mittleren und einer oberen Tragschiene aus Aluminium,
die teleskopartig ineinandergeschoben sind.

Einem Zahnstangenantrieb mit Geradeverzahnung, der seitlich in
der Basistragschiene angebracht ist.

Einem Winkelplanetengetriebe mit den Ubersetzungeni=10
oderi=20.

Drei sechsreihige Kugelumlaufeinheiten KUSE25,

die Uibereinander angeordnet sind.

Im Gegensatz zu den meisten Linearmodulen hat das
Teleskopmodul MTKUSE25-200-A-ZS..-N einen Hub, der groBer ist
als die doppelte Gesamtldnge der Basistragschiene, Bild 1.

Dazu fahren die ineinandergeschobenen Tragschienen nach links
und nach rechts. Der Laufwagen verfahrt mit und auf der obersten
Tragschiene.

Die mittlere Tragschiene wird mit Hilfe einer geradverzahnten Zahn-
stange angetrieben. Die obere Tragschiene und der Laufwagen
folgen den Bewegungen zwangsgefiihrt durch eine Rollenkette.

(@) Teleskopmodul
(2 Meist verwendete Modulart

Bild 1
Modulvergleich

00019F45

Sonderausfiihrungen  Sonderausfiihrungen sind auf Anfrage méglich. Beispiele dafiir sind
Teleskopmodule:

In verstarkter Ausfiihrung
Winkenplanetengetriebe mit anderen Ubersetzungen.
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Teleskopmodul mit Zahnstangenantrieb

Laufwagen  DerLaufwagen des Teleskopmoduls MTKUSE25-200-A-ZS..-N
besteht aus einem Tragkdrper aus eloxiertem Aluminiumprofil und
einem Fithrungswagen KWSE25-HL der sechsreihigen
Kugelumlaufeinheit KUSE25-HL, Bild 2.

Angetrieben wird der Laufwagen von einer Rollenkette
Die Lange des Laufwagens betragt 200 mm.

(@ Anschluss des Kettentriebs
(2 Fiihrungswagen KWSE25..-HL
(3 Laufwagenplatte

(@) Schmiemippel (verdeckt)

Bild 2
Laufwagen

00019F4F

Schmierung  Der Fiihrungswagen KWSE25-HL, der den Laufwagen tragt, wird
durch Schmiernippel geschmiert, die sich seitlich am Laufwagen
befinden.

T-Nuten  Der Laufwagen hat zwei T-Nuten fiir Nutensteine nach Norm.
Damit wird er an der Umgebungskonstruktion befestigt.
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Teleskoptragschiene

(1) Basistragschiene
(@ Kugelumlaufeinheit KUSE25-HL
(® Mittlere Tragschiene

@ Kugelumlaufein

heit KUSE25-L

(® Obere Tragschiene
(® Kugelumlaufeinheit KUSE25-HL

Bild 3

Teleskopschiene

Abdichtung

Tragschienenldange und Nutzhub

T-Nuten

Die Teleskoptragschiene besteht aus drei Tragschienen aus
eloxierten Aluminiumprofilen und drei sechsreihigen Kugelumlauf-
einheiten KUSE25 mit jeweils einem Fithrungswagen KWSE.
Die Kugelumlaufeinheiten sind vorgespannt und arbeiten ruckfrei.

Die mittlere und die obere Tragschiene sind iibereinander in der
U-formigen Basistragschiene angeordnet. Die Tragschienen
verfahren auf den Kugelumlaufeinheiten gegeneinander. Dabei tragt
die obere Kugelumlaufeinheit den Laufwagen. Die mittlere Kugel-
umlaufeinheit ist auf dem Kopf stehend angeordnet, Bild 3.

00019F51

Die Fithrungswagen der sechsreihigen Kugelumlaufeiten haben
Léngsdichtleisten und elastische Abstreifer an den Stirnseiten.
Diese Dichtelemente schiitzen das Walzsystem vor Verschmutzung.

Die maximale Ldnge der Basistragschiene L, ist 1000 mm, die
minimale Ldnge L, ist 200 mm. Daraus ergeben sich ein minimaler
Nutzhub Ny i von 100 mm und ein maximaler Nutzhub Ny ax
von 2500 mm.

Die Basistragschiene hat T-Nuten fiir Nutensteine nach Norm.
Damit wird sie an der Umgebungskonstruktion befestigt.

Schaeffler Technologies

AL1 | 529



Teleskopmodul mit Zahnstangenantrieb

Antrieb
Winkelplanentengetriebe  Das Teleskopmodul wird mit einem Winkelplanetengetriebe GETR-
und Motor  WPLN70 geliefert, Bild 4. Das Getriebe ist bei Lieferung an die Basis-
tragschiene montiert. Der Motor wird mit einem integrierten-
Spannsatz angebaut.

Fiir das Getriebe GETR-WPLN70 gelten die gleichen Leistungs-
merkmale wie fiir die Getriebe PLN, siehe Seite 771. StandardmaBig
sind Getriebe GETR-WPLN70 mit Ubersetzungen voni=10 und

i = 20 lieferbar. Andere Ubersetzungen sind als Sonderausfiihrung
erhdltlich, bitte Riicksprache.

Bild 4
Winkelplanetengetriebe
GETR-WPLN70

00019F5B

Lage des Motors ~ Der Motor mit dem Winkelplanetengetriebe GETR-WPLN70 kann in
vier Lagen ausgerichtet sein, Bild 5.

Nachsetzzeichen Ausrichtung Nachsetzzeichen |Ausrichtung Nachsetzzeichen
Antrieb rechts AR Antrieb oben AO
Antrieb links AL Antrieb unten AU

(@ Antrieb rechts, AR

(2 Antrieb links, AL
(3 Antrieb oben, AO
(@ Antrieb unten, AU

Bild 5
Lage des Antriebs

00019F34
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Zahnstange

Rollenkettensatz

(1) Obere Rollenkette

(2 Befestigung der Rollenkette
am Laufwagen

(3 Befestigung der obere Rollenkette und
der mittleren Tragschiene

(@) Befestigung der unteren Rollenkette und
der Basistragschiene

() Befestigung der unteren Rollenkette und
der oberen Tragschiene

(6) Zweifach Rollenkette gemdf DIN 8187

Bild 6
Rollenkettensatz

Zubehor

Lieferbares Zubehor

An der mittleren Tragschiene ist seitlich eine geradeverzahnte
einteilige Zahnstange befestigt. Das Winkelplanetengetriebe GETR-
WPLN7O0 greift tiber ein Zahnrad in diese Zahnstange und bewegt

die mittlere Tragschiene.

Drei zweifach Rollenketten nach DIN 8187 bewegen die mittlere
und die obere Tragschiene und den Laufwagen, Bild 6.
Umgelenkt werden die Rollenketten jeweils mit profilierten Umlenk-

rollen.

00019F52

Lieferbares Zubehor fiir das Teleskopmodul zeigt die Tabelle.

Zubehor Kurzbezeichnung
Nutenleiste LEIS

Nutenstein MU
Nutabdeckung NAD
Nutenschraube SHR
Spannpratze SPPR
Befestigungswinkel WKL
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Teleskopmodul mit Zahnstangenantrieb

Konstruktions- und
Sicherheitshinweise

Tragfdhigkeit  In Abhingigkeit von der Einbaulage sind unterschiedliche
und Tragsicherheit  Tragfahigkeiten und Tragsicherheiten zu beachten.

Durchbiegung  Die Durchbiegung des Teleskopmoduls hingt im Wesentlichen ab
von der Auskragung l und der Auflast F, Bild 7. Die Durchbiegung gilt,
Bild 8, wenn die Auflast Fin der Mitte des Laufwagens eingeleitet
wird.

m Das Diagramm stellen ausschlieBlich Richtwerte fiir die Durch-
0 biegung des Teleskopmoduls dar. Die Auswirkung der Durchbiegung
auf die Lebensdauer der Fithrung ist nicht beriicksichtigt!

0001A706

Bild 7
Durchbiegung um die z-Achse

00019F35

Ay = Durchbiegung
| = Auskragung

Bild 8
Durchbiegung um die z-Achse
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Leerlaufantriebsmoment  Das Leerlaufantriebsmoment M der Teleskopmodule mit Zahn-
stangenantrieb ist fiir konstante Geschwindigkeit, horizontale (Mg,)
Einbaulage berechnet, Bild 9. Mit zunehmender Verfahr-
geschwindigkeit steigt das Leerlaufantriebsmoment. Die Angaben in
den Diagrammen zeigen die Maximalwerte!

00019F3B

MTKUSE25-200-A-ZS..-N

v = Verfahrgeschwindigkeit
des Laufwagens

Moy, = Leerlaufantriebsmoment

Bild 9
Leerlaufantriebsmoment
horizontale Einbaulage
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Teleskopmodul mit Zahnstangenantrieb

Langenermittlung der Module  Fiir die Lingenermittlung der Module dient der gewiinschte
Nutzhub Ny als Grundlage. Zum Nutzhub Ny sind Sicherheits-
abstdande an beiden Seiten des Verfahrwegs zu addieren.

Parameter der Ldngenermittlung Gy mm
Gesamthub
Ny mm
Nutzhub
S mm
Sicherheitsabstand
L mm
Lange der Laufwagenplatte
L, mm
Lange der Basistragschiene
I-29 max mm
Maximale Auskragung der mittleren Tragschiene
L3 mm
Maximale Auskragung der oberen Tragschiene
Ltot mm

Gesamtldnge des Teleskomoduls in Mittelstellung.

Gesamthub  Der Gesamthub Gy ergibt sich aus dem erwiinschten Nutzhub und
den Sicherheitsabsténden.

Gy =Ny +2-S

Gesamtldnge Ly,; und  Die Ldnge derBasistragschiene L, und die Ldngen der Auskragungen
Tragschienenldnge L,  L,gund L3q berechnen sich nach den folgenden Gleichungen.
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Bild 10
Ldngenparameter
des Teleskopmoduls

Lange der Basistragschiene

00019F3C

G
L,=—H+420
3
Maximale Auskragung der mittleren G
Tragschiene - ?H + 44
Maximale Auskragung der oberen G
Tragschiene = ZH
3
Gesamtlange Modul
Ligt =L, +8
Langenparameter Kurzzeichen |Linge der |Linge der Nutzhub Sicherheits-
Laufwagen | Basistragschiene abstand
platte
L I—2 min I—2 max NH min NH mx S
mm mm mm mm mm mm
MTKUSE25 | 200 200 1000 |100 2500 |40
Schaeffler Technologies AL1 | 535



Teleskopmodul mit Zahnstangenantrieb

Masseberechnung  Die Gesamtmasse des Teleskopmoduls berechnet sich aus der
Masse des Moduls ohne Laufwagen, dem Motor sowie der mittleren,
der oberen Tragschiene und dem Laufwagen, Bild 11.
Die Massen entnehmen Sie den Angaben aus der Tabelle.

(1) Winkelplanetengetriebe
(2) Basistragschiene

(3 Mittlere Tragschiene

(@) Obere Tragschiene

(® Laufwagen

Bild 11
Elemente fiir die Masseberechnung

00019F8C

Mmoy = (LZ _80)'m29 +Ly + Mgy + Mgy

Mt =Ly -my + Mype T Mmoy

Miot kg

Masse des Teleskopmoduls

Mmov kg

Masse der verfahrenden Teile des Teleskopmoduls
Mwpg kg

Masse des Winkelplanetengetriebes
m, kg/mm
Masse der Basistragschiene

Myg kg/mm
Masse der mittleren Tragschiene
m3g kg/mm
Masse der oberen Tragschiene

Miaw kg

Masse des Laufwagens.

Werte fiir die Masseberechnung "y 77eichen Masse
Winkel- Lauf- Basis- mittlere | obere
planeten- |wagen |trag- Trag- Trag-
getriebe schiene [schiene |schiene
Mwpg Miaw my Myg M3q
kg kg kg/mm | kg/mm | kg/mm
MTKUSE25..-ZS/20-N | 4,7 5,9 0,0194 | 0,008 0,0123
MTKUSE25..-ZS/10-N | 3,8 5,9 0,0194 | 0,008 0,0123
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Schmierung

Aufbau geeigneter Schmierble

Nachschmierfristen

Ermittlung der Nachschmierfrist

Das Fiihrungssystem des Teleskopmoduls ist mit einem
hochwertigen Lithiumkomplex-Seifenfett KP2P-30 nach DIN 51825
erstbefettet und muss im Betrieb nachgeschmiert werden.

Die Fiihrungswagen des Teleskopmoduls sind abgedichtet, erstbe-
fettet und nachschmierbar. Die Zahnstange mit Antriebsritzel und
die Rollenketten werden mit Olkanne oder Pinsel direkt geschmiert.
Die Umlenkrollen fiir die Rollenketten sind auf Gebrauchsdauer
geschmiert. Das Winkelplanetengetriebe hat eine Olschmierung und
ist ebenfalls auf Gebrauchsdauer geschmiert.

Geeignete Schmierfette fiir die Kugelumlaufeinheiten haben
folgende Zusammensetzung:
Lithiumseifen- oder Lithiumkomplex-Seifenfett mit Grundol auf
Mineraldlbasis

Besondere Verschleiflschutzzusatze fiir Belastungen C/P < 8,
gekennzeichnet mit,,P“ in der DIN-Bezeichnung

Grunddlviskositdt ISO-VG 68 bis ISO-VG 100
Konsistenz gemdf NLGI-Klasse 2.

Bei anderen Fetten sind vorher die Mischbarkeit und Vertraglichkeit
zu priifen.

Die Nachschmierfristen hangen im Wesentlichen von den folgenden
Faktoren ab:

Verfahrgeschwindigkeit des Teleskopmoduls
Belastung

Betriebstemperatur

Hub

Umgebungsbedingungen und Umgebungseinfliissen
Einbaulage.

Je sauberer die Umgebung ist, desto niedriger ist der Schmierstoff-
verbrauch.

Da nicht alle Einfliisse rechnerisch erfassbar sind, kénnen der Nach-
schmierzeitpunkt und die Nachschmiermenge nur unter Betriebs-
bedingungen exakt ermittelt werden. Liegen keine genauen Angaben
vor, so gilt fiir die Nachschmiermenge fiir viele Anwendungen

der Wert nach Tabelle, Seite 538. Mit einer Ndherungsrechnung ldsst
sich fiir die Fiihrungssysteme bei vielen Anwendungen ein Richtwert
fuir die Nachschmierfrist bestimmen, siehe Seite 54.

Unabhédngig vom Ergebnis der Berechnung muss spdtestens 1 Jahr
nach der letzten Schmierung nachgeschmiert werden.

Tribokorrosion ist eine Folge von Mangelschmierung und erkennbar
an einer rotlichen Verfarbung der Walzkdrperlaufbahnen!
Mangelschmierung kann zu bleibenden Schaden am System und
zu dessen Ausfall fiihren! Es ist dafiir zu sorgen, dass die Schmier-
intervalle entsprechend kurz gehalten werden, um Tribokorrosion
zu vermeiden!

Bei der Ermittlung der Nachschmierfrist ist auch die Fettgebrauchs-
dauer zu priifen! Diese ist durch die Alterungsbestandigkeit des
Fettes auf maximal 3 Jahre begrenzt! Es liegt in der Verantwortung
des Anwenders, diese Angaben beim Fetthersteller nachzufragen!
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Teleskopmodul mit Zahnstangenantrieb

Nachschmiermengen  Méglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal
zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist. Fettmengen siehe Tabelle.

Fettmengen Linearmodul Nachschmiermenge

=8

Schmiernippel im Laufwagen 2,5 bis 3

Schmiernippel in der mittleren Tragschiene 5 bis6

Nachschmiervorgang  Die Nachschmierung soll bei betriebswarmem und verfahrendem
Laufwagen mit dem Mindesthub einer Laufwagenlange erfolgen.
Beim Schmieren beachten, dass Fettpresse, Fett, Schmiernippel und
Umgebung des Schmiernippels sauber sind.

E Das Schmierverfahren ist eine Verlustschmierung! Der verbrauchte

Schmierstoff muss umweltgerecht gesammelt und entsorgt werden!
Nationale Vorschriften zum Umweltschutz und zur Arbeitssicherheit
sowie Angaben der Fetthersteller regeln den Umgang mit den

Schmierstoffen! Diese Vorschriften miissen unbedingt beachtet
werden!

Schmiernippel  Im Teleskopmoudul sind Trichterschmiernippel NIP DIN 3405-A M6
und ein Einschlagschmiernippel NIP A2 eingebaut, Bild 12.

(@ Einschlagschmiernippel NIP A2

() Trichterschmiernippel
NIP DIN 3405-A M6

Bild 12
Schmiernippel

00019F3D
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Nachschmierstellen ~ Zum Schmieren deroberen Kugelumlaufeinheit gibt es im Laufwagen
einen Trichterschmiernippel nach DIN 3405-AM6. In der mittleren
Tragschiene sind zwei Einschlagschmiernippel NIP A2, die die
Kugelumlaufeinheiten der mittleren Tragschiene und der Basis-
traschiene schmieren, Bild 13, Bild 14 und Tabelle.

Die Schmierstellen in der mittleren Tragschiene (2) sind erreichbar,
wenn das Teleskopmodul in der passenden Position steht.

Die Offnungen in der Basistragschiene sind mit Kappen aus Kunst-
stoff verschlossen. Die notwendige Fettmenge fiir die mittlere und
die untere Kugelumlaufeinheit kann durch jeweils eine
Schmierstelle 2) zugefiihrt werden.

MTKUSE25-200-A-ZS..-N

(@) Schmierstelle im Laufwagen

(2) Schmierstelle in der
mittleren Tragschiene

Bild 13
Schmierstellen
am Teleskopmodul

00019F66

MTKUSE25-200-A-ZS..-N

(@) Schmierstelle im Laufwagen

(2) Schmierstelle in der
mittleren Tragschiene

Bild 14
Schmierstellen
am langen Laufwagen

00019F3E

Position der Nachschmierstellen "y 77eichen

mm mm mm mm mm mm
MTKUSE25-200-A-ZS..-N 25 70 15,8 |160 53,5 |15
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T-Nuten

Bild 15
Maf3e der T-Nuten

Einflilloffnungen

Einbaulage und
Montageanordnung

Bild 16
Horizontale Einbaulage

Teleskopmodul mit Zahnstangenantrieb

T-Nuten ermdglichen das Einbinden der Basistragschiene und des
Laufwagens in modulare Konstruktionen. Die T-Nuten des Teleskop-
moduls sind ausgelegt fiir T-Nutenschrauben nach DIN 787

und Nutensteine nach DIN 508, Bild 15. Die T-Nuten in der Basis-
tragschiene und dem Laufwagen haben die gleiche Grofie.

| B 12,5
48 Lj L 1

20

000199A8

T-Nutenschrauben nach DIN 787 und Nutensteine nach DIN 508
lassen sich stirnseitig in die T-Nuten einfiihren.

Das Teleskopmoudl eignet sich aufgrund seines Aufbaus und seiner
Funktionsweise hauptsdchlich fiir die horizontale Einbaulage,
Bild 16. Sind andere Einbaulagen gewiinscht, bitte Riicksprache.

00019F8D
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Einbau

Austausch

von Modul-Komponenten

Wartung

H

Reinigung

1]

Die tiblichen Schritte beim Einbau des Teleskopmoduls sind:
Basistragschiene an der Umgebungskonstruktion befestigen
Zu bewegende Komponente auf dem Laufwagen montieren.

Fiir Einbau und Montage von Modul-Komponenten ist fiir jede
Modulbaureihe eine Einbau- und Wartungsanleitung erhaltlich,
bitte Riicksprache.

Mangelnde oder fehlerhafte Wartung, Montage- und Schmierungs-
fehler sowie nicht ausreichender Schutz vor Schmutz kénnen zum
vorzeitigen Ausfall des Teleskomoduls fiihren.

Die Wartungsarbeiten beschranken sich im Allgemeinen auf
die Nachschmierung, die Reinigung und eine regelmafige Sicht-
kontrolle auf Schaden.

Wartungsintervalle, insbesondere die Intervalle zur
Nachschmierung, werden beeinflusst durch:

Verfahrgeschwindigkeit

Belastung

Temperatur

Hub

Umgebungsbedingungen und -einfliisse.

Funktionsrelevante Fiihrungsteile sind zu fetten und {iber
entsprechende Schmierstellen mit Schmierstoff zu versorgen!

Fiir die sichere Funktion muss das Teleskopmodul bei starker
Verschmutzung gereinigt werden. Geeignete Reinigungswerkzeuge
sind Pinsel, weiche Biirsten, weiche Tiicher.

Scheuermittel, Waschbenzin und Ole diirfen nicht verwendet
werden!

Schaeffler Technologies

AL1 | 541



Genauigkeit
Langentoleranzen

Liot = Gesamtldnge
L, = Lénge der Tragschiene

Bild 17
Langentoleranz
der Basistragschiene

Geradheit der Tragschienen

Toleranzen

t,, t3 = Geradheitstoleranz

Bild 18
Messverfahren
fur Geradheitstoleranzen

Teleskopmodul mit Zahnstangenantrieb

Die Langentoleranzen der Basistragschiene betrdgt unabhangig von
derLdnge L, immer =2 mm, Bild 17.

00019F3F

Die Tragschienen der Module sind feingerichtet, die Toleranzen
besserals DIN 17615, Bild 18 und Tabelle. Die Toleranzen sind
arithmetische Mittelwerte.

Lange L, der Tragschiene |t, t3 Verwindung
mm mm mm mm
200<L, = 1000 0,8 0,7 0,5

00019F40
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Teleskopmodul mit Zahnstangenantrieb

Bestellbeispiel, Lieferbare Ausfiihrungen des Teleskopmoduls MTKUSE,
Bestellbezeichnung  siehe Tabelle.

Lieferbare Ausfiihrungen Ausfiihrung Teleskopmodul Kurz- und
mit Kugelumlauffiihrung [ Nachsetzzeichen
und Zahnstangenantrieb | MTKUSE
Baugrifie GroBenkennziffer 25
Laufwagen- Lange L mm [200
plattenldange
Ausfiihrung Basis A A
Antriebsart Zahnstange ZS ZS
Winkelgetriebe Ubersetzung i 1:10, 1:20
Antriebsvarianten | Antriebswelle { ] AL, AR, AO, AU
Laufwagen T-Nuten N N
Langen Gesamtldnge Liot mm | wird Gesamthub,
berechnet aus siehe Seite 534
Gesamthub Gy mm Nutzhub,
siehe Seite 534

@ Standard-Lieferumfang.
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Kugelumlauffiihrung,
Zahnstangenantrieb

Bestellbezeichnung

Bild 19
Bestellbezeichnung

Teleskopmodul mit Kugelumlaufeinheit
GroBenkennziffer
Laufwagenplattenldnge L

Ausfiihrung

Antrieb {iber Zahnstange

Ubersetzung

Antrieb oben

Laufwagen mit T-Nuten

Gesamtlange Ly

Gesamthub Gy

MTKUSE
25

200 mm
A

ZS

10

AO

N

620 mm
1440 mm

MTKUSE-25-200-A-ZS/10-A0-N/620-1440, Bild 19

00019F57
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Teleskopmodul

Sechsreihige Kugelumlaufeinheit
Zahnstangenantrieb
Baureihe MTKUSE..-ZS

00082494

MTKUSE25-200-A-ZS/..-AO-N

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie

By |H |L by |by |byg [By |By |Byg  |dps! |Dgs? |Dgg |Dg7 |Dsgs
MTKUSE25-200-A-ZS/10..-N 146,5 89,5

125 {175 | 200 [160 |100 170 |15 25 14 80 100 | 115
MTKUSE25-200-A-ZS/20..-N 194 137

Berechnung der Langen L,, L,g, L3g, Gy und Ly, Siehe Seite 534.
T-Nuten, siehe Seite 540.

1 Bohrungsdurchmesser verschlossen mit Kappen.
2 Mit integriertem Spannsatz fiir die Motorwelle.
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h3p

00019F37

MTKUSE25-200-A-Z5/..-AO-N - Seitenansicht

Gg7 |igs |iBa3 |h13 [M14 [h1s [has [ha7; |hpg |hag |h3o |hgs |Hy [Hag [Hag |H3o |H7s [lgo |ts7 |Tse

M6 |60 80 25 75 110 |70 17,5 | 24,5 |41 67,5 | 67,5 150 |210,5 |51 85 90 10 12 4,4
MTKUSE25-200-A-ZS
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Teleskopmodul

Sechsreihige Kugelumlaufeinheit

Zahnstangenantrieb

MTKUSE25-200-A-ZS

:

00019F39

Leistungsdaten

Kurzzeichen

Kombination mit

Tragzahlen je Laufwagen

MotorbaugrBe Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Il
Druckbelastung Zugbelastung Seitenbelastung
dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat.
C Co C Co C Co
N N N N N N
MTKUSE25-200-A-ZS/10..-N
MOT-SMH82 35300 93700 28900 59800 24700 64000
MTKUSE25-200-A-ZS/20..-N

D Auf Getriebeeingang bezogen.
2 Winkelgetriebe mit Spannsatz.
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Fiihrungswagen Antrieb Anzugs- Ubersetzung
Vorschub maximales Zahnstange | Massentragheitsmoment el W|n!<el-
: ’ Klemm- getriebe
je Um- S Antrlebs-) schraube? |
1 1
drehung moment Zahnrad Winkel-
getriebe
mm Nm kg - cm? kg - cm? Nm
2 XKWSE25-HL 39,58 3 0,516 10
Modul 2 0,45 4,5
IXKWSE25-L 19,79 1,5 0,591 20
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Lineartische

Geschlossene Wellenfiihrung
Offene Wellenfiihrung
Prazisions-Lineartische



Geschlossene Wellenfiihrung

Offene Wellenfiihrung

Prazisions-Lineartische

Lineartische

Bei Lineartischen LTE werden die Laufwagen auf zwei parallelen
Wellenfiihrungen mit geschlossenen Massiv-Kugelbiichsen gefiihrt.
Sie entsprechen mittleren Genauigkeitsanforderungen und sind fiir
mittlere Belastungen und kurze Hiibe geeignet.

Der Einsatzbereich der Lineartische LTE liegt hauptsdchlich in
Positionier- und Handhabungsaufgaben mit mittleren Genauig-
keitsanforderungen.

Eine Ubersicht mit spezifischen Produkteigenschaften zur Voraus-

wahl der Lineartische mit geschlossener Wellenfiihrung steht auf
Seite 554.

Bei Lineartischen LTS werden die Laufwagen auf zwei parallelen
Wellenfithrungen mit offenen Massiv-Kugelbiichsen gefiihrt.

Sie entsprechen mittleren Genauigkeitsanforderungen und sind fiir
mittlere Belastungen und lange Hiibe geeignet.

Der Einsatzbereich der Lineartische LTS liegt hauptsadchlich in
Positionier- und Handhabungsaufgaben mit mittleren Genauig-
keitsanforderungen.

Eine Ubersicht mit spezifischen Produkteigenschaften zur Voraus-
wahl der Lineartische mit offener Wellenfiihrung
steht auf Seite 556.

Bei Lineartischen LTP und LTPG hingegen wird der Laufwagen auf
zwei parallelen Profilschienenfiihrungen gelagert. Sie entsprechen
hohen Genauigkeitsanforderungen und sind fiir hohe Belastungen
und Momente geeignet. Die Lineartische LTP und LPTPG basieren auf
einer spanend bearbeiteten und somit hochgenauen Grundplatte,
die auf ein stabiles Maschinengestell fundamentiert sein sollte.

Der Einsatzbereich der Lineartische LTP und LTPG liegt aufgrund ihrer
steifen Bauart als Komponente in der Peripherie der Bearbeitungs-
maschinen, in Handhabungssystemen, Anlagen zum Fiigen sowie
Mess- und Priifsystemen.

Eine Ubersicht mit spezifischen Produkteigenschaften zur Voraus-
wahl der Prédzisions-Lineartische steht auf Seite 654.
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. b W Llllne?'l:tl':SChe Lineartisch Eigenschaften
mit geschlossener Wellentihrung Bau- |Breite |[Hohe |Ldngedes |Gesamt- |Belast-
grofie Laufwagens | lange? | barkeit
By, Bs |H L Lot
mm mm mm mm

LTE LTEO8 | 65 24 65 1000 aus allen
ohne Antrieb LTE12 | 85 34 85 1200 Richtungen

LTE16 [100 38 100 1400

LTE20 [130 48 130 1800

LTE25 |160 58 160 2000

LTE30 |180 67 180 2200

LTE40 |230 84 230 2500

LTE50 |280 100 280 2500
LTE LTE16 |100 38 100 1400 aus allen
mitTrapez- — Iy1e50 1130 | 48 |130 1800 | Richtungen
gewindetrieb

LTE25 |160 58 160 2000

LTE30 |180 67 180 2200

LTE40 |230 84 230 2500

LTE50 |280 100 280 2500
LTE LTE16 |100 38 100 1400 aus allen
mit Kugel- Richtungen
gewindetrieb

LTE20 |130 48 130 1800

LTE25 |160 58 160 2000

LTE30 |180 67 180 2200

LTE40 |230 84 230 2500

LTE50 |280 100 280 2500

1 Sinnvolle maximale Gesamtldnge bei Lineartischen LTE unter Beriicksichtigung
der Durchbiegung.

2 Maximale axiale Belastung Fa max der Spindellagerung (Festlager).
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Tragzahlen Gewinde- | Tragzahlen maximale | maximale | Wiederholgenauigkeit Betriebs- | Einbaulage
Wellenfiithrung | trieb Spindelmutter Verfahr- [ Beschleu- temperatur
dyn. |stat. | @d, [P dyn. |stat. g?gﬁ:ﬁvm_ nigung Einzel- |Doppelmutter,
C Co C Co mutter |vorgespannt
N N mm |mm [N N m/s m/s2 mm mm °C
630 860 | ohne Antrieb 5 50 - - 0 bis +80 | waagerecht
1420| 1540 und senkrecht
1870 2120
4140 4920
7390| 8880
9500|11400
15830(17 600
22950( 25200
1870| 2120|122 3 - 6302 0,075 2,5 - +0,25 0 bis +80 |waagerecht
4140| 4920[16 | 4 22502 [0,1 und senkrecht
7390| 8880|16 4
9500|11400]| 20 4 22302
9500]|11400]| 20 8 0,2
15830(17600| 24 5 25002 0,125
15830(17600| 24 10 0,25
22950(25200(32 6 55302 0,15
1870| 2120(12 4 4900| 6600 0,3 20 *0,05 |- 0 bis +80 |waagerecht
5 | 4400| 6800 0,375 und senkrecht
4140 4920|16 5 9300({13100 0,25 20 *0,05 |*0,025 0 bis +80 |waagerecht
10 |15400(26500 |0,75 - und senkrecht
7390| 8880|16 5 9300({13100 0,25 20 *0,05 |*0,025 0 bis +80 |waagerecht
10 |15400]26000 |0,75 und senkrecht
9500|11400]| 20 5 10500| 16 600 0,29 20 *0,05 |*0,025 0 bis +80 |waagerecht
10 |12700[22100 |05 und senkrecht
20 11600|18400 [1,16 -
50 1300024600 2,9
15830(17600( 25 5 12300|22500 |0,25 20 +0,05 |=*0,025 0 bis +80 |waagerecht
32 |10 [33400]54500 0,5 und senkrecht
20 29700(59800 |1
40 1490032400 |2 -
22950(25200] 25 5 12300|22500 |0,25 20 +0,05 |=*0,025 0 bis +80 |waagerecht
32 |10 |33400[54500 |05 und senkrecht
20 29700(59800 |1
40 1490032400 |2 -
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Lineartische Lineartisch Eigenschaften

mit offener Wellenfiihrung

Bau- Breite |Hohe |Lange Gesamt- Belast-
grofie des Lauf- | lange ohne | barkeit
wagens | Faltenbalg
By, B3, [H L Lot
B,
mm mm mm mm
LTS LTS12 85 40 85 6000 aus allen
ohne Antrieb LTS16 | 100 48 100 Richtungen

LTS20 |130 57 130
LTS25 |160 66 160
LTS30 |180 77 180
LTS40 | 230 95 230
LTS50 | 280 115 280

LTS LTS16 |100 48 100 2900 aus allen
mit Trapez- LTS20 | 130 57 130 Richtungen

gewindetrieb
LTS25 | 160 66 160
LTS30 |180 77 180

LTS40 |230 95 230

LTS50 |280 115 280

LTS LTS16 |100 48 100 2900 aus allen
mit Kugel- Richtungen
gewindetrieb

LTS20 |130 57 130 5850

LTS25 |160 66 | 160

LTS30 |180 77 180

LTS40 | 230 95 230

LTS50 | 280 115 280

1) Maximale axiale Belastung F, max der Spindellagerung (Festlager).
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Tragzahlen Gewinde- | Tragzahlen maximale | maximale | Wiederholgenauigkeit Betriebs- | Einbaulage
Wellenfiihrung | trieb Spindelmutter Verfahr- | Beschleu- temperatur
geschwin- | nigung
digkeit "
dyn. |stat. |@d, [P dyn. |stat. Einzel- |Doppelmutter
C Co C Co mutter
N N mm |[mm |N N m/s m/s2 mm mm oC
1580( 1780|ohne Antrieb 5 20 - 0 bis +80 |waagerecht
2110| 2480 und
senkrecht
4220| 5120
7520 9200
9760| 12000
16100( 18400
23480( 26400
2110( 248012 3 = 630 0,075 2,5 = +0,25 0 bis +80 |waagerecht
4220] 5120[16 | 4 22500 | 0,1 und
senkrecht
7520| 9200|16 4
9760/12000|20 | 4 25300
8 0,2
16100(18400|24 | 5 25000 [ 0,125
10 0,25
23480(26400(32 6 55301 | 0,15
2110| 2480|12 4 4900| 6600 |0,3 20 +0,05 |- 0 bis +80 |waagerecht
5 | 4400| 6800 0,25 und
senkrecht
4200| 5120|16 5 9300(13100 0,25 +0,025
10 15400|26500 0,75 -
7520| 9200|16 5 9300(13100 |0,25 +0,025
10 15400|26500 0,75
9760(12000| 20 5 1050016 600 0,29 *0,025
10 1270022100 0,5
20 11600| 18400 1,16 -
50 13000 |24 600 2,9
16100(18400( 25 5 1230022500 0,25 *0,025
32 10 33400 (54500 0,5
20 29700|59800 1
40 14900|32 400 2 -
23480(26400(25 5 12300|22500 0,25 +0,025
32 10 3340054500 0,5
20 29700|59800 1
40 14900|32 400 2 -
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‘PII’(ﬁziSilonSl-LiI;e'arrt]iS.Che Lineartisch | Eigenschaften
mit Kugelumlaufeinheiten Baugrofie Breite [Hohe |Lange Gesamt- | Belast-
des lange barkeit
Laufwagens
By H L Ltot
mm mm mm mm
LTP LTP15-185 |185 75 180 3500 ausallen
LTPG LTPG15-185 Richtun-
mit Kugel- gen
gewindetrieb
LTP15-275 | 275 75 270 3500 ausallen
LTPG15-275 Richtun-
gen
LTP25-325 | 325 100 320 3500 ausallen
Richtun-
gen
LTPG25-325 | 325 100 320 3500 ausallen
Richtun-
gen
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Tragzahlen Gewinde- | Tragzahlen maximale | maximale | Wiederholgenauigkeit Betriebs- | Einbaulage
Profilschienen- |trieb Spindelmutter | Verfahr- Beschleu- temperatur
fuhrung geschwin- | nigung
dyn. |stat. Ddy | P dyn. stat. digkeit Einzel- | Doppelmutter
C Co C Co mutter
N N mm |mm |N N m/s m/s? mm mm °C
17150| 36800|20 5 10500 (16 600 | 0,29 20 +0,05 +0,025 0 bis +80 |waagerecht
10 [12700(221000,5 und
senkrecht
20 11600 (18400 |1,16 =
50 13000 | 24600 2,9
17150| 36800|20 5 10500 (16 600 | 0,29 20 +0,05 +0,025 0 bis +80 |waagerecht
10 [12700(221000,5 und
senkrecht
20 11600 (18400 |1,16 =
50 13000 (24600 2,9
47200( 83600|32 5 21500 (493000,215 20 *0,05 *0,025 0 bis +80 |waagerecht
10 [3340054500]0,43 und
senkrecht
20 29700 (59800 0,86
40 14900 (32400 (1,73 -
7390026800032 5 21500 [ 493000,215 20 *0,05 *0,025 0 bis +80 |waagerecht
10 [33400 54500 0,43 und
senkrecht
20 29700 (59800 0,86
40 14900 (32400 (1,73 =
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Produktiibersicht Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

ohne Antrieb  |TE. -A-OA, LTE..-B-0A

0001956C

mit Trapezgewindetrieb |7 -A-TGT, LTE..-B-TGT

0001956D

mit Kugelgewindetrieb  |TE. -A-KGT, LTE..-B-KGT

0001956E
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Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

Merkmale Lineartische LTE sind Lineareinheiten fiir Positionier-, Handhabungs-
und Bearbeitungsaufgaben. Sie sind geeignet fiir mittlere
Belastungen und kurze Hiibe.

Basisausfiihrung  Die Basisausfiihrung der Lineartische LTE hat keinen Antrieb und
besteht aus:
Einem Laufwagen aus Aluminiumlegierung mit vier Linear-
Kugellagern KB sowie je einem Schmiernippel
pro Laufwagenseite
Zwei gehdrteten und geschliffenen Wellen aus hochlegiertem
Edelstahl

Zwei Wellenbdcken

Ausfiihrung A: beweglicher Laufwagen

Ausfiihrung B: feststehender Laufwagen
Lineartische LTE werden montiert geliefert.

Die Linear-Kugellager sind erstbefettet, abgedichtet und nach-
schmierbar.

Mit Trapezgewindetrieb  Lineartische LTE mit Trapezgewindetrieb bestehen zusétzlich zur
Basisausfiihrung aus:
Einer gerollten Trapezgewindespindel mit einer zylindrischen
Spindelmutter aus Bronze
Auf der Antriebsseite: einem Festlager im Wellenbock;
das Festlager besteht je nach Tischgrofie aus einem zwei- oder
zwei einreihigen Schragkugellagern
Auf der Gegenseite: einem Loslager im Wellenbock;
das Loslager besteht aus einem einreihigen Kugellager.
Die Spindellager sind abgedichtet und gebrauchsdauergeschmiert.
Die Spindelmutter ist erstbefettet, abgedichtet und durch einen
Schmiernippel im Laufwagen nachschmierbar.

Mit Kugelgewindetrieb Lineartische LTE mit Kugelgewindetrieb bestehen zusétzlich zur
Basisausfiihrung aus:

Einer gerollten Kugelgewindespindel mit einer zylindrischen
Einzelmutter M. In einigen Steigungen sind auch vorgespannte
Doppelmuttern MM moglich.
Auf der Antriebsseite: einem Festlager im Wellenbock;
das Festlager besteht aus einem vorgespannten zweireihigen
Schragkugellager ZKLN sowie einem Schmiernippel.

Auf der Gegenseite: einem Loslagerim Wellenbock; das Loslager
besteht aus einem Nadellager NA sowie einem Schmiernippel.
Die Spindellager und Spindelmuttern sind erstbefettet, abgedichtet
und nachschmierbar. Die Spindelmuttern sind durch einen Schmier-

nippel im Laufwagen nachschmierbar.
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Mit Faltenbalg

Gewindetrieb

Varianten des Gewindetriebs

Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

Lineartische LTE kénnen mit zwei Faltenbdlgen ausgestattet werden,
Ausnahmen: LTE8 und LTE12.

Die Faltenbdlge werden mit Klettbandern befestigt,

Ausnahme LTE20: Hier werden die Faltenbalge verschraubt.

Bei gleichem Hub ist die Gesamtlange eines Lineartisches mit
Faltenbalg groBer als die Gesamtldange eines Lineartisches ohne
Faltenbalg.

Die Gewinde der Spindel haben eine Steigung von 3 mm bis 50 mm,
siehe Tabelle.
Standardmafiig werden Einzelmuttern mit steigungsabhdngigem

Axialspiel verwendet. In einigen Steigungen des Kugelgewindetriebs
kdnnen vorgespannte Doppelmuttern geliefert werden.

Varianten des Gewindetriebs Trapez- Kugel- Nachsetz-
gewindetrieb | gewindetrieb |zeichen
Steigung 3 mm [ = 3
4 mm [ ) [ ] 4
5 mm [ [ 5
6 mm [ 6
8 mm [ ] = 8
10 mm [ ] [ ] 10
20 mm = [ ] 20
40 mm = (] 40
50 mm = [ ] 50
Einzelmutter (zylindrisch) o o M
Doppelmutter (zylindrisch) - ° MM
ohne Antrieb (ohne Spindel) - - 0A
mit Faltenbalg
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Antriebselemente

Beispiel:

LTE

(@ Lineartisch LTE20-A

(@ Kupplung KUP

(® Kupplungsgehduse KGEH
(@) Servomotor MOT

Bild 1
Lineartisch
mit geschlossener Wellenfiihrung

Bewdhrte Antriebskombinationen

1]

Sonderausfiihrungen

Fiir Lineartische liefert Schaeffler auch Kupplungen, Kupplungs-
gehduse, Planetengetriebe und Servomotoren, Bild 1.
Servosteuerungen zum sicheren Antreiben und Steuern der Motoren
ergdnzen das Programm.

0001957F

Die Kombination notwendiger Antriebskomponenten fiir vertikale
und horizontale Anwendungen in Abhdngigkeit der zu bewegenden
Masse, der Beschleunigung und der Verfahrgeschwindigkeit

der Laufwagen zeigt Seite 681.

Fir den vertikalen Einbau sollten Motoren mit Festhaltebremse
eingesetzt werden!

Fiir abweichende Belastungen und abweichende kinematische
Kriterien sollten bei der Berechnung die ungiinstigsten Betriebs-
bedingungen zugrunde gelegt werden! Das gilt fiir die Berechnung
des Antriebsmotors und die Auslegung des Getriebes, der Kupplung
und der Servosteuerung!

Sonderausfiihrungen sind auf Anfrage moglich. Beispiele dafiir sind
Lineartische LTE mit

Korrosionsgeschiitzten Fiihrungswellen und Spindeln und
Permaglidefiihrung

Schweiperlenbestdndigen Faltenbalgen

Gerollter Kugelgewindespindel in
Genauigkeitsklasse 25 um/300 mm

Linksgangigem Trapezgewindetrieb
Induktiven Endschaltern
Sonderbearbeitung.
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise
Tragfdhigkeit

und Tragsicherheit

Vorspannung und Steifigkeit

Hauptlastrichtung
bei Lineartischen mit
Linear-Kugellagern

Cnins Co min = Minimale Tragzahl
in Hauptlastrichtung

Ciax Co max = maximale Tragzahl
in Hauptlastrichtung

(@ Scheitelstellung
(@ Symmetriestellung

Bild 2
Tragfdhigkeit, abhdngig von
der Stellung der Kugelreihen

Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

In Abhangigkeit der Einbaulage sind Tragfahigkeiten und Tragsicher-
heiten zu beachten, siehe Abschnitt Technische Grundlagen,
Seite 12 und Matrix zur Produktvorauswabhl, Seite 554.

Eine vorgespannte Linearfiihrung erhdht die Steifigkeit eines
Maschinensystems. Vorspannung beeinflusst jedoch auch den Ver-
schiebewiderstand und die Gebrauchsdauer einer Linearfiihrung.

Lineartische LTE mit Linear-Kugellagern sind bauartbedingt als nicht
vorgespannt anzusehen. Einzeln hat jedes Linear-Kugellager auf
der Fiithrungswelle Betriebsspiel. Das Betriebsspiel der einzelnen
Linear-Kugellager wird weitestgehend aufgehoben und ist praktisch
nicht mehr relevant. Die Griinde dafiir sind die kompakte und starre
Laufwagenplatte und die Lagetoleranzen der Aufnahmebohrung
fiir die Linear-Kugellager zueinander.

Die wirksame Tragzahl eines Linear-Kugellagers hdngt ab von
der Lage der Lastrichtung zur Stellung der Kugelreihen.

Bei Lineartischen LTE sind die Linear-Kugellager nicht gerichtet
verbaut, sodass die Tragzahlangaben C und C, die Minimalwerte
beinhalten, siehe MaBtabellen. Das entspricht einer Scheitel-
stellung einer Kugelreihe des Linear-Kugellagers zur Lastrichtung.

00019738
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Durchbiegung

Diagramme

Die Durchbiegung der Lineartische hdangt im Wesentlichen vom
Stiitzabstand, der Steifigkeit der Welle, der Anschlusskonstruktion
und der Art der Lagerung ab. Je hoher die Steifigkeit, desto geringer
ist die Durchbiegung der Module.

Die Durchbiegung begrenzt die nutzbare Lange eines Lineartisches
mit beweglichem Laufwagen, Ausfiihrung A, oder die Tragfahigkeit.

Die Diagrammwerte ergeben sich fiir eine theoretisch unendlich
steife Lagerung beziehungsweise Einspannung und sind unterteilt in
Fest-Loslagerung und Fest-Festlagerung, ab Bild 3, Seite 568.
DerEinfluss der Spindeln bei angetriebenen Lineartischen LTE wurde
hierbei nicht beriicksichtigt.

Die Durchbiegung der Tragschiene gilt bei folgenden Bedingungen:
Mittelstellung des Laufwagens
Senkrechte Auflast
Horizontale Einbaulage des Lineartisches.
Aufgrund von Wellendurchbiegungen stellt sich eine Schiefstellung
der Walzkdrperreihen zum AuBendurchmesser des Massiv-Linear-

Kugellagers ein, die aber in den jeweiligen gezeigten Belastungs-
spektren als nicht kritisch anzusehen ist.
Laufqualitdt und Gebrauchsdauer der Linear-Kugellager werden

durch das Fiihrungskonzept ,,zwei Wellen mit jeweils zwei Linear-
Kugellagern“ der Lineartische LTE weitestgehend nicht beeinflusst.
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Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

0001954F

(@ Festlagerung
() Loslagerung

Bild 3
Durchbiegung um die z-Achse

00019550

(@ Festlagerung

Bild 4
Durchbiegung um die z-Achse

00018DF5

LTEO8

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 5
Durchbiegung um die z-Achse
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LTEO8

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 6
Durchbiegung um die z-Achse

LTE12

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 7
Durchbiegung um die z-Achse

LTE12

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 8
Durchbiegung um die z-Achse

00018DF4

00018DF7

00018DF6
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Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

00018DF9

LTE16

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 9
Durchbiegung um die z-Achse

00018DF8

LTE16

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 10
Durchbiegung um die z-Achse

00018DFB

LTE20

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stitzabstand

Bild 11
Durchbiegung um die z-Achse
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LTE20

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 12
Durchbiegung um die z-Achse

LTE25

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 13
Durchbiegung um die z-Achse

LTE25

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 14
Durchbiegung um die z-Achse

00018DFA

00018DFD

00018DFC
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Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

00018DFF

LTE30

Fest-Loslagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 15
Durchbiegung um die z-Achse

00018DFE

LTE30

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 16
Durchbiegung um die z-Achse

00018E01

LTE40

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stitzabstand

Bild 17
Durchbiegung um die z-Achse

572 | AL1 Schaeffler Technologies



LTE40

Fest-Festlagerung
Ay = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 18
Durchbiegung um die z-Achse

LTE50

Fest-Loslagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stiitzabstand

Bild 19
Durchbiegung um die z-Achse

LTE50

Fest-Festlagerung
A,y = Durchbiegung
| = Stuitzabstand

Bild 20
Durchbiegung um die z-Achse

00018E00

00018E03

00018E02
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Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

Langenermittlung  Fir die Langenermittlung der Lineartische dient der gewiinschte
der Lineartische  Nutzhub Ny als Grundlage. Zum Nutzhub Ny, sind Sicherheits-
abstande S an beiden Seiten des Verfahrwegs zu addieren. Nurwenn
Faltenbélge vorhanden sind, muss die Blocklénge B, addiert
werden.

Die Gesamtldnge Ly, des Lineartischs ergibt sich aus dem
Nutzhub Ny, den Sicherheitsabsténden S, der Laufwagenldnge L
und den Langen der Stirn- und Endplatten L3, L, und Ls.

Parameter der Ldngenermittlung Gy mm
Gesamthub
Ny mm
Nutzhub
S mm
Sicherheitsabstand, siehe Tabelle, Seite 576
L mm
Lange der Laufwagenplatte
L3 mm
Lange der Stirnplatten bei LTE..-A-OA, LTE..-B-OA
Ly mm
Lange der Stirnplatte bei LTE..-TR, LTE..-TGT, LTE..-KGT
Ls mm
Lénge der Endplatte bei LTE..-TR, LTE..-TGT, LTE..-KGT
Ltot mm

Gesamtlange des Lineartisches

FaL -
Blockmapfaktor pro Lineartischtyp

B, mm
Blocklange des Faltenbalgs
Bg mm

Lange der Faltenbalgbefestigung.

Gesamthub Gy  Der Gesamthub Gy ergibt sich aus dem gewiinschten Nutzhub Ny
und den Sicherheitsabstdanden S, die mindestens der
Spindelsteigung P entsprechen.

Gy =Ny +2-5

Maximalldangen der Lineartische  Die Maximalldange der Lineartische LTE ergibt sich unter
Beriicksichtigung der Durchbiegung, siehe Tabelle.

Maximallangen " rzzeichen | Ly Kurzzeichen | Ly Kurzzeichen | Ly
mm mm mm
LTEO8 1000 = = =
LTE12 1200 = = =
LTE16 1400 LTE16..-TR 1400 LTE16..-KGT | 1400
LTE20 1800 LTE20..-TGT 1800 LTE20..-KGT 1800
LTE25 2000 LTE25..-TR 2000 LTE25..-KGT 2000
LTE30 2200 LTE30..-TR 2200 LTE30..-KGT 2200
LTE40 2500 LTE40..-TR 2500 LTE40..-KGT | 2500
LTE50 2500 LTE50..-TR 2500 LTE50..-KGT | 2500
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Gesamtldnge L,y Die folgenden Gleichungen sind fiir einen Lineartisch ausgelegt.
Die Parameter und ihre Lage finden Sie in Bild 21 und in Bild 22
sowie in der Tabelle, Seite 576.

Bild 21
Langenparameter bei
Lineartischen LTE..-A und LTE..-B

Lineartisch ohne Faltenbalg,
ohne Antrieb
LTE..-A, LTE..-B

00018E30

Lt =G £LLE2 1,

Lineartisch mit Faltenbalg,
ohne Antrieb
LTE..-A, LTE..-B

LtOt:GH-FBL+L+2-L3+BB

Bild 22
Langenparameter bei
Lineartischen LTE..-TR,
LTE..-TGT und LTE..-KGT

00019E05

Lineartisch ohne Faltenbalg _
LTE..-TR, LTE..-TGT, LTE..-kGT ~ “tot = O T LHbatls
Lineartisch mit Faltenbalg

LTE..-TR, LTE..-TGT, LTE..-KGT  “tot =OH Far #L+Ly+Ls+Bg

Schaeffler Technologies AL1 | 575



Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

_Ldngenparameter i zeichen L Ju [u i s Fe. |Bs
Gultig fur Ausfithrung A
und Ausfiihrung B mm_|mm |mm |mm |mm
LTE08-65 65 |12 abhangig
LTE12-85 85 |14 vonder |7 |~
Anwen-

LTE16-100 100 |18 A 1,5 |20
LTE20-130..-0A 130 |20 1,33 |20
LTE25-160 160 |25 | | 1,34 |21
LTE30-180 180 |25 1,27 |21
LTE40-230 230 |30 1,28 |22
LTE50-280 280 |30 1,24 |22
LTE16-100..-TR12X3 | 100 24 |18 | 3 1,5 |20
LTE20-130..-TGT16X4 | 130 29 |20 | 4 1,33 |20
LTE25-160..-TR16X4 | 160 33 |25 | 4 1,34 |21
LTE30-180..-TR20X4 | 180 38 |25 | 4 1,27 |21
LTE30-180..-TR20X8 | 180 38 |25 | 8 1,27 |21
LTE40-230..-TR24X5 | 230 39 [30 |5 1,28 |22
LTE40-230..-TR24X10 | 230 39 [30 [10 1,28 |22
LTE50-280..-TR32X6 | 280 42 [30 |6 1,24 |22
LTE16-100..-1204 100 24 |18 | 4 1,5 |20
LTE16-100..-1205 100 2% |18 | 5 1,5 |20
LTE20-130..KGT/5 | 130 29 |20 |5 1,33 |20
LTE20-130..-KGT/10 | 130 29 |20 [10 1,33 |20
LTE25-160..-1605 160 33 |25 5 1,34 |21
LTE25-160..-1610 160 | [33 [25 |10 1,34 |21
LTE30-180..-2005 180 38 |25 5 1,27 |21
LTE30-180..-2010 180 38 |25 |10 1,27 |21
LTE30-180..-2020 180 38 |25 |20 1,27 |21
LTE30-180..-2050 180 38 (25 |50 1,27 |21
LTE40-230..-2505 230 39 [30 |5 1,28 |22
LTE40-230..-3210 230 42 (30 |10 1,28 |22
LTE40-230..-3220 230 42 (30 |20 1,28 |22
LTE40-230..-3240 230 42 (30 |40 1,28 |22
LTE50-280..-2505 280 39 [30 |5 1,24 |22
LTE50-280..-3210 280 42 [30 |10 1,24 |22
LTE50-280..-3220 280 42 (30 |20 1,24 |22
LTE50-280..-3240 280 42 (30 |40 1,24 |22
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BlockmafBlldange  Das Blockma# eines Faltenbalgs ist die Lange, die der Faltenbalg
des Faltenbalgs  einnimmt, wenn er komplett zusammengeschoben ist.
Die Berechnung geht vom Gesamthub Gy aus, Bild 23, Gleichung
und Tabelle, Seite 576.

(1) Wagen am rechten Anschlag
(2 Wagen am linken Anschlag

0008244A

Bild 23
BlockmafBberechnung

Gy - (FgL —1) +Bg

B, -

BL mm
Blocklange des Faltenbalgs

Bg mm
Lange der Faltenbalgbefestigung
Gy mm
Gesamthub

FaL -
Blockmaffaktor pro Lineartischtyp, siehe Tabelle, Seite 576.
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Masseberechnung

Werte fiir Masseberechnung,
Lineartisch ohne Gewindespindel

Werte fiir Masseberechnung,
Lineartisch mit Gewindespindel

Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

Die Gesamtmasse eines Lineartisches berechnet sich aus der Masse
des Tisches ohne Laufwagen und dem Laufwagen.

Mot = Maw + Mp

oL

Kurzzeichen Masse

Laufwagen Modul ohne Laufwagen

M aw MpoL

~kg ~kg
LTEOS..-A, LTE0S..-B 0,24 Ltot - 0,0008 + 0,35
LTE12..-A, LTE12..-B 0,63 Lt - 0,0018+ 0,86
LTE16..-A, LTE16..-B 0,9 Liot- 0,0031+ 1,3
LTE20..-A-OA, LTE20..-B-0A 1,8 Liot - 0,004 9+ 2,5
LTE25..-A, LTE25..-B 3,5 Liot - 0,007 7 + 4,9
LTE30..-A, LTE30..-B 5,1 Lot~ 0,0110+ 6,8
LTE40..-A, LTE40..-B 10,3 Liot - 0,0196 + 13,4
LTE50..-A, LTE50..-B 16,4 Lot - 0,030 6 + 20,6
Kurzzeichen Masse

Laufwagen? Modul ohne Laufwagen

Maw MpoL

~kg ~kg
LTE16..-A, LTE16..-B 0,86 Liot - 0,003 9 + 0,4
LTE20..-A, LTE20..-B 1,82 Liot - 0,006 2 + 0,8
LTE25..-A, LTE25..-B 3,49 Liot - 0,0090 + 1,4
LTE30..-A, LTE30..-B 5,04 Liot - 0,0131+1,9
LTE40..-A-25, LTE40..-B-25 4,3 Liot - 0,0229 + 2,8
LTE40..-A-32, LTE40..-B-32 10,6 Lit - 0,025 3 + 3,4
LTE50..-A-25, LTE50..-B-25 4,3 Liot - 0,0339 +2,8
LTE50..-A-32, LTE50..-B-32 16,5 Liot - 0,036 3 + 4,7

1 Inklusive Spindeleinzel- oder vorgespannte Doppelmutter.
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Schmierung  Die Fiihrungssysteme und der Trapez- und Kugelgewindetrieb
der Lineartische sind mit einem hochwertigen Lithiumkomplex-
Seifenfett KP2P-30 nach DIN 51825 erstbefettet und miissen
im Betrieb nachgeschmiert werden.

Aufbau geeigneter Schmierfette  Fiir die Linear-Kugellager und die Kugelumlaufeinheiten sowie
die Gewindetriebe sind folgende Schmierfette geeignet:

Lithiumseifen- oder Lithiumkomplexseifenfett mit Grundol auf
Mineral6lbasis

Besondere Verschleischutzzusétze fiir Belastungen C/P < 8,
gekennzeichnet mit,,P“ in der DIN-Bezeichnung

Grunddlviskositdt ISO VG 68 bis ISO VG 100 bei Kugelumlauf-
einheiten

Konsistenz gemaf NLGI-Klasse 2 bei Linear-Kugellagern.

Andere Fette sind vor der Verwendung auf Mischbarkeit und
Vertraglichkeit zu priifen.

Nachschmierfristen  Die Nachschmierfristen hdangen im Wesentlichen von den folgenden
Faktoren ab:

Verfahrgeschwindigkeit der Laufwagen

Belastung

Betriebstemperatur

Hub

Umgebungsbedingungen und Umgebungseinfliissen
Einbaulage.

Je sauberer die Umgebung ist, desto niedriger ist der Schmierstoff-
verbrauch.
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Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

Ermittlung der Nachschmierfrist ~ Die Nachschmierfrist und Nachschmiermenge kénnen nur unter
Betriebsbedingungen exakt erfasst werden, weil nicht alle Einflisse
rechnerisch erfasst werden konnen. Kann die Nachschmiermenge
nicht unter Betriebsbedingungen ermittelt werden, gelten die Richt-
werte in der Tabelle. Die Fest- und Loslager des Trapezgewindetriebs
sind lebensdauergeschmiert.

NaChSChmie_rmepgen Kurz- |Linear-[d, |P |Trapezgewindetrieb Kugelgewindetrieb
je Schmiernippel zeichen | Kugel-

lager
Gewinde- | Fest- | Los- |Gewinde- |Fest- | Los-
mutter lager |lager | mutter lager | lager
~g mm |[mm |[~g ~g
LTEO8 |0,2 = = = = = = = =
LTE12 (0,5
LTE16 (0,8 12 3 2 lebensdauer-| - lebensdauer
4 |- geschmiert [5 geschmiert)
LTE20 (1 16 4 3,5 =
5 |- 0,5
10 |- 1,3
LTE25 (2,5 16 4 3,5 =
- 0,5
10 |- 1,3
LTE30 (3,1 20 4 6 =
- 0,6
10 |- 3,1
20 |- 3
50 |- 8,6
LTE40 |[5,8 24 5 ]10 =
25 5 |= 0,8
32 |10 |- 3,1
20 |- 6,8
40 |- 9,5
LTE5S0 |13 25 5 |= 0,8
LTE5S0 |13 32 6 |15 =
10 |- 3,1
20 |- 6,8
40 |- 9,5

1 Muss wegen der Anwendung nachgeschmiert werden, bitte anfragen.

Bei Lineartischen LTE mit Linear-Kugellagern reicht die Erstbefettung
erfahrungsgeman fiir die Gebrauchsdauer, wenn gilt:

normale Umgebungsbedingung, Belastungsverhaltnis C/P > 10,
Raumtemperaturund v = 0,6 v,,,. Sollten diese Bedingungen nicht
moglich sein, muss nachgeschmiert werden.

Fiir den Trapez- und Kugelgewindetrieb geniigt unter normalen
Betriebsbedingungen eine Nachschmierfrist von 200 h bis 300 h.
Unabhéangig vom Ergebnis der Berechnung muss spatestens 1 Jahr
nach der letzten Schmierung nachgeschmiert werden.
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E Tribokorrosion ist eine Folge von Mangelschmierung und erkennbar
an einer rétlichen Verfarbung der Walzkorperlaufbahnen!
Mangelschmierung kann zu bleibenden Schaden am System und
zu dessen Ausfall fithren! Es ist dafiir zu sorgen, dass die Schmier-
intervalle entsprechend kurz gehalten werden, um Tribokorrosion
zu vermeiden!

Bei der Ermittlung der Nachschmierfrist ist auch die Fettgebrauchs-
dauer zu priifen! Diese ist durch die Alterungshestandigkeit des Fet-
tes auf maximal 3 Jahre begrenzt! Es liegt in der Verantwortung des
Anwenders, beim Fetthersteller nachzufragen!

Nachschmiervorgang  Die Nachschmierung soll bei betriebswarmem und verfahrendem
Laufwagen mit dem Mindesthub einer Laufwagenlange erfolgen.

Beim Schmieren ist zu beachten, dass Fettpresse, Schmiernippel,
Umgebung des Schmiernippels und Fett sauber sind.

Moglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal
zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist. Nachschmiermengen
siehe Tabelle.

E Das Schmierverfahren ist eine Verlustschmierung! Der verbrauchte
Schmierstoff muss umweltgerecht gesammelt und entsorgt werden!

Nationale Vorschriften zum Umweltschutz und zur Arbeitssicherheit
sowie Angaben der Fetthersteller regeln den Umgang mit den
Schmierstoffen! Diese Vorschriften miissen unbedingt beachtet
werden!

Schmiernippel  Lineartische LTE (auBer BaugréBe LTE20) werden durch
Einschlagschmiernippel NIP A nachgeschmiert, Lineartische LTE20
durch Trichterschmiernippel NIP nach DIN 3405, Bild 24.

NIPA
NIP DIN 3405-A M6

Bild 24
Einschlagschmiernippel und
Trichterschmiernippel

0001A7BE

Schmiernippel fiir LTE und LTS Einschlag- D d L h
aufder LTE20 schmiernippel
mm mm mm mm
NIP A1 6 4 6 1,5
NIP A2 8 6 9 2
NIP A3 10 9 12 3
Trichterschmiernippel fiir LTE20 Trichterschmiernippel | S d L h
h13 j6
mm mm mm mm
NIP DIN 3405-A M6 7 Mé 9,5 3
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Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

Nachschmierstellen  Die Linear-Kugellager werden jeweils paarweise {iber einen seit-
lichen Schmiernippel am Laufwagen befettet. Jede Spindelmutter
wird Uber einen separaten Schmiernippel mit Schmierstoff versorgt.
Die Spindellagerung des Kugelgewindetriebs in den Wellenbdcken
wird jeweils von oben tiber einen Schmiernippel nachgeschmiert,
Bild 25.

Ausnahme: Beim Modul LTE20 sind abgedichtete und gebrauchs-
dauergeschmierte Spindellager verbaut.

LTE

(® Nachschmierstelle Loslager

(2 Nachschmierstelle Festlager

(3 Nachschmierstellen Linear-Kugellager
(@ Nachschmierstelle Spindelmutter

Bild 25
Schmierstellen am Lineartisch

00019582

Bild 26
Position der Nachschmierstellen,
Lineartische LTE

00019A4E
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Position der Nachschmierstellen

Umgebungen mit besonderen
Anforderungen

Kurz- Anschlussmafie
AR Typ |ohne mit
NIP | Antrieb Gewindetrieb

2 X fiir 1Xfir 2Xfir Festlager |Loslager

Linear- Spindel- Linear

Kugellager | mutter Kugel

lager

hse |1se  |hse |lse |hs7 |ls7 |bzz |lz7 | b7g |l7s

mm|mm |mm |[mm [mm|mm |mm |mm |mm|mm
LTEO8 Al 5 32,5|-
LTE12 6 42,5
LTE16 6 50 |18 30 6 50| 9,5|10,5|9 9
LTE20 DIND | 8 65 4,522 8 65| 0 0 0 0
LTE25 A2 8 80 5 53,15 | 8 80 |10 16 |0 12,5
LTE30 A2 9 90 5 56,42 | 9 90 |14 14,510 12,5
LTE40 |A2 9 [115 | 5 |56,4¥| 9 [115]139 179 |0 |15
LTES0 |A3 |11 |140 | 6 |56,49 |11 |140| 0 [179 [0 |15

1 Schmiernippel DIN 3405-A Mé6.
2 Bei Spindel 2020 und 2050 ist lgg = 52 mm.
3) Bei Spindel 3210 sowie 3220 ist lsg =86 mm.

Bei Spindel 3240 ist l5¢ = 69 mm.

4) Bei SpindelgroBe 25 ist b;; = 0 mm.
5) Bei Spindelgrofe 25 ist l,7 = 15,5 mm.

Fiir Anwendungen im Vakuum sind Schmierstoffe erforderlich, die
geringe Verdampfungsraten aufweisen, um die Vakuumsatmosphare
aufrecht zu erhalten.

Im Lebensmittelbereich und in Reinrdumen werden ebenfalls
besondere Anforderungen an das Schmiermittel beziiglich Emission
und Vertraglichkeit gestellt.

Bei solchen Umgebungsbedingungen bitte beim Fetthersteller
riickfragen.

Schaeffler Technologies
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Lineartische

mit geschlossener Wellenfiihrung

T-Nuten  Die Wellenbdcke der Baugréfie LTE20 sind ausgelegt fiir niedrige
Sechskantmuttern nach DIN EN I1SO 4035, Bild 27.

LTE

Bild 27
T-NutgroBe im Wellenbock

‘,rhsv(),?

00019D9F

Einflilloffnungen  Die niedrigen Sechskantmuttern werden an den Kopfseiten
der Wellenbdcke in die T-Nut geschoben.

Anschliisse fiir Schaltfahnen  Schaltfahnen, die am Lineartisch angeschraubt werden kénnen,
betdtigen Schalter in der Umgebungskonstruktion. Position und
GroRe sind von der Baugrofe abhangig, Bild 28 und Tabelle.

Bild 28
Anschliisse fiir Schaltfahnen
am Modul LTE20-A-OA

0001956F

Anschlussmafe fiir Schaltfahnen g3 1eine
am Modul LTE20-A-0A

Anschlussmafe

Modul DP9 |Tiefe
Jiss | lss hsg Dsg  |tss
mm |mm  [mm  [mm [mm

LTE20-A-OA 15 25 13 3,5 12

584 | AL1
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Maximal zuldssige
Spindeldrehzahl

Diagramm

LTE16
LTE20
LTE25
LTE30
LTE40
LTE50

Nmax bei Steigung 5 mm
n = Spindeldrehzahl
Ltot = Tragwellenldnge

Bild 29

Maximal zuldssige Spindeldrehzahl

Einfliisse der Umgebungskon-

struktion

Gewindetriebe diirfen nicht im Bereich der kritischen Drehzahl
betrieben werden.

Die kritische Drehzahl hangt von folgenden Faktoren ab:
Spindelldnge
Spindeldurchmesser
Spindellagerung
Einbauart.

Aus der Spindeldrehzahl n und der Spindelsteigung P ergibt sich
die Laufwagengeschwindigkeit v. Grenzwerte fiir die Geschwindig-
keiten sind zu beachten, siehe Seite 555.

Fiir die Berechnung der Laufwagengeschwindigkeit gilt:

n-P
v=—
601000
v m/s
Laufwagengeschwindigkeit

n min~1
Spindeldrehzahl
P mm

Spindelsteigung.

Das Diagramm zeigt fiir die einzelnen Baureihen und Groéfen

die Abhangigkeit der kritischen Drehzahl von der Spindellange,
Bild 29.1m Diagramm ist die Blocklénge B| der Faltenbalgabdeckung
beriicksichtigt.

000197C9

Die Ablaufgenauigkeit hdngt im Wesentlichen von der Geradheit,
Genauigkeit und den Pass- und Montageflachen ab.

Je genauer und leichtgangiger die Fiihrung und somit der Lineartisch
sein soll, desto besser muss auf die Form- und Lagegenauigkeit
der Anschlussflachen geachtet werden.

Schaeffler Technologies
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Einbaulage und
Montageanordnung

Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

Die Lineartische eignen sich fiir viele Einbaulagen und Montage-
anordnungen.

Die Fiihrung kann mit beweglichem oder feststehendem Lineartisch
aufgebaut werden, Bild 30, Seite 587. Die Lineartische sind in der
gangigen horizontalen, aber auch in vertikaler Einbaulage nutzbar,
Bild 31, Seite 587.

Der Einbau der Lineartische mit seitlich oder tiber Kopf liegendem
Laufwagen ist moglich, Bild 32, Seite 587. In solchen Fallen bitte
den Ingenieurdienst von Schaeffler ansprechen.

Die in diesen Lineartischen eingebauten Kugelgewindetriebe sind
nicht selbosthemmend. Der Laufwagen und die Last sind gegen
selbststdandiges Verfahren oder Absturz zu sichern, wenn die Linear-
tische in vertikaler oder schrager Einbaulage eingesetzt werden!
Das kann beispielsweise tiber eine Bremse oder ein Gegengewicht
gelost werden. Die Absturzsicherung muss bei manuellem wie auch
bei Motorantrieb greifen, besonders wenn der Motor stromlos wird!

Sicherheitsrichtlinien (besonders in Bezug auf Personenschutz) sind
zu beachten!

586

AL1

Schaeffler Technologies



(@ Ausfiihrung A: Laufwagen beweglich
(@ Ausfiihrung B: Laufwagen feststehend

Bild 30
Laufwagen beweglich oder
feststehend

() Horizontal

(2 Schrag
(® Vertikal

Bild 31
Einbaulagen

(» Einbaulage 0°
(2 Einbaulage 180°
(3 Einbaulage 90°

Bild 32
Einbaulagen

00019585

00019564

00019565
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Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

Kinematische  Abhingigvon derkritischen Spindeldrehzahl ergeben sich maximale
Anwendungsgrenzen  Geschwindigkeiten, siehe Tabellen. Auch die Grenzdrehzahl
der Lager kann die Spindeldrehzahl und damit die Geschwindigkeit

begrenzen.
Kinematische Anwendungsgrenzen Baureihe Spindel maximale maximale maximale
mit Trapezgewindetrieb und GréBe [y P Beschleunigung | Geschwindigkeit | Spindel-
© drehzahl
a v n
mm |mm |m/s? m/s min~1
LTE16 12 3 2,5 0,075 1500
LTE20 16 4 2,5 0,1 1500
LTE25 16 4 2,5 0,1 1500
LTE30 20 4 2,5 0,1 1500
8
LTE40 24 5 2,5 0,125 1500
10
LTE50 32 6 2,5 0,125 1500
Kinematische Anwendungsgrenzen Baureihe | Spindel Spindel- | maximale maximale |maximale
mit Kugelgewindetrieb und Grofe d p mutteraus- | Beschleuni- Geschwin- Spindel-
fuhrung gung digkeit drehzahl
a v n
mm | mm m/s2 |m/s2 |m/s min~1
LTE16 12 4 1] = 20 = 0,25 4500
LTE20 16 ] MM |20 10 0,25 3000
10 ] = = 0,75 4500
LTE25 16 5 1] MM |20 10 0,25 3000
10 M MM 10 0,75 4500
LTE30 20 5 M MM |20 10 0,29 35000
10 M MM 10 0,75 3000
20 (M |- - 1,16 35000
50 (M |- - 0,29 35000
LTE40 25 5 M MM |20 10 0,25 3000
32 (10 |[M |[MM |20 [10 [0,5 30007
20 ] MM 10 1
40 [m |- - 2
LTE50 25 5 ] MM |20 10 0,25 3000
32 (10 |[M |[MM |20 [10 [0,5 30009
20 ] MM 10 1
40 [m |- - 2

1 Begrenzt durch die Grenzdrehzahl des fettgeschmierten Lagers.
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Einbau

Austausch

von Lineartisch-Komponenten

Wartung

1]

Reinigung

1]

Der Einbau eines Lineartisches erfolgt bei den meisten
Anwendungen in zwei Schritten:

Tragschiene oder Grundplatte an der Umgebungskonstruktion

befestigen

Zu bewegende Komponente auf dem Laufwagen montieren.
Die Tragschiene oder die Grundplatte wird mit handelsiiblichen
Befestigungsschrauben und Scheiben an die feststehende
Umgebungskonstruktion geschraubt. Fiir das Befestigen der Bau-
teile, die mit dem Laufwagen verfahren werden sollen, geniigen
handelsiibliche Befestigungsschrauben.

Fiir Einbau und Montage von Lineartisch-Komponenten sind Einbau-
und Wartungsanleitung erhdltlich. Bitte den Ingenieurdienst von
Schaeffler ansprechen.

Mangelnde oder fehlerhafte Wartung, Montage- und Schmierungs-
fehler sowie nicht ausreichender Schmutzschutz kénnen zum vor-
zeitigen Ausfall der Lineartische fiihren.
Die Wartungsarbeiten beschranken sich im Allgemeinen auf die
Nachschmierung, die Reinigung und eine regelmafige Sichtkontrolle
auf Schaden.
Wartungsintervalle, insbesondere die Intervalle zur
Nachschmierung, werden durch folgende Faktoren beeinflusst:

Verfahrgeschwindigkeit

Belastung

Temperatur

Hub

Umgebungsbedingungen und -einfliisse.

Funktionsrelevante Fiihrungsteile sind zu 6len und tber
entsprechende Schmierstellen mit Schmierstoff zu versorgen!

Fiir die sichere Funktion miissen die Lineartische bei starker
Verschmutzung gereinigt werden. Geeignete Reinigungswerkzeuge
sind Pinsel, weiche Biirsten, weiche Tiicher.

Scheuermittel, Waschbenzin und Ole diirfen nicht verwendet
werden!

Schaeffler Technologies
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Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

Genauigkeit
Langentoleranzen  Die Léngentoleranzen der Lineartische entnehmen Sie Bild 33 und
Tabelle.

Liot = Gesamtldnge

00019566

Bild 33
Langentoleranzen

"L‘cingen.tolera.nzen Gesamtlange Ly der Lineartische LTE | Toleranz
fiir alle Lineartische

mm mm
Lot < 400 *0,5
400 =Ly < 1000 +0,8
1000 =Ly < 2000 +1,2

N

2000 =Ly < 4000
4000 =L < 6000

I+ ] 1+
w

Genauigkeit Lineartische mit Trapezgewindetrieb gibt es nur mit spielbehafteter
des Gewindetriebs  Einzelmutter, siehe Tabelle, Seite 591. Die Steigungsgenauigkeit ist
von der Baugrofe abhangig, siehe Tabelle, Seite 591.

Lineartische mit Kugelgewindetrieb gibt es nur mit spielbehafteter
Einzelmutter, siehe Tabelle, Seite 591. Fiir Aufgaben mit hoheren
Genauigkeitsanforderungen sind bei vielen Spindelsteigungen vor-
gespannte (spielfreie) Doppelmuttern maoglich, siehe Tabelle,
Seite 591.

E Bei den Standard-Lineartischen mit Kugelgewindetrieb ist eine spiel-
freie Vorspannung der Muttereinheit (Doppelmutter) nur méglich,
wenn die Spindelsteigung P kleiner als der Nenndurchmesser d,
der Spindel ist!
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Trapezgewindetrieb Kurzzeichen |Spindel Spindelmutter
Nenn- Steigung Einzelmutter
durchmesser
do P Genauigkeit Nachsetz- Axialspiel
zeichen
mm mm | pm je 300 mm mm
LTE16 12 3 |300
LTE20 16 4 50
LTE25 16 4 50
LTE30 4 | 50 .
20 M 0,4 bis 0,5
8 |200
LTE40 5 50
24
10 (200
LTE50 32 6 50
Kugelgewindetrieb Kurz- Spindel Spindelmutter
zeichen Nenn- | Steigung Einzelmutter Doppelmutter
durch-
messer
do P | Genauig-|Nach- |Axial- Nach- | Axialspiel
keit setz- spiel setz-
zeichen zeichen
pmje
mm mm | 300 mm mm
LTE16 12 4 |50 M 0,05 = =
LTE20 M 0,05 MM vorgespannt
16 —150
10 M 0,05 = =
LTE25 16 50 M 0,05 MM vorgespannt
10 M 0,05 MM vorgespannt
LTE30 M 0,05 MM vorgespannt
10 M 0,05 MM vorgespannt
20 —150
20
— M 0,05 = =
50
LTE40 |25 5 M 0,05 MM vorgespannt
10 . M 0,05 MM vorgespannt
32 20 M 0,05 MM vorgespannt
40 M 0,05 = -
LTE50 |25 5 M 0,05 MM vorgespannt
10 = M 0,05 MM vorgespannt
32 20 M 0,05 MM vorgespannt
40 M 0,05 = =
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Bestellbeispiel,

Bestellbezeichnung

Lieferbare Ausfiihrungen

Lineartische

mit geschlossener Wellenfiihrung

Lieferbare Ausfiihrungen der Lineartische LTE siehe Tabelle.

Ausfiihrung Lineartisch
mit geschlossener Linear-Kugellager-Fiihrung
Baugrifie Groflenkennziffer
Laufwagenldnge Lange L mm
Bauform Wellenbocke Ausfuihrung A A
Ausfiihrung B B
Antriebsart ohne ohne Antrieb @ /0A
Antriebsart mit Trapezgewindetrieb TR/ TGT
Spindelabmessung | Trapezgewindedurchmesser do mm
Spindelsteigung P mm
Mutterausfiihrung Einzelmutter [}
Antriebsart mit Kugelgewindetrieb ® / KGT
Spindelabmessung | Kugelgewindedurchmesser do mm
Spindelsteigung P mm
Mutterausfiihrung Einzelmutter M
Doppelmutter MM
Abdeckung optional ohne Faltenbalg 0
mit Faltenbalg 1
Langen Gesamtldange Ltot mm
Gesamthub Gy mm

@ Standard-Lieferumfang.

M Nicht lieferbare Ausfiihrung.

592
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Kurz- und Nachsetzzeichen

LTE
08 |12 16 20 25 30 40 50
65 |85 (100 130 160 180 230 280
A A A
B B B B B B B B
e (@ | OA [ ] [ ] [ ] [ ]
H (B |TR TGT TR TR TR TR
| | 12 16 16 20 24 32
| | 3 4 4 4 8 5 10 6
n (m [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
H (m [ ] KGT [ ] [ ] [ ] [ ]
| | 12 16 16 20 25 |32 25 32
| | 04 |05 |05 10 |05 (10 |05 |10 (20 |50 |05 (10 |20 40 05 10 20 40
H (m M M M M M M M M M M M M M M M M M M
H (m n N MM | E MM |MM (MM (MM |H |(H MM |MM |[MM (H MM |MM |MM |H
[ [ ) 0 0 0 0 0 0
| | 1 1 1 1 1 1
wird berechnet aus Gesamthub, siehe Seite 574
wird berechnet aus Nutzhub, siehe Seite 574
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Geschlossene Wellenfiihrung,

ohne Antrieb

Bestellbezeichnung

Bild 34
Bestellbezeichnung

Lineartische

mit geschlossener Wellenfiihrung

Lineartisch mit geschlossener
Linear-Kugellager-Fiihrung
GroBenkennziffer

Laufwagenldnge L

Wellenbdcke, Ausfithrung (A oder B)
Antrieb ohne

Faltenbalg (mit = 1, ohne = 0)
Gesamtldnge Ly

Gesamthub Gy

LTE20-130-B-0A-0/570-400, Bild 34

LTE
20
130 mm

OA

570 mm
400 mm

0001957A
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Geschlossene Wellenfiihrung, Lineartisch mit geschlossener

mit Trapezgewindetrieb Linear-Kugellager-Fiihrung LTE
Groflenkennziffer 20
Laufwagenldnge L 130 mm
Wellenbdcke, Ausfiihrung (A oder B) A
Trapezgewindespindel, dy =16 mm
Steigung P =4 mm TGT 16X4
Faltenbalg (mit =1, ohne = 0) 1
Gesamtlange Lyo; 731 mm
Gesamthub Gy 400 mm

Bestellbezeichnung  LTE20-130-A-TGT 16 X4-1/731-400, Bild 35

Bild 35
Bestellbezeichnung

00019588
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Lineartische
mit geschlossener Wellenfiihrung

Geschlossene Wellenfiihrung, Lineartisch mit geschlossener

mit Kugelgewindetrieb  Linear-Kugellager-Fihrung LTE
GroBenkennziffer 20
Laufwagenldnge L 130 mm
Wellenbdcke, Ausfithrung (A oder B) A
Kugelgewindespindel, dy = 16 mm
Steigung P=5mm KGT1605
Gewindemutter (zylindrisch, Einzelmutter) M
Faltenbalg (mit=1, ohne =0) 1
Gesamtldnge Ly 731 mm
Gesamthub Gy 400 mm

Bestellbezeichnung  LTE20-130-A-KGT 1605-M-1/731-400, Bild 36

Bild 36
Bestellbezeichnung

00019586
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Lineartische

Geschlossene

Linear-Kugellager-Fiihrung

Ohne Antrieb

000195EC

000195F3

LTE..-A LTE..-B
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen
Ausfiihrung A Ausfiihrung B B1, B3a, B3p H Hq, H3p L
LTE08-65-AV LTE08-65-BY) 65 24 23 65
LTE12-85-AV LTE12-85-BY 85 34 32 85
LTE16-100-A LTE16-100-B 100 38 36 100
LTE20-130-A-OA LTE20-130-B-0A 130 48 46 130
LTE25-160-A LTE25-160-B 160 58 56 160
LTE30-180-A LTE30-180-B 180 67 64 180
LTE40-230-A LTE40-230-B 230 84 80 230
LTE50-280-A LTE50-280-B 280 100 96 280

Weitere Tabellenwerte, siehe Seite 610 und Seite 611.

Berechnung der Lange Ly, siehe Seite 574.

1 Nicht mit Faltenbalg lieferbar.

2 (3) Schmiernippel DIN 3405-A M6, siehe Seite 581.

(2) Einfulloffnungen, siehe Seite 584.

(3) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 584.

VA SIS,

Lmt

000195EF

L(2)

LYCl[

000195F5

LTE..-B
@@ @2
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L 8 L 8
. g ‘ g
¥ 2 r:
Hsp ; l % { ;é | 4
1 H Y
hsa %‘{ * | 7]
L] hsg | 1)
U] :
LTE..-A LTE..-B
AnschlussmaRe
2D hy h3a hsp Hsg iB3 JB43: a3 L3 R,
h7
8 11,5 12,5 11 22 52 55 12 32
12 16 18 14 28 70 73 14 42
16 18 20 16 32 82 88 18 54
20 23 25 21 42 108 115 20 72
25 28 30 26 52 132 140 25 88
30 32 35 29 58 150 158 25 96
40 40 44 36 72 190 202 30 122
50 48 52 44 88 240 250 30 152

,_
000195F0

LTE - Draufsicht
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Lineartische

Geschlossene Bua Bus
Linear-Kugellager-Fiihrung
Mit Trapezgewindetrieb

g jB"l g
LTE40..-A-TR und LTE50..-A-TR LTE16..-B-TR, LTE20..-B-TGT,
LTE25..-B-TR, LTE30..-B-TR
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafe
Ausfiihrung A Ausfiihrung B B1, Bya, Bsg |H Hy, Hyp Hoa [ L bg; |Ddgs |Ddgs |DD; |Dgg
+0,2 |h7 g7 h7 H7
LTE16-100-A-TR LTE16-100-B-TR 100 38 |36 100 |44 5 B 16 17
LTE20-130-A-TGT | LTE20-130-B-TGT | 130 48 |46 130 (62 9V = 20 30
LTE25-160-A-TR LTE25-160-B-TR 160 58 |56 160 |64 9l B 25 30
LTE30-180-A-TR LTE30-180-B-TR 180 67 |64 180 (68 10 = 30 32
LTE40-230-A-TR LTE40-230-B-TR 230 84 |80 230 |68 16V 66 40 -
LTE50-280-A-TR LTE50-280-B-TR 280 100 |96 280 |62 16 72 50 =

Weitere Tabellenwerte, siehe Seite 610 und Seite 611.
Berechnung der Lange Ly, siehe Seite 574.

1 Gewindeschneidrillen auf dem Zapfen méglich.
2 (3) Schmiernippel DIN 3405-A M6, siehe Seite 581.
(@) Einfilloffnungen, siehe Seite 584.
(@) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 584.

000195F7

LTE20..-A-TGT
@, ®2
Lo o Lss

i §

]
HSB i %I‘\‘ D? ) § I

'has 4N

- Ltat _ g

LTE20..-B-TGT
@@, ®?
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Ls LT L L
O I : -
giUZ o b E—/i; l
BB e B AR
|2 M5 I’ ZAl heo
1 A 11 ] At 1
g
LTE..-A-TR, LTE..-A-TGT - Detail LTE..-B-TR, LTE..-B-TGT - Detail
Ggz hy |hg, hsg|hgs |hgz  |Hug.Hsg |iBs  |JBassJias [Ls |[Ls [Les [Les |Lss  |Rz  |Tse |Tss
MXTiefe *0,2
M5%x12 |18 16 20 22 32 82 88 24 18 |12 - 28,5 54 |- 3
M6X15 |23 21 25 30 42 108 |115 29 20 18 = 37 72 3,75 (2,8
M6X15 |28 26 30 38 52 132 | 140 33 25 18 - 34,5 88 |- 3,3
M6X15 |32 29 35 44 58 150 |158 38 25 18 = 36,5 96 (- 2,8
M8X18 |40 36 44 56 72 190 |202 39 30 23 9 46 122 - -
M8X18 |48 44 52 62 88 240 | 250 42 30 23 9 46 152 = =

000195F8

000195F6

LTE - Draufsicht

Schaeffler Technologies

LTE4O0..-A-TR, LTE50..-A-TR (mit Zentrierdeckel) -
Antriebsflansch, Antriebswelle
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Lineartische
Geschlossene

Linear-Kugellager-Fiihrung
Mit Trapezgewindetrieb

Antrieb

Leistungsdaten

00019D90

LTE
Leistungsdaten
Kurzzeichen Antrieb
Ausfiihrung A Ausfiihrung B Gewindespindel Spindelmutter
Durchmesser Steigung | Massen- Ausfiihrung statische
do P tragheitsmoment Tragzahl
Cot
mm mm kg - cm? N
LTE16-100-A-TR LTE16-100-B-TR 12 3 0,09 Einzelmutter 630
LTE20-130-A-TGT LTE20-130-B-TGT 16 4 0,3 Einzelmutter 2250
LTE25-160-A-TR LTE25-160-B-TR 16 4 0,3 Einzelmutter 2250
4
LTE30-180-A-TR LTE30-180-B-TR 20 . 0,81 Einzelmutter 2550
5
LTE40-230-A-TR LTE40-230-B-TR 24 o 1,65 Einzelmutter 2500
LTE50-280-A-TR LTE50-280-B-TR 32 6 5,45 Einzelmutter 5530

Weitere Tabellenwerte, siehe Seite 600 und Seite 601.

1 Bej Lineartischen mit Trapezgewindetrieb wird die maximale Axialbelastung durch die Spindellagerung begrenzt.

Fiir die Belastung des Trapezgewindetriebs bitte riickfragen.
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Spindellagerung (Festlager)

Antriebsmoment am Antriebszapfen
max.

Lager axiale, statische Tragzahl
Coa
N Nm
30/6-2RSR 630 1,5
2X7200-2RS 2250 3
2X7200-2RS 2250 3
2X7201-2RS 2550 10
3303-2RS 2500 5
3304-2RS 5530 5

Schaeffler Technologies
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Lineartische
Geschlossene

Linear-Kugellager-Fiihrung
Mit Kugelgewindetrieb

LTE..-A, LTE20..-A-KGT

00019140

LTE..-B, LTE20..-B-KGT

00019143

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
Ausfiihrung A Ausfiihrung B By, Bsa» By |H Hy, Hzn Hsa |L bg; |Ddy, |Ddgs |Ddgg |DDy
+0,2 h7 g7 h7
LTE16-100-A-12 LTE16-100-B-12 100 38 |36 100 |44 38 5 24 16
LTE20-130-A-KGT LTE20-130-B-KGT 130 48 |46 130 |62 = 91 50 20
LTE25-160-A-16 LTE25-160-B-16 160 58 |56 160 |64 = 9 52 25
LTE30-180-A-20 LTE30-180-B-20 180 67 |64 180 |68 = 10 60 30
LTE40-230-A-25 LTE40-230-B-25 169 66
230 84 |80 230 |68 - 40
LTE40-230-A-32 LTE40-230-B-32 16 72
LTE50-280-A-25 LTE50-280-B-25 169 66
280 100 (96 280 |62 - 50
LTE50-280-A-32 LTE50-280-B-32 16 72
Weitere Tabellenwerte zur Anbindung, siehe Seite 610 und Seite 611.
Berechnung der Lange Ly, siehe Seite 574.
1 Gewindeschneidrillen auf dem Zapfen méglich.
2 (3) Schmiernippel DIN 3405-A M6, siehe Seite 581.
(@) Einfill6ffnungen, siehe Seite 584.
(@) Schaltfahnenanschliisse am Laufwagen, siehe Seite 584.
Ly Leg L7,
\_|_-‘5__ _.LB(:- _|__ Lgg
hy dgs
H ] dz4
Lgs
Lot B
\
\
Hsg § dgg |d74
i

000195E0

LTE..-B
@@ @2

604 ‘ AL1

Schaeffler Technologies



It i / ] |
Hsa 53 o I é 7’
e Hsg 7‘| 7 _Eﬁ']’ Hip
|7 (] . 7 / hyg
[ . = S L
1 : E
LTE..-A, LTE20..-A-KGT - Detail LTE..-B, LTE20..-B-KGT - Detail
Ggz hy |h4p hsg |hgs |hgz  |Hap,Hsp |igs  |Jasslias [Ls [Ls |Lzs |Les [Les |Lss  |R:  |Tse
MXTiefe *0,2
M5X%x12 18 |16 20 22 32 82 88 24 |18 |6,5 |12 |1,5 |[28,5 54 |-
M6X15 23 |21 25 30 42 108 | 115 29 |20 |- 23 37 72 3,75
M6X15 28 |26 30 38 52 132 | 140 33 |25 |- 18 34,5 88 |-
M6X15 32 |29 35 44 58 150 |158 38 |25 |- 18 36,5 96 |-
39
M8X18 40 |36 44 56 72 190 |202 ) 30 |- 23 |9 46 122 |-
39
M8X18 48 |44 52 62 88 240 | 250 = 30 |- 23 |9 46 152 |-

000195DF

000195F6

LTE - Draufsicht
2

@) )

Schaeffler Technologies
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Lineartische

Geschlossene

Linear-Kugellager-Fiihrung
Mit Kugelgewindetrieb

Antrieb

Leistungsdaten

00019D8F

LTE
Leistungsdaten
Kurzzeichen Antrieb
Ausfiihrung A Ausfiihrung B Gewindespindel Spindelmutter
Durchmesser | Steigung | Massen- Ausfithrung dynamische |statische
do P tragheits- Tragzahl Tragzahl
moment G Cot
mm mm kg - cm? N N
4 ) 4900 6 600
LTE16-100-A-12 LTE16-100-B-12 12 0,11 Einzelmutter
5 4400 6800
Einzelmutter,
5 0,313 § 9300 13100
LTE20-130-A-KGT |LTE20-130-B-KGT |16 Doppelmutter
10 0,321 Einzelmutter 15400 26 500
5 0,313 i 9300 13100
LTE25-160-A-16  |LTE25-160-B-16 |16 Einzelmutter,
10 0,321 Doppelmutter | 15400 26 500
5 0,846 Einzelmutter, | 10500 16 600
Doppelmutter
LTE30-180-A-20 LTE30-180-B-20 20 10 0,846 12700 22100
20 0,883 . 11 600 18 400
Einzelmutter
50 0,845 13000 24 600
LTE40-230-A-25 LTE40-230-B-25 25 5 2,25 . 12300 22500
10 Einzelmutter, 337 5 54,500
Doppelmutter
LTE40-230-A-32 LTE40-230-B-32 32 20 6,43 29700 59800
40 Einzelmutter 14900 32400
LTE50-280-A-25 LTE50-280-B-25 25 5 2,25 . 12300 22500
10 Einzelmutter, izarq0 54500
Doppelmutter
LTE50-280-A-32 LTE50-280-B-32 32 20 6,43 29700 59 800
40 Einzelmutter 14900 32400

Weitere Tabellenwerte, siehe Seite 604 und Seite 605.

1 Tragzahlen nach DIN 69051. Wegen verdnderter Berechnungsalgorithmen in DIN 69051 kénnen die Tragzahlen Cyund Cq

gegeniiber dlteren Angaben abweichen.
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Spindellagerung (Festlager)

Antriebsmoment

am Antriebszapfen

Lager axiale, axiale,

dynamische Tragzahl statische Tragzahl LS

(o Coa

N N Nm
ZKLN0624-2RS-PE 6900 8500 1,5
ZKLN1034-2RS-PE 13400 18800 6
ZKLN1034-2RS-PE 13400 18800 6
ZKLN1545-2RS-PE 17 900 28000 17
ZKLN1747-2RS-PE 18800 31000 12
ZKLN2052-2RS-PE 26 000 47 000 50
ZKLN1747-2RS-PE 18800 31000 12
ZKLN2052-2RS-PE 26 000 47000 50

Schaeffler Technologies
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Lineartische

- MO? -
Geschlossene —] =
Linear-Kugellager-Fiihrung o T
Leistungsdaten -
N V=
I ' = @Y _Mny
] ! .
1 g

Lastrichtungen
Leistungsdaten
Kurzzeichen Laufwagenfiihrung (je Laufwagen)?)
Ausfiihrung A Ausfiihrung B Linear-Kugellager | Tragzahlen (je Laufwagen)

Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Il

minimale minimale minimale

Druckbelastung Zugbelastung Seitenbelastung

dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat.

C Co C Co C Co

N N N N N N
LTE08-65-A LTE08-65-B KBO8-P 630 860 630 860 630 860
LTE12-85-A LTE12-85-B KB12-P 1420 1540 1420 1540 1420 1540
LTE16-100-A LTE16-100-B
LTE16-100-A-TR LTE16-100-B-TR KB16-P 1870 2120 1870 2120 1870 2120
LTE16-100-A-12 LTE16-100-B-12
LTE20-130-A-0A LTE20-130-B-0A
LTE20-130-A-TGT  |LTE20-130-B-TGT | KB20-P 4140 4920 4140 4920 4140 4920
LTE20-130-A-KGT | LTE20-130-B-KGT
LTE25-160-A LTE25-160-B
LTE25-160-A-TR LTE25-160-B-TR KB25-P 7390 8880 7390 8880 7390 8880
LTE25-160-A-16 LTE25-160-B-16
LTE30-180-A LTE30-180-B
LTE30-180-A-TR LTE30-180-B-TR KB30-P 9500 (11400 9500 |11400 9500 (11400
LTE30-180-A-20 LTE30-180-B-20
LTE40-230-A LTE40-230-B
LTE40-230-A-TR LTE40-230-B-TR
TE40-230-A-25 TN ET] KB40-P 15830 |17600 [15830 |[17600 |15830 |[17600
LTE40-230-A-32 LTE40-230-B-32
LTE50-280-A LTE50-280-B
LTE50-280-A-TR LTE50-280-B-TR
TES0-280-A25 TE50-2805.25 KB50-P 22950 |25200 (22950 |[25200 |22950 25200
LTE50-280-A-32 LTE50-280-B-32

1 Die Durchbiegung der Wellen muss beriicksichtigt werden.

Auslegung der Linear-Kugellagerfiihrung siehe Katalog WF1.

2 Werte, wenn alle vier Linear-Kugellager gleichmaRig belastet werden.
Werte sind Einzelbelastungen. Bei kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.
Auslegungskritierien der Linearfiihrung siehe Katalog WF1.
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L X 4 | LZ X
@@_+ SO ———
T T
Iy 3%
| R Re |
Einbaugeometrie Linear-Kugellager
zulissige statische Momente (je Laufwagen)? Einbaugeometrie
Abstande der Linear-Kugellager
MOx per MOy per MOZ per Rx Rz
Nm Nm Nm mm mm
14 15 15 34 32
41 37,5 35 46 42
57 48 45 55,6 54
178 155 138 74,6 72
390 340 280 88,6 88
540 503 393 98,6 96
1080 970 876 134 122
1904 1736 1510 163 152

Schaeffler Technologies
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Lineartische
Geschlossene

Linear-Kugellager-Fiihrung
Befestigung Laufwagen und Wellenbdcke

LTE..-A-TGT, LTE..-A-KGT

o
o
°
=3
-
=3
S
S

Laufwagen - Befestigungsschrauben

Magtabelle

Kurzzeichen

Befestigungsschrauben

Ausfiihrung A Ausfithrung B Wellenbock A

D3 S3 T5 i3
LTE08-65-A) LTE08-65-B) 5,5 10 7,3 -
LTE12-85-A0 LTE12-85-B) 6,6 11 8,4 -
LTE16-100-A LTE16-100-B 9 15 8 9
LTE16-100-A-TR LTE16-100-B-TR
LTE16-100-A-12 LTE16-100-B-12
LTE20-130-A-0A LTE20-130-B-0A 11 18 10 10
LTE20-130-A-TGT LTE20-130-B-TGT
LTE20-130-A-KGT LTE20-130-B-KGT
LTE25-160-A LTE25-160-B 13,5 20 15,5 12,5
LTE25-160-A-TR LTE25-160-B-TR
LTE25-160-A-16 LTE25-160-B-16
LTE30-180-A LTE30-180-B 13,5 20 15,5 12,5
LTE30-180-A-TR LTE30-180-B-TR
LTE30-180-A-20 LTE30-180-B-20
LTE40-230-A LTE40-230-B 17,5 26 14,5 15
LTE40-230-A-TR LTE40-230-B-TR
LTE40-230-A-25 LTE40-230-B-25
LTE40-230-A-32 LTE40-230-B-32
LTE50-280-A LTE50-280-B 17,5 26 21 15
LTE50-280-A-TR LTE50-280-B-TR
LTE50-280-A-25 LTE50-280-B-25
LTE50-280-A-32 LTE50-280-B-32

1 Nicht mit Faltenbalg lieferbar.
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000197E0

LTE..-A - Wellenbock Befestigung

T3

-

Bl
G

3

1
-

000197E1

LTE..-B - Wellenbock Befestigung

Wellenbock B Fiir Schrauben nach DIN I1SO 4762
Gs Kss Gy3 ty3
M5 M4 M5 11
M6 M5 M6 13
M8 M5 M6 13
M10 M6 M8 18
M12 M8 M10 22
M12 M10 M12 26
M16 M12 M16 34
M16 M12 M16 34
S
Sq =
1 . ) Ss I3 ;
T ] I T
l I_I | E TB[ {ﬂ[ v ]l [ o = ' 3
a7 A1B 9\ ZA\F
| o
i . Bomm D e .
aan

LTE..-A-TR, LTE..-A-TGT, LTE..-A-KGT LTE..-B-TR, LTE..-B-TGT, LTE..-B-KGT
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Lineartische
mit offener Wellenfiihrung



Lineartische
mit offener Wellenfiihrung
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Produktiibersicht Lineartische
mit offener Wellenfiihrung

Basisausfiihrung |15
offene Wellenfiihrung
ohne Antrieb

00019588

offene Wellenfilhrung |15 TR
mit Trapezgewindetrieb

AN
(s

5
N

A

0001958C

offene Wellenfiihrung |15 .kGT
mit Kugelgewindetrieb

0001958D
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Merkmale

Basisausfiihrung

Mit Trapezgewindetrieb

Lineartische
mit offener Wellenfiihrung

Lineartische LTS sind fiir mittlere Belastungen und lange Hiibe
geeignet.

Lineartische LTS sind aufgrund der unterstiitzten Fithrungswellen
in Druckrichtung tragfdhiger als zum Beispiel Lineartische LTE mit
offener Wellenfiihrung.

Die Basisausfiihrung der Lineartische LTS hat keinen Antrieb und
besteht aus:
Einem Laufwagen aus Aluminiumlegierung mit vier — iber je zwei
Schmiernippel pro Laufwagenseite — Linear-Kugellagern KBO.

Zwei Tragschienen. Die Tragschienen sind Verbundschienen
mit einem Tragkdrper aus Aluminium und einer Welle aus
Vergiitungsstahl in Walzlagerqualitdt. Die Wellen sind gehartet
und geschliffen.

Optional mit Faltenbdlgen.

Die Linear-Kugellager sind erstbefettet, abgedichtet und
nachschmierbar.

Lineartische LTS mit Trapezgewindetrieb bestehen zusatzlich zur
Basisausfiihrung aus:
Einem gerollten Trapezgewindetrieb mit einer zylindrischen
Spindelmutter aus Bronze.

Auf der Antriebsseite: einem Festlager im Wellenbock;

das Festlager besteht je nach Tischgrofie aus einem zweireihigen
oder zwei einreihigen Schragkugellagern.

Auf der Gegenseite: einem Loslagerim Wellenbock;

das Loslager besteht aus einem einreihigen Kugellager.

Die Spindellager sind abgedichtet und lebensdauergeschmiert.
Die Spindelmutterist erstbefettet und durch einen Schmiernippelim
Laufwagen nachschmierbar.

Schaeffler Technologies

AL1 | 615



Mit Kugelgewindetrieb

Mit Faltenbalg

Gewindetrieb

Varianten des Gewindetriebs

Lineartische
mit offener Wellenfiihrung

Lineartische LTS mit Kugelgewindetrieb bestehen zusatzlich zur
Basisausfiihrung aus:
Einer gerollten Kugelgewindespindel mit einer zylindrischen
Einzelmutter M. In einigen Steigungen sind auch vorgespannte
Doppelmuttern MM maglich.

Auf der Antriebsseite: einem Festlager im Wellenbock;
das Festlager besteht aus einem vorgespannten zweireihigen
Schragkugellager ZKLN sowie einem Schmiernippel.

Auf der Gegenseite: einem Loslagerim Wellenbock; das Loslager
besteht aus einem Nadellager NA sowie einem Schmiernippel.

Die Spindellager und Spindelmuttern sind erstbefettet,
abgedichtet und nachschmierbar. Die Spindelmuttern sind durch
einen Schmiernippel im Laufwagen nachschmierbar.

Lineartische LTS kdnnen mit zwei Faltenbdlgen ausgestattet werden,
Ausnahmen: LTS12.

Die Faltenbdlge werden mit Klettbandern befestigt.

Bei gleichem Hub ist die Gesamtlange eines Lineartisches
mit Faltenbalg groBer als die Gesamtldnge eines Lineartisches
ohne Faltenbalg.

Die Gewinde der Spindeln haben eine Steigung von 3 mm bis

50 mm, siehe Tabelle. Standardméfig werden Einzelmuttern mit
steigungsabhdngigem Axialspiel verwendet. In einigen Steigungen
kdnnen vorgespannte Doppelmuttern geliefert werden.

Varianten des Gewindetriebs Trapez- Kugel- Nachsetz-
gewindetrieb | gewindetrieb | zeichen
Steigung 3 mm [ - 3
4 mm [ ([ ] 4
5 mm [ (] 5
6 mm [ - 6
8 mm [ 8
10 mm [ (] 10
20 mm = (] 20
40 mm = ] 40
50 mm - (] 50
Einzelmutter (zylindrisch) [ ) o M
Doppelmutter (zylindrisch) - ([ MM
ohne Antrieb (ohne Spindel) - - OA
mit Faltenbalg

616
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Antriebselemente  Fiir die Lineartische liefert Schaeffler auch Komponenten wie
Kupplungen, Kupplungsgehduse und Servomotoren und Servo-
steuerungen, Bild 1. Servosteuerungen zum sicheren Antreiben und
Steuern der Motoren ergdnzen das Programm.

Beispiel:

LTS

(@ Laufwagen

(@ Kupplung KUP

(® Kupplungsgehduse KGEH
(@) Servomotor MOT

Bild 1
Lineartisch
mit offener Wellenfiihrung

000197C8

Bewdhrte Antriebskombinationen  Die Kombination notwendiger Antriebskomponenten fiir vertikale
und horizontale Anwendungen in Abhdngigkeit der zu bewegenden
Masse, der Beschleunigung und der Verfahrgeschwindigkeit
der Laufwagen zeigt Seite 681.

E Die Lagerbelastung der Lineartische muss tberpriift werden und
ist in der Motordimensionierung nicht beriicksichtigt!

Fiir den vertikalen Einbau sollten Motoren mit Festhaltebremse
eingesetzt werden!
Fiir abweichende Belastungs- und kinematische Kriterien sollten
fuir die Berechnung des Antriebsmotors und die Auslegung des
Getriebes, der Kupplung und der Servosteuerung die ungiinstigsten
Betriebsbedingungen zugrunde gelegt werden!

Sonderausfiihrungen  Sonderausfiihrungen sind auf Anfrage moglich.
Beispiele daflir sind Lineartische LTS mit:

Korrosionsgeschiitzten Fiihrungswellen und Spindeln
Schweiperlenbestdndigen Faltenbalgen

Gerollter Kugelgewindespindel in
Genauigkeitsklasse 25 wm je 300 mm

Linksgangigem Trapezgewindetrieb
Sondertischkonstruktion nach Kundenwunsch.
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise

Hauptlastrichtung
bei Lineartischen
mit Linear-Kugellagern

LTS

Bild 2
Hauptlastrichtung

Durchbiegung

Lineartische
mit offener Wellenfiihrung

Die Angaben zu Konstruktions- und Sicherheitshinweisen der Linear-
tische LTS stimmen weitgehend mit den Angaben zu den Konstruk-
tions- und Sicherheitshinweisen von Lineartischen LTE iiberein,
siehe Seite 566. Im Folgenden werden ausschlieflich die Abwei-
chungen der Lineartische LTS gegeniiber den Lineartischen LTE
beschrieben.

Die wirksame Tragzahl eines Linear-Kugellagers hdngt ab von
der Lage der Lastrichtung zur Stellung der Kugelreihen.
Bei Lineartischen LTS sind die Linear-Kugellager gerichtet verbaut.

Somit ist die Tragzahl zur Einbaulage des Linear-Kugellagers fest
bestimmt, Bild 2.

00019739

Die Durchbiegung von Lineartischen LTS ist im Wesentlichen von
der Umgebungskonstruktion abhédngig. Angaben oder Diagramme
zur Durchbiegung sind deshalb nicht moglich.
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Langenermittlung
der Lineartische

Notwendige Parameter
fiir Lingenermittlung

Gesamthub Gy

Maximalldngen der Lineartische

1]

Fur die Langenermittlung der Lineartische dient der gewiinschte
Nutzhub Ny als Grundlage. Zum Nutzhub Ny sind Sicherheits-
abstande Sanbeiden Seiten des Verfahrwegs zu addieren. Nurwenn
Faltenbélge vorhanden sind, muss die Blocklénge B, addiert
werden.

Die Gesamtldnge Ly, des Lineartischs ergibt sich aus dem
Nutzhub Ny, den Sicherheitsabstédnden S, der Laufwagenldnge L
und den Langen der Stirn- und Endplatten L, und Ls.

Gy mm
Gesamthub

Ny mm
Nutzhub

S mm
Sicherheitsabstand, siehe Tabelle, Seite 622
L mm
Lange der Laufwagenplatte

Ltot mm
Gesamtldnge des Lineartisches
Ly mm
Lange der Stirnplatte

Ls mm
Lange der Endplatte

Ly mm
Schraubenkopf Stirnplatte

Lyy mm
Dicke der Stirnplatte

FaL -
Blockmaffaktor pro Lineartischtyp
BL mm
Blockldnge des Faltenbalgs

Bg mm

Lange Faltenbalgbefestigung.

Der Gesamthub Gy ergibt sich aus dem gewiinschten Nutzhub Ny
und den Sicherheitsabstdnden S, die mindestens der Spindel-
steigung P entsprechen.

Die maximale Lange von Lineartischen LTS ohne Faltenbalg ist von
der Baugrofie, der Antriebsart und der maximalen Lange des Falten-
balgs abhdngig, siehe Tabelle, Seite 620.

Bei einer Gesamtlange Ly, < 2 - L + 30 sind nicht alle Befestigungs-
bohrungen der Tragschiene zugéanglich, bitte Riicksprache!

Schaeffler Technologies

AL1 | 619



Lineartische
mit offener Wellenfiihrung

Maximallangen ohne Faltenbalg "y r7zeichen | Ly Kurzzeichen | Ly Kurzzeichen | Ly
mm mm mm
LTS12 6000 = = = =
LTS16 6000 LTS16..-TR 2900 LTS16..-KGT [ 2900
LTS20 6000 LTS20..-TR 2900 LTS20..-KGT [ 5850
LTS25 6000 LTS25..-TR 2900 LTS25..-KGT [ 5850
LTS30 6000 LTS30..-TR 2900 LTS30..-KGT [ 5850
LTS40 6000 LTS40..-TR 2900 LTS40..-KGT | 5850
LTS50 6000 LTS50..-TR 2900 LTS50..-KGT | 5850
Maximallangen mit Faltenbalg Kurzzeichen | Lot Kurzzeichen | Lot Kurzzeichen | Lot
mm mm mm
LTS12 = = = = =
LTS16 3000 LTS16..-TR 2900 LTS16..-KGT [ 2900
LTS20 3800 LTS20..-TR 2900 LTS20..-KGT |3 800
LTS25 4400 LTS25..-TR 2900 LTS25..-KGT | 4400
LTS30 5400 LTS30..-TR 2900 LTS30..-KGT [ 5400
LTS40 6000 LTS40..-TR 2900 LTS40..-KGT [ 5600
LTS50 6000 LTS50..-TR 2900 LTS50..-KGT [ 5600
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Gesamtldnge L,y Die folgenden Gleichungen sind fiir einen Lineartisch ausgelegt.
Die Parameter und ihre Lage finden Sie in Bild 3 und Bild 4 und in der
Tabelle, Seite 622.

Bild 3
Langenparameter bei Lineartischen
ohne Antrieb

00082454

Lineartisch ohne Faltenbal
Ts.on  Lat=Gurl+2ly
Lineartisch mit Faltenbalg

LTS..-OA LtOt:GH-FBL+L+2'L21 +BB

Bild 4
Langenparameter bei Lineartischen
mit Trapez- oder Kugelgewindetrieb

00018E34

Lineartisch ohne Faltenbal
LTS..-TR, o KGe Lot =GHTLrlitls
Lineartisch mit Faltenbalg

TS..-TR, LTS..-kGT ot =On-Far #L+La+Ls+Bg
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Lineartische
mit offener Wellenfiihrung

Langenparameter " 7zeichen L [L [bo | |Ls s Fa. |Bs
mm [mm |mm |mm |mm [mm mm

LTS12-85 85 - = |- - =
LTS16-100 100 1,58 29
LT520-130 130 abhingig | 14329
LTS25-160 160 |- 234 = der 1,34]29
LTS30-180 180 ’ nwendung 1 5¢ 79
LTS40-230 230 1,27]30
LTS50-280 280 1,2230
LTS16-100-TR12X3 | 100 | 24 18 | 3 1,58 |21
LTS20-130-TR16X4 |130 | 29 20 | 4 1,43 |21
LTS25-160-TR16X4 |160 | 33 25 | 4 1,34 21
LTS30-180-TR20X4 | 180 | 38 25 | 4 1,26 |21
LTS30-180-TR20X8 | 180 | 38 25 | 8 1,26 |21
LTS40-230-TR24X5 |230 | 39 30 | 5 1,27 ] 22
LTS40-230-TR24X 10| 230 | 39 30 |10 1,27 ] 22
LTS50-280-TR32X6 |280 | 42 30 | 6 1,22]22
LTS16-100-1204 | 100 | 24 18 | 4 1,58 21
LTS16-100-1205 | 100 | 24 18 | 5 1,58 21
LTS20-130-1605 | 130 | 29 20 | 5 1,43 21
L7520-130-1610 | 130 | 29 20 |10 1,43 |21
LTS25-160-1605 | 160 | 33 25 | 5 13421
LTS25-160-1610  |160 | 33| | |25 [10 1,34 21
LTS30-180-2005 | 180 | 38 25 | 5 1,26 |21
LTS30-180-2010 | 180 | 38 25 |10 1,26 |21
LTS30-180-2020 | 180 | 38 25 |20 1,26 |21
LTS30-180-2050 | 180 | 38 25 |50 1,26 |21
LTS40-230-2505 | 230 | 39 30 | 5 1,27 22
LTS40-230-3210 | 230 | 42 30 |10 1,27 22
LTS40-230-3220 | 230 | 42 30 |20 1,27 22
LTS40-230-3240 | 230 | 42 30 |40 1,27 22
LTS50-280-2505 | 280 | 39 30 |05 1,22]22
LT550-280-3210 | 280 | 42 30 |10 1,22]22
LTS50-280-3220 | 280 | 42 30 |20 1,22]22
LTS50-280-3240 | 280 | 42 30 |40 1,22]22
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BlockmafBlldange  Das Blockma# eines Faltenbalgs ist die Lange, die der Faltenbalg
des Faltenbalgs  einnimmt, wenn er komplett zusammengeschoben ist.
Die Berechnung geht vom Gesamthub Gy aus, Bild 5, Gleichung und
Tabelle, Seite 622.

(1) Wagen am rechten Anschlag
(2 Wagen am linken Anschlag

0008245D

Bild 5
BlockmaBberechnung

Gy - (FgL —1) +Bg

B, -

BL mm
Blocklange des Faltenbalgs
Bg mm
Lange Faltenbalgbefestigung
Gy mm
Gesamthub

FaL -
Blockmaffaktor pro Lineartischtyp, siehe Tabelle, Seite 622.
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Lineartische
mit offener Wellenfiihrung

Berechnung des Bohrbilds  Standardméfig werden Tragschienen mit einem symmetrischen

der Tragschienen Bohrbild geliefert. Bei symmetrischen Bohrbild gilt: ag = a,.
Der Wert ag min (@ mir) darf bei der folgenden Berechnung nicht
unterschritten werden.

Parameter fiir  ag,a, mm
die Bohrbildberechnung Rechter und linker Abstand vom Wellenende
zum ndchsten Bohrungsmittelpunkt, Bild 6 und Bild 7
aR min = aL min = 20 mm bei Lineartischen ohne Faltenbélge
@R min = L min = 24 mm bei Lineartischen mit Faltenbalgen

iLs mm
Bohrungsabstand, siehe Maftabelle
Lot mm

Gesamtldange des Tisches

n _
Anzahl der Teilungen.
Bohrbild, ohne Antrieb  Die Anzahl der Teilungen n ist der ganzzahlige Anteil aus:
Ltot -2 4R min
n= ——
JLg
Der Abstand a_ vom Tragschienenende zum ndchsten Bohrungs-
mittelpunkt errechnet sich aus:

ag,a, = 0,5 {Leor =N itg)

Bild 6
Abstande ag und a;
an den Tragschienen

00019998
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Bohrbild, mit Antrieb  Die Anzahl der Teilungen n ist der ganzzahlige Anteil aus:

_Ltot_La_LS_z'aRmin

ILs

Der Abstand ag und a, vom Kopfstiick zum ndchsten Bohrungs-
mittelpunkt errechnet sich aus:

aR'aL:O’S'(LtOI_La _LS_n'jLS)

Bild 7
Abstdande ag und a;
an den Tragschienen

E Gilt fir Gesamtldnge L, < 2 - L + 30, dann sind nicht alle Befesti-
gungsbohrungen der Tragschiene zuganglich, bitte riickfragen!

0001A06F
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Massenberechnung

Werte fiir Masseberechnung,
Lineartisch ohne Antrieb

Werte fiir Masseberechnung,
Lineartisch mit Gewindespindel

Lineartische

mit offener Wellenfiihrung

Die Gesamtmasse eines Lineartisches berechnet sich aus der Masse
des Tisches ohne Laufwagen und dem Laufwagen.

Meot = Maw T MpoL

Kurzzeichen Masse

Laufwagen Tisch ohne Laufwagen

Miaw MpoL

~kg ~kg
LTS12 0,5 Liot - 0,0032 + 0,5
LTS16 0,8 Liot - 0,0050 + 0,1
LTS20 1,6 Lit - 0,007 6 + 0,14
LTS25 3 Lit - 0,0106 + 0,21
LTS30 4,4 Lit - 0,0150 +0,27
LTS40 9,1 Liot - 0,024 8 + 0,42
LTS50 16,1 Liot - 0,037 8 + 0,62
Kurzzeichen Masse

Laufwagen?) Tisch ohne Laufwagen

Miaw MpoL

~kg ~kg
LTS16..-12 0,8 Liot - 0,005 8 + 0,46
LTS20..-16 1,6 Liot - 0,008 9 + 0,94
LTS25..-16 2,9 Liot - 0,0119 +1,54
LTS30..-20 4,3 Liot - 0,017 1 + 2,07
LTS40..-25 8,8 Liot - 0,0281 + 3,46
LTS40..-32 9,2 Liot - 0,030 5 + 3,64
LTS50..-25 15,8 Liot - 0,041 1 + 4,94
LTS50..-32 16,3 Liot - 0,0435 +5,16

1 Inklusive Spindeleinzel- oder vorgespannte Doppelmutter.
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Schmierung  Die Angaben zur Schmierung der LTS stimmen mit den Angaben zur
Schmierung der LTE tiberein, siehe Seite 579. Lediglich die Angaben
zu Nachschmiermengen und Nachschmierstellen weichen ab.

Nachschmieren  Moglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal
zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist. Nachschmiermengen
siehe Tabelle. Die Fest- und Loslager des Trapezgewindetriebs sind
lebensdauergeschmiert.

Nachsgh'niefmepge'} Kurz- |Linear- |dy [P |Trapezgewindetrieb  |Kugelgewindetrieb
Je Sschmiernippe zeichen {(ugel- Gewinde- | Fest- |Los- | Gewinde- | Fest- | Los-
aser mutter lager | lager | mutter lager |lager
~g mm |mm | =g ~g
LTs12 (0,2 |- |- |- - |- - -
3 —_ _
LTS16 0,3 12
4 |- 0,2
4 3,5 -
LTS20 0,4 16 5 |- 0,5
10 |- 1,3
4 3,5 -
LTS25 1,1 16 5 |- 0,5
10 |- 1,3
4 6 -
- 0,6
LTS30 1,3 20 |10 |- lebens- 3,1 lebens-
20 |- dauer- 3 dauer-
50 |- geschmiert [~ geschmiert?)
24 5 |10 =
25 5 |- 0,8
LTS40 2,5 10 |- 3,1
32 (20 |- 6,8
40 |- 9,5
25 5 |- 0,8
6 |15 =
LTS50 5,5 10 |- 3,1
32
20 |- 6,8
40 |- 9,5

1 Muss wegen der Anwendung nachgeschmiert werden, bitte anfragen.
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Lineartische
mit offener Wellenfiihrung

Nachschmierstellen  Die Linear-Kugellager werden jeweils paarweise {iber einen seitli-
chen Schmiernippel am Laufwagen befettet. Die Spindelmuttern
werden {iber einen separaten Schmiernippel mit Schmierstoff
versorgt. Die in den beiden Wellenbdcken befindliche Spindel-
lagerung des Kugelgewindetriebs wird jeweils von oben tiber einen
Schmiernippel bedient, siehe Bild 8, Tabelle, Bild 9, Seite 629, und
Bild 10, Seite 629.

LTS

(@ Nachschmierstelle Festlager

(2 Nachschmierstelle Loslager

(® Schmierstellen der Linear-Kugellager
(@) Nachschmierstelle Spindelmutter

Bild 8
Schmierstellen am Lineartisch

00019593

E Beim Schmieren der Module sind grundsatzlich immer alle Schmier-
stellen auf einer Langsseite eines Laufwagens mit Schmierstoff zu

versorgen!
Position der Nachschmierstellen ;70 [AnschlussmaBe
zeichen Typ |ohne mit
NIP | Antrieb Gewindetrieb

2X 1X 2X Festlager |Loslager

fiir Linear- | fiir Spindel- | fiir Linear-

Kugellager | mutter Kugellager

hse |lsg  [hse |lse hs; |ls; |b77 |lz7 |b7s |l78

mm |mm |[mm mm mm |mm |[mm mm mm | mm
LTS12 (A1 |10 |16 |-
LTS16 14 |18 5,5 |40 14 |18 9,5(10,5 (9 9
LTS20 15 |22,5| 5 (53,15 |15 (22,512 |10 |- |10
LTS25 A2 |15 |29 6 53,15 |20 |29 10 16 = 12,5
LTS30 20 |34 6 56,42) 20 |34 14 14,5 | - 12,5
LTS40 30 (40 | 8 [56,43) (30 |40 [134 (179 |- |15
LTS50 (A3 [40 |50 |10 |[56,43) |40 |50 |- 179 |- |15

1) Bei Spindel 2020 und 2050 ist lgg = 52 mm.

2 Bei Spindel 3210 sowie 3220 ist l5¢ = 86 mm.
Bei Spindel 3240 ist l5¢ = 69 mm.

3 Bei Spindelgrofe 25 ist b;; = 0 mm.
4) Bei SpindelgroBe 25 ist l,; = 15,5 mm.
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LTS
ohne Antrieb

Bild 9
Schmierstellen

00082466

LTS
mit Antrieb

Bild 10
Position der Nachschmierstellen

00019993
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Lineartische
mit offener Wellenfiihrung

Maximal zuldssige  Gewindetriebe diirfen nicht im Bereich der kritischen Drehzahl
Spindeldrehzahl  betrieben werden.

Die kritische Drehzahl hdngt von folgenden Faktoren ab:
Spindelldnge
Spindeldurchmesser
Spindellagerung
Einbauart.

Die Laufwagengeschwindigkeit berechnet sich wie folgt:

n-pP
vV=—
60-1000
v m/s
Laufwagengeschwindigkeit
min~1

n
Spindeldrehzahl
P mm
Spindelsteigung.

Aus der Spindeldrehzahl n und der Spindelsteigung P ergibt

sich die Laufwagengeschwindigkeit v. Abhdngigkeiten der
Laufwagengeschindigkeit zum Beispiel maximal Werte beachten,
siehe Seite 557.

Diagramm  Das Diagramm zeigt fiir die einzelnen Baureihen und Grofen
die Abhdngigkeit der kritischen Drehzahl von der Spindellange,
Bild 11.1m Diagramm ist die Blockldnge B| derFaltenbalgabdeckung
beriicksichtigt. Definition der Blocklange siehe Seite 623.

000197CA

LTS16
LTS20
LTS25
LTS30
LTS40
LTS50

Npmax = Maximale Drehzahl
n = Spindeldrehzahl
L, = Tragschienenldnge

Bild 11
Maximal zuldssige Spindeldrehzahl
ohne Spindelunterstiitzung
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Einbauanforderungen

Uberlange Module

(1) Tragschiene

Bild 12
Ausrichten einer Tragschiene
tiber die Welle

Die Angaben zu den Einfliissen der Umgebungskonstruktion der LTS
stimmen mit den Angaben zu den Einfliissen der Umgebungs-
konstruktion der LTE {iberein, siehe Seite 585. Die Angaben zur Ein-
baulage und Montageanordnung der LTS stimmen mit den Angaben
zu der Einbaulage und Montageanordnung der LTE {iberein,

siehe Seite 586. An dieser Stelle werden nur Abweichungen und
Ergdnzungen behandelt.

Bei sehr langen Lineartischen LTS ist zuerst eine Tragschiene {ber
die Welle auszurichten und schrittweise festzuschrauben.

Die parallel angeordnete Tragschiene wird ausgerichtet, indem man
den Laufwagen verfahrt und so den Achsabstand der Tragschiene
herstellt. Bei parallelen Tragschienen ist der Lineartisch auf der
Anschlusskonstruktion zusatzlich formschliissig zu fixieren.

Hierzu sollte die Bezugstragschiene gegen einen Anschlag geklemmt
werden, Bild 12.

0001958A
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Genauigkeit
Langentoleranzen

L, = Lénge der Tragschiene
Liot = Gesamtldnge

Bild 13
Langentoleranzen

Toleranzen

Genauigkeit
des Gewindetriebs

Lineartische
mit offener Wellenfiihrung

Die Langentoleranzen der Lineartische entnehmen Sie Bild 13 und
der Tabelle.

000195CA

Gesamtldnge Ly der Lineartische LTS Toleranz
mm mm
Lot < 400 *0,5
400 =L < 1000 +0,8
1000 =L < 2000 *1,2
2000 =L < 4000 +2
4000 =L < 5850 +3

Lineartische mit Trapezgewindetrieb gibt es nur mit spielbehafteter
Einzelmutter, siehe Tabelle. Die Steigungsgenauigkeit ist von der
Baugrofie abhdngig, siehe Tabelle.

Lineartische mit Kugelgewindetrieb gibt es mit spielbehafteter
Einzelmutter, siehe Tabelle, Seite 633. Fiir Aufgaben mit hoheren
Genauigkeitsanforderungen sind bei vielen Spindelsteigungen
vorgespannte (spielfreie) Doppelmuttern moglich, siehe Tabelle,
Seite 633.

Bei den Standard-Lineartischen mit Kugelgewindetrieb ist eine spiel-
freie Vorspannung der Muttereinheit (Doppelmutter) nur méglich,
wenn die Spindelsteigung P kleiner als der Nenndurchmesser d,
der Spindel ist!
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Trapezgewindetrieb Kurzzeichen |Spindel Spindelmutter
Nenn- Steigung Einzelmutter
durchmesser
do P Genauigkeit Nachsetz- Axialspiel
zeichen
mm mm | pm je 300 mm mm
LTS16 12 3 |300
LTS20 16 4 50
LTS25 16 4 50
LTS30 4 | 50 .
20 M 0,4 bis 0,5
8 |200
LTS40 5 50
24
10 (200
LTS50 32 6 50
Kugelgewindetrieb Kurz- Spindel Spindelmutter
el Ddy |P Steigungs- | Einzelmutter Doppelmutter
genauigkeit Nach-  [Axial-| Nach- [Axialspiel
setz- spiel | setz-
wm je zeichen zeichen
mm |mm [300 mm mm
LTS16 12 4 50 M 0,05 |- =
5 MM vorgespannt
LTS20 16 50 M 0,05
10 = =
5
LTS25 16 0 50 M 0,05 | MM vorgespannt
5
" MM vorgespannt
LTS30 20 50 M 0,05
20
50
25 5
10 MM vorgespannt
LTS40 50 M 0,05
32 20
50 = =
25 5
10 MM vorgespannt
LTS50 50 M 0,05
32 20
50 = =
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Lieferbare Ausfiihrungen

Lineartische

mit offener Wellenfiihrung

Lieferbare Ausfiihrungen der Lineartische LTS siehe Tabelle.

Ausfiihrung Lineartisch
mit offener Linear-Kugellager-Fiihrung
Baugrifie Groflenkennziffer
Laufwagenldnge Lange L mm
Antriebsart ohne ohne Antrieb [
Antriebsart Trapezgewindetrieb TR
Spindelabmessung Trapezgewindedurchmesser dy mm
Spindelsteigung P mm
Mutterausfithrung Einzelmutter [ )
Antriebsart Kugelgewindetrieb [ )
Spindelabmessung Kugelgewindedurchmesser dy mm
Spindelsteigung P mm
Mutterausfiihrung Einzelmutter M
Doppelmutter MM
Abdeckung optional ohne Faltenbalg 0
mit Faltenbalg 1
Langen Gesamtldnge Liot mm
Gesamthub Gy mm

@ Standard-Lieferumfang.

M Nicht lieferbare Ausfiihrung.
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Kurz- und Nachsetzzeichen

LTS

12 16 20 25 30 40 50

85 100 130 160 180 230 280

[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

| TR TR R TR TR R

| 12 16 16 20 24 32

[ ] 3 4 4 4 8 5 10 6

| [ ] [ ] [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ [

| [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

| 12 16 16 20 25 |32 25 32

| 04 05 05 10 05 10 05 10 20 50 05 |10 |20 40 05 10 20 40
| M M M M M M M M M M M M M M M M M M
| | | MM | E MM |MM |MM (MM |H | MM |MM MM |(H MM |[MM |MM |H
[} 0 0 0 0 0 0

| 1 1 1 1

wird berechnet aus Gesamthub, siehe Seite 619

wird berechnet aus Nutzhub, siehe Seite 619
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Lineartische
mit offener Wellenfiihrung

Offene Wellenfiihrung, Lineartisch

ohne Antrieb  mit offener Linear-Kugellager-Fiihrung LTS
Groflenkennziffer 20
Laufwagenldnge L 130 mm
Antrieb ohne -
Faltenbalg (mit =1, ohne = 0) 0
Gesamtlange Ly, 530 mm
Gesamthub Gy 400 mm

Bestellbezeichnung  LTS20-130-0/530-400, Bild 14

Bild 14
Bestellbezeichnung

00019994
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Offene Wellenfiihrung,
mit Trapezgewindetrieb

Bestellbezeichnung

Bild 15
Bestellbezeichnung

Lineartisch

mit offener Linear-Kugellager-Fiihrung
Groflenkennziffer

Laufwagenldnge L
Trapezgewindespindel, dg = 24 mm
Steigung P=5 mm

Faltenbalg (mit = 1, ohne = 0)
Gesamtldnge Lot

Gesamthub Gy

LTS40-230-TR24<5-1/842-400, Bild 15

LTS
40
230 mm

TR24X5
1

842 mm
400 mm

0001A7A4
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Offene Wellenfiihrung,
mit Kugelgewindetrieb

Bestellbezeichnung

Bild 16
Bestellbezeichnung

Lineartische
mit offener Wellenfiihrung

Lineartisch

mit offener Linear-Kugellager-Fithrung
GroBenkennziffer

Laufwagenldnge L

Kugelgewindespindel, dy = 20 mm
Steigung P =5 mm

Gewindemutter (zylindrisch, Einzelmutter)
Faltenbalg (mit =1, ohne = 0)
Gesamtlange Ly,

Gesamthub Gy

LTS30-180-2005-M-1/780-400, Bild 16

LTS
30
180 mm

2005

780 mm
400 mm

00019995
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Lineartische

Offene Linear-Kugellager-Fiihrung

Ohne Antrieb

0001A707

LTS - mit Faltenbélgen

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie

B4 H L Dy hy Hq H,

h7

LTS12-85% 85 40 85 12 18 30 22
LTS16-100 100 48 100 16 22 35,5 26
LTS20-130 130 57 130 20 25 42 32
LTS25-160 160 66 160 25 30 51 36
LTS30-180 180 77 180 30 35 60 42
LTS40-230 230 95 230 40 45 77 50
LTS50-280 280 115 280 50 55 93 60

Weitere Tabellenwerte, siehe Seite 652.
Berechnung der Lange Ly, siehe Seite 619.

Berechnung der Blocklange B des Faltenbalgs, siehe Seite 623.

1 Nicht mit Faltenbalg lieferbar.
2 Nur giiltig fiir Standardfaltenbalge.

3) Befestigung der Tragschienen:

Standardméfig werden die Tragschienen mit einem symmetrischen Bohrbild geliefert.

Bei symmetrischem Bohrbild ist a; = ag.

Berechnung des Bohrbildes, siehe Seite 624.

4 @) Schmiernippel NIP, siehe Seite 627.
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0001A708

LTS - ohne Faltenbélge

H;? H; iss jis? JB43 a3 Lo L1 R,
- 5 29 75 73 - 4 42
42 5 33 100 88 3,3 4 54
53 6 37 100 115 3,3 4 72
62 6 42 120 140 3,3 4 88
71 7 51 150 158 4,4 4 96
86 8 55 200 202 4,4 4 122
104 9 63 200 250 4,4 4 152
:1“\
= L
=T &) (1}\
! é ! :hl é}
——-+—H 1 - —e b
!
|
L. s _ @
LIOT — L

00019148

000195E1

LTS -)mit Faltenbdlgen

@4
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Lineartische B,

Offene Linear-Kugellager-Fiihrung D,
Mit Trapezgewindetrieb

0001A709

LTS16 bis LTS30 - mit Faltenbdlgen

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie

By H L b7 Ddgs |Ddgg |DD; |DDgs |Gy Gs |GgrXtg; |hy  |hs

0,2 |h7 g7 h7 H7 MxTiefe

LTS16-100-TR | 100 48 100 44 5 - 16 17 M8 M5X12 22 16
LTS20-130-TR | 130 57 130 |62 D) = 20 30 M10 M6Xx15 25 |21
LTS25-160-TR | 160 66 |160 |64 9 B 25 30 M12 M6Xx15 30 |26
LTS30-180-TR |180 77 |180 |68 10 = 30 32 M12 Mé6X15 35 |29
LTS40-230-TR | 230 95 230 68 16 66 40 - M16 M8X18 45 36
LTS50-280-TR | 280 115 280 62 16 72 50 = M16 M8X18 55 44

Weitere Tabellenwerte, siehe Seite 652.
Berechnung der Lange Ly, siehe Seite 619.
Berechnung der Blocklange B des Faltenbalgs, siehe Seite 623.

1) Gewindeschneidrillen auf dem Zapfen moglich.

2) Befestigung der Tragschienen:
Standardméfig werden die Tragschienen mit einem symmetrischen Bohrbild geliefert.
Bei symmetrischem Bohrbild ist a; = ag.

Berechnung des Bohrbildes, siehe Seite 624.
3) (1) Schmiernippel NIP, siehe Seite 627.
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0001A70A

LTS40 und LTS50 - ohne Faltenbdlge

hgs | hs7 Hy Hs |ies |les |Jia is? |leaz s [Le |Ls |les |Lss |Les R, Tge
*0,2
26 22 35,5 32 82 33 9 100 88 24 18 12 - 28,5 54 3
32 30 42 42 1108 |37 10 100 115 29 20 18 - 37 72 2,8
36 38 51 52 132 |42 12,5 120 140 33 25 18 - 34,5 88 3,3
42 44 60 58 |[150 |51 12,5 150 158 38 25 18 - 36,5 96 2,8
50 56 77 72 190 55 15 200 202 39 30 23 9,4 46 122 -
60 62 93 88 240 63 15 200 250 42 30 23 9,4 46 152 =

Leg
Lgs
d
dgs [~ das
}
e g
LTS16 bis LTS30 - ohne Faltenbdlge LTS40 und LTS50 - ohne Faltenbdlge
Antriebsflansch, Antriebswelle Antriebsflansch, Antriebswelle
. L O L
(D @ —— S
—s e A AL |
_ ! N wd 1R H%][q D)
H*Lg_-’:. hl_H e|__ fhsi_ T !
ths] L+ I U -
i ‘. — , I E'., sl _GL
Gs | | IO I | 7% : e
L nL:T Ll VS o aL _DleasXlias a: -
= L P R - L g
Liot é Leot é\
LTS - ohne Faltenbalge LTS - mit Faltenbélgen
@3) @3)
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Lineartische

Offene Linear-Kugellager-Fiihrung
Mit Trapezgewindetrieb

Antrieb

Leistungsdaten

0 )
el == b N e == D

0001A70D

LTS16 bis LTS30 - ohne Faltenbdlge

Leistungsdaten

Kurzzeichen Antrieb

Gewindespindel Spindelmutter

Durchmesser Steigung Massen- Ausfiihrung statische Tragzahl

do P trdgheitsmoment Cot

mm mm kg - cm? N
LTS16-100-TR 12 3 0,094 Einzelmutter 630
LTS20-130-TR 16 4 0,3 Einzelmutter 2250
LTS25-160-TR 16 4 0,3 Einzelmutter 2250
LTS30-180-TR 4 ]

20 5 0,81 Einzelmutter 2550
LTS40-230-TR 5 .

24 o 1,65 Einzelmutter 2500
LTS50-280-TR 32 6 5,45 Einzelmutter 5530

Weitere Tabellenwerte, siehe Seite 642 und Seite 643.

1 Bej Lineartischen mit Trapezgewindetrieb wird die maximale Axialbelastung durch die Spindellagerung begrenzt.
Fiir die Belastung des Trapezgewindetriebes bitte riickfragen.
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LTS40 und LTS50 - mit Faltenbalgen

i

. o /(|

0001A70E

Spindellagerung (Festlager)

Antriebsmoment am Antriebszapfen

Lager axiale, statische Tragzahl ELE
Coa
N Nm
30/6-2RS 630 1,5
2X7200-2RS 2250 3
2X7200-2RS 2250 3
2X7201-2RS 2550 10
3303-2RS 2500 5
3304-2RS 5530 5

Schaeffler Technologies
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Lineartische By

Offene Linear-Kugellager-Fiihrung - 0,7
Mit Kugelgewindetrieb
H [}
has
| /A R,
— z -] 2
les g
LTS - ohne Faltenbdlge
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
B, |H L bgy |Dd;, |Ddgs |Ddgg |DD; [GyGs |Ggrxts; |hy | hs
+0,2 h7 g7 h7 MXTiefe
LTS16-100-12 | 100 48 {100 |44 38 5 24 16 M8 M5X12 22 |16
LTS20-130-16 |130 57 |130 |62 - 9V 50 20 M10 M6X15 25 |21
LTS25-160-16 | 160 66 |160 |64 - 9l 52 25 M12 M6x15 |30 |26
LTS30-180-20 |180 77 |180 |68 - 10 60 30 M12 M6x15 |35 |29
LTS40-230-25 160 66
————————— 1230 95 |230 |68 - 40 M16 M8X18 |45 |36
LTS40-230-32 16 72
LTS50-280-25 169 66
——————————1280 [115 |280 |62 - 50 M16 M8X18 |55 |44
LTS50-280-32 16 72

Weitere Tabellenwerte, siehe Seite 652.
Berechnung der Lange Ly, siehe Seite 619.
Berechnung der Blocklange B des Faltenbalgs, siehe Seite 623.

1) Gewindeschneidrillen auf dem Zapfen moglich.

2) Befestigung der Tragschienen:
StandardmaRig werden die Tragschienen mit einem symmetrischen Bohrbild geliefert.
Bei symmetrischem Bohrbild ist a, = ag.

Berechnung des Bohrbildes, siehe Seite 624.
3) (1) Schmiernippel NIP, siehe Seite 627.
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LTS - mit Faltenbélgen
hgs |hgy Hy Hs |iss |iss |iLs is? |leez s (L |Ls Lz |Les Lgs |[Lgs R,
+0,2
26 |22 35,5 |32 82 (33 9 100 88 24 |18 |6,5 [28,5 |1,5 [28,5 54
32 (30 42 42 |108 |37 |10 100 |115 29 |20 |- 37 8 37 72
36 |38 51 52 (132 |42 [12,5 [120 |140 33 |25 |- 34,5 |7 34,5 88
42 |44 60 58 [150 |51 [12,5 |[150 |158 38 |25 |- 36,5 [9,4 |36,5 96
39
50 |56 77 72 190 |55 |15 200 |202 - 30 |- 46 9,4 |46 122
39
60 |62 93 88 [240 (63 |15 200 |250 - 30 |- 46 9,4 |46 152
L
e bs7 tsg
— Lee
Lgs =
—= Lo
Q| K !
dstdso hsz %[H&:des;
1
| tes . .
LTS20 - ohne Faltenbdlge LTS20, bis LTS50 - mit Faltenbdlgen
Antriebsflansch, Antriebswelle Antriebsflansch, Antriebswelle
. L ) L
— () —) P LI
Ls e
e . ! |
i 1| PO 8 [Tl
H L - . . l—Hl—+ —t—
51h5| ! \.' | |
‘ L = , T
G 1| I 111 O [
A Olsa3Xlias s
= L P I - L g
Liot é - Loy N é‘
LTS - ohne Faltenbadlge Tisch mit Faltenbalgen
@3) @3)
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Lineartische

Offene Linear-Kugellager-Fiihrung
Mit Kugelgewindetrieb

Antrieb

Leistungsdaten

0001A70F

LTS16 - ohne Faltenbdlge

Leistungsdaten

Kurzzeichen Antrieb
Gewindespindel Tragzahlen der Spindelmutter
Durchmesser Steigung Massen- Ausfiihrung dynamische statische
do P trdgheitsmoment Tra§zahl Tragzahl
C,t Cot
mm mm kg - cm? N N
4 ) 4900 6600
LTS16-100-12 12 0,11 Einzelmutter
5 4400 6800
5 0,313 AT, 9300 13100
LTS20-130-16 16 ' Doppelmutter
10 0,321 Einzelmutter 15400 26 500
5 0,313 i 9300 13100
LTS25-160-16 |16 Einzelmutter,
10 0,321 Doppelmutter 15400 26 500
5 0,846 Einzelmutter, 10500 16 600
Doppelmutter
LTS30-180-20 20 10 0,846 12700 22100
20 0,883 11600 18 400
Einzelmutter
50 0,845 13000 24600
LTS40-230-25 25 5 2,25 ) 12300 22500
10 Einzelmutter, 1337 55 54500
Doppelmutter
LTS40-230-32 32 20 6,43 29700 59800
40 Einzelmutter 14900 32400
LTS50-280-25 25 5 2,25 ) 12300 22500
10 Einzelmutter, 1337 o5 54500
Doppelmutter
LTS50-280-32 32 20 6,43 29700 59800
40 Einzelmutter 14900 32400

Weitere Tabellenwerte, siehe Seite 646 und Seite 647.

1 Tragzahlen nach DIN 69051. Wegen verdnderter Berechnungsalgorithmen in DIN 69051 kénnen die Tragzahlen Cyund Cq
gegeniiber dlteren Angaben abweichen.
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LTS20 bis LTS50 - mit Faltenbalgen

0001A710

Spindellagerung (Festlager)

Antriebsmoment

am Antriebszapfen

Lager axiale, axiale,

dynamische Tragzahl statische Tragzahl LS

Ca COa

N N Nm
ZKLN0624.2RS-PE 6900 8500 1,5
ZKLN1034.2RS-PE 13400 18800 6
ZKLN1034.2RS-PE 13400 18 800 6
ZKLN1545.2RS-PE 17900 28000 17
ZKLN1747.2RS-PE 18800 31000 12
ZKLN2052.2RS-PE 26 000 47 000 50
ZKLN1747.2RS-PE 18800 31000 12
ZKLN2052.2RS-PE 26 000 47 000 50

Schaeffler Technologies
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Lineartische T

Offene Linear-Kugellager-Fiihrung ,'\,1:)
Leistungsdaten - =
6
R
Ty I v Y :g
| ® Moy |
e e =
o I o g
Lastrichtungen
Leistungsdaten
Kurzzeichen Laufwagenfiihrung (je Laufwagen)!)
Linear-Kugellager Tragzahlen (je Laufwagen)
Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Il
Druckbelastung Zugbelastung Seitenbelastung
dyn. stat. dyn. stat. dyn. stat.
C o C o C s
N N N N N N
LTS12-85 KBO12-PP-AS 1580 1780 680 840 1715 2320
LTS16-100
LTS16-100-TR KBO16-PP-AS 2110 2480 880 1140 2240 2900
LTS16-100-12
LTS20-130
LTS20-130-TR KB0O20-PP-AS 4220 5120 2500 3280 3880 4600
LTS20-130-16
LTS25-160
LTS25-160-TR KBO25-PP-AS 7520 9200 4550 6000 6930 8200
LTS25-160-16
LTS30-180
LTS30-180-TR KBO30-PP-AS 9760 12000 5930 7 600 8970 10700
LTS30-180-20
LTS40-230
LTS40-230-TR
——— 1 KBO40-PP-AS 16100 18 400 9760 12500 14910 16 800
LTS40-230-25
LTS40-230-32
LTS50-280
LTS50-280-TR
————— — KBO50-PP-AS 23 480 26 400 14200 16800 30320 22600
LTS50-280-25
LTS50-280-32

1 Auslegung der Linear-Kugellager-Fiihrung, siehe Katalog WF1, Wellenfiihrungen.

2 Werte, wenn alle vier Linear-Kugellager gleichmiBig belastet werden.
Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Tragschienen.
Bei kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.
Auslegungskritierien der Linearfiihrung, siehe Katalog WF1, Wellenfiihrungen.
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Einbaugeometrie Linear-Kugellager

0001A711

zulissige statische Momente (je Laufwagen)?

Einbaugeometrie

Abstande der Linear-Kugellager

MOx per MOy per MOz per Rx Rz
Nm Nm Nm mm mm
23 32 21 46 42
29 50 32 55,6 54
109 130 100 74,6 72
240 312 240 88,6 88
340 450 345 98,6 96
670 960 730 134 122
1180 1580 1250 163 152

Schaeffler Technologies
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Lineartische

Offene Linear-Kugellager-Fiihrung
Anbindung Tisch und Tragschiene

A

LTS - mit Faltenbaélgen,
Detail Befestigungsschrauben

G _
E #t43
/K-H
11
lTSAH”
Dg | | l
Sg

0001A712

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Befestigungsschrauben Anschlussmaie
Tragschienen DIN 6912-8.8 Laufwagen DIN ISO 4762-8.8
Dg Sg Ts Kaz Gu3 ty3 Hz Hi)
LTS12-85 4,5 - - M5 Mé 13 5 -
LTS16-100
LTS16-100-TR 5,5 10 5,6 M5 Mé 13 5 11,5
LTS16-100-12
LTS20-130
LTS20-130-TR 6,6 11 6,1 Mé M8 18 6 13
LTS20-130-16
LTS25-160
LTS25-160-TR 6,6 11 6,1 M8 M10 22 6 14
LTS25-160-16
LTS30-180
LTS30-180-TR 9 15 7,5 M10 M12 26 7 16
LTS30-180-20
LTS40-230
LTS40-230-TR
17540-230-25 9 15 7,5 M12 M16 34 8 17
LTS40-230-32
LTS50-280
LTS50-280-TR
L7550-280-25 11 17 9,5 M12 M16 34 9 21
LTS50-280-32
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Prazisions-Lineartische

mit Kugelumlaufeinheiten



Prazisions-Lineartische
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Produktiibersicht

Aluminiumausfiihrung
mit Kugelumlaufeinheiten
mit Kugelgewindetrieb

Gusseisenausfiihrung
mit Kugelumlaufeinheiten
mit Kugelgewindetrieb

Prazisions-Lineartische

LTP

LTPG

00019591

00019592

656
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Prazisions-Lineartische

Merkmale  Prizisions-Lineartische LTP und LTPG eignen sich aufgrund ihrer
Bauart und der hohen Fiihrungsgenauigkeit besonders zum exakten
Positionieren mittlerer und hoher Lasten. Sie werden montiert
geliefert.

Aluminiumausfiihrung
Prazisions-Lineartische LTP  Pradzisions-Lineartische LTP bestehen aus:
Einer Grundplatte aus Aluminium

Zwei hochprazisen zweireihigen Kugelumlaufeinheiten KUE,

auf Anfrage zwei vierreihigen Kugelumlaufeinheiten KUVE

beim LTP15 oder sechsreihigen Kugelumlaufeinheiten KUSE
beim LTP25 mit zwei Fiithrungswagen pro Seite. Die Kugel-
umlaufeinheiten sind spielfrei vorgespannt und arbeiten ruckfrei

Einem Laufwagen aus Aluminium mit einem zentralen Schmier-
system, um die Fiihrungswagen der Kugelumlaufeinheiten und
die Spindelmuttern nachzuschmieren

Einer gerollen Kugelgewindespindel, mit einer Einzelflansch-
mutterF. In einigen Steigungen sind doppelte Flanschmuttern FM
moglich. Eine Doppelmutter FM besteht aus einer Einzelflansch-
mutter, die mit einer zylindrischen Einzelmutter gepaart ist.
Doppelmuttern sind vorgespannt.

Einem Festlagergehduse aus Aluminiumlegierung mit einem
vorgespannten zweireihigen Schragkugellager ZKLF und einem
Schmiernippel

Einem Loslagergehduse aus Aluminiumlegierung mit einem
Nadellager NA und einem Schmiernippel.

Die Spindellager, Fiihrungswagen und Spindelmuttern sind erst-
befettet, abgedichtet und nachschmierbar.

Gusseisenausfiihrung
Prazisions-Lineartische LTPG  Prazisions-Lineartische LTPG bestehen aus einer Grundplatte,
einer Laufwagenplatte und einem Lagergehduse aus Gusseisen.
Sie eignen sich fiir Anwendungen mit erhohter Genauigkeit und
haben ein gutes Schwingungsverhalten.
Prdzisions-Lineartische LTPG unterscheiden sich von den
Lineartischen LTP durch:
Eine Grundplatte aus Gusseisen mit geschliffenen Auflage- und
Anschlussflachen fiir die Fiihrungsschienen

Zwei hochpréazise sechsreihige Kugelumlaufeinheiten KUSE
mit zwei Filhrungswagen je Seite

Einen Laufwagen aus Gusseisen mit geschliffener Oberflache
und Anschlussflachen fiir die Flihrungswagen

Ein Festlagergehduse aus Gusseisen
Ein Loslagergehduse aus Gusseisen.

Mit Faltenbalg  Prézisions-Lineartische LTP und LTPG kénnen mit zwei Faltenbilgen
ausgestattet werden.
Die Faltenbdlge werden mit Schrauben befestigt.
Bei gleichem Hub ist die Gesamtldnge eines Lineartisches mit Falten-

balg grofier als die Gesamtlange eines Lineartisches ohne Falten-
balg.
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Gewindetrieb

Varianten des Gewindetriebs

Antriebselemente

Sonderausfiihrungen

Prazisions-Lineartische

Die Gewinde der Spindeln haben eine Steigung von 5 mm bis

50 mm, siehe Tabelle. Standardméafig werden Einzelflanschmuttern
mit steigungsabhangigem Axialspiel verwendet. In einigen Steigun-
gen kdnnen vorgespannte Doppelmuttern geliefert werden.

Varianten des Gewindetriebs Nachsetzzeichen
Steigung| 5 mm 5

10 mm 10

20 mm 20

40 mm 40

50 mm 50

Die Angaben zu Antriebselementen der Prazisions-Lineartische LTP
und LTPG stimmen mit den Angaben zu Antriebselementen der

Lineartische LTE tberein, siehe Seite 565.

Auf Anfrage sind unter anderem folgende Sonderausfiihrungen an

Prdzisions-Lineartischen moglich:

Mit gerollter oder geschliffener Kugelgewindespindel der

Genauigkeit 25 um/300 mm

Mit Korrosionsschutz-Beschichtung von Gewindespindel

und/oder Kugelumlaufeinheiten

Mit Sonder-Faltenbalg, zum Beispiel in schweifiperlen-

bestdandiger Ausfiihrung
Mit Trapezgewindetrieb

Mit Sonderbohrbildern auf Laufwagen- und Grundplatte nach

Kundenwunsch.
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Konstruktions- und
Sicherheitshinweise

Durchbiegung

Ldangenermittlung
der Lineartische

Parameter der Ldngenermittlung

Gesamthub Gy

Maximalldnge der Lineartische

Die Konstruktions- und Sicherheitshinweise der Prazisions-
Lineartische LTP und LTPG stimmen im Wesentlichen mit

den Konstruktions- und Sicherheitshinweisen der Lineartische LTE
{iberein, siehe Seite 566. Im Folgenden werden ausschliefilich
die Abweichungen der Prazisions-Lineartische LTP und LTPG
gegeniiber den Lineartischen LTE beschrieben.

Prdzisions-Lineartische LTP und LTPG sind im Wesentlichen von
der Umgebungskonstruktion abhdngig. Angaben oder Diagramme
zur Durchbiegung sind deshalb nicht moglich.

Fiir die Langenermittlung der Lineartische dient der gewiinschte
Nutzhub Ny als Grundlage. Zum Nutzhub Ny sind Sicherheits-
abstande Sanbeiden Seiten des Verfahrwegs zu addieren. Nurwenn
Faltenbdlge vorhanden sind, muss die Blocklange B addiert
werden.

Die Gesamtlange Ly, des Lineartisches ergibt sich aus dem Gesamt-
hub Gy, den Léngen der Stirn- und Endplatten L, und L an beiden
Seiten sowie der Laufwagenlange L.

Gy mm
Gesamthub

Ny mm
Nutzhub

S mm
Sicherheitsabstand, siehe Tabelle, Seite 660
L mm
Gesamtlange des Laufwagens
L, mm
Lange der Grundplatte

Ly mm
Lange der Stirnplatte

Lg mm
Lange der Endplatte

Lot mm
Gesamtldnge des Lineartisches
Bg mm
Lange der Faltenbalgbefestigung
B, mm
Blocklange des Faltenbalgs

FaL -

Blockmaffaktor pro Lineartischtyp.

Der Gesamthub Gy ergibt sich aus dem gewiinschten Nutzhub Ny
und den Sicherheitsabstdanden S, die mindestens der
Spindelsteigung P entsprechen.

Die Maximalldnge L. betrégt bei Prézisionslineartischen LTP und
LTPG 3500 mm.

Bei einer Gesamtlange Lyot < 2 - L+ L, + L5 + 30 sind nicht alle
Befestigungsbohrungen der Grundplatte zugdnglich,
bitte Riicksprache.
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Prazisions-Lineartische

Gesamtldnge L,y  Die folgenden Gleichungen sind fiir einen Lineartisch ausgelegt.
Die Parameter und ihre Lage finden Sie in Bild 1 und in der Tabelle,
Seite 660.

Bild 1
Langenparameter bei einem
Prazisions-Lineartisch

00019E07

Lineartisch LTP ohne Faltenbalg Lot =Gy +L+L, +L
tot = 4tLls

Lineartisch LTP mit Faltenbalg | =Gy-Fy +L+L, +Ls+By
tot = 4155

Langenparameter Kurzzeichen Spindel- L Ly Ls S FeL Bg
steigung P
mm mm mm mm mm mm
5 5
LTP15-185 10 10
LTPG15-185 20 185 135 = 20 135 |28
50 50
5 5
LTP15-275 10 10
LTPG15-275 20 275135 25 20 A
50 50
5 5
LTP25-325 10 10
LTPG25-325 20 325135 30 20 e
40 40
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BlockmafBlldange  Das Blockma# eines Faltenbalgs ist die Lange, die der Faltenbalg
des Faltenbalgs  einnimmt, wenn er komplett zusammengeschoben ist.
Die Berechnung geht vom Gesamthub Gy aus, Bild 2, Gleichung und
Tabelle, Seite 660.

(1) Wagen am rechten Anschlag
(2 Wagen am linken Anschlag

00082478

Bild 2
BlockmaBberechnung

Gy - (FgL — 1) +Bg

B, >

BL mm
Blocklange des Faltenbalgs

Bg mm
Lange der Faltenbalgbefestigung
Gy mm
Gesamthub

FaL
Blockmaffaktor pro Lineartischtyp; siehe Tabelle, Seite 660.
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Prazisions-Lineartische

Berechnung des Bohrbilds  Standardméfig werden Grundplatten mit einem symmetrischen
der Grundplatten ~ Bohrbild geliefert. Bei symmetrischen Bohrbild gilt: ag = a,.
Der Wert ag min (@ mir) darf bei der folgenden Berechnung nicht
unterschritten werden.

Parameter  ag, a, mm
fiir die Bohrbildberechnung Linker und rechter Abstand vom Grundplattenende
zum ndchsten Bohrungsmittelpunkt, Bild 3 und Bild 4, Seite 663
3R min = AL min = 20 mm

I8 mm
Bohrungsabstand, siehe MaBtabelle
L mm
Gesamtlange der Laufwagenplatte
Ly mm
Gesamtldnge der Grundplatte

Ly Ls mm

Langen der Lager

Ltot mm
Gesamtlange des Lineartisches

JBg mm
Bohrungsabstand innere Bohrungsreihe
Jgo mm

Bohrungsabstand duflere Bohrungsreihe.

Die Anzahl der Teilungen n ist der ganzzahlige Anteil aus:

Ly =2-agmin
n= e
L8
Der Abstand a, vom Grundplattenende zum ndchsten Bohrungs-
mittelpunkt errechnet sich aus:

ag.a, =0,5-(L, —n-jig)

Bild 3
Abstdnde ag und a;
an der Grundplatte

0001A713
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(@ Festlagerseite
(2) Erste Bohrung der duferen Reihen

Bild 4

Abstdnde ag und a;

an der Grundplatte bei doppelten
Reihen mit Befestigungsbohrungen

00082482

E Gilt fiir Gesamtldnge Lyot < 2 - L + L, + L5 + 30, dann sind nicht alle
Befestigungsbohrungen der Grundplatte zugdnglich, bitte riick-
fragen!
E Bei doppelten Reihen mit Befestigungsbohrungen befindet sich die
erste Befestigungsbohrung immer in der duBeren Reihe auf der Fest-
lagerseite, Bild 4.

Massenberechnung Die Gesamtmasse eines Lineartisches berechnet sich aus der Masse
des Tisches ohne Laufwagen und dem Laufwagen.

Meot = Maw T Mol

Werte fiir Gewichtsberechnung,  “izzeichen Masse
Aluminiumausfiihrung Laufwagen?) Tisch ohne Laufwagen
Maw MpoL
~kg ~kg
LTP15-185 3,5 (Liot - 60) - 0,018 1 + 2,6
LTP15-275 6,4 (Liot — 60) - 0,025 8 + 3,6
LTP25-325 12,3 (Liot — 65) - 0,043 3 + 6,2
Werte fiir Gewichtsberechnung,  “izzeichen Masse
Gusseisenausfihrung Laufwagen?) Tisch ohne Laufwagen
Maw MpoL
~kg ~kg
LTPG15-185 6,4 (Liot — 60) - 0,041 9 + 5,5
LTPG15-275 13,8 (Liot — 60) - 0,052 8 + 8,1
LTPG25-325 26,5 (Liot — 65) - 0,084 4 + 13,9

1 Inklusive Spindeleinzel- oder vorgespannte Doppelmutter.
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Prazisions-Lineartische

Schmierung  Die Angaben zur Schmierung der LTP und LTPG stimmen zum GroBteil
mit den Angaben zur Schmierung der LTE iiberein, siehe Seite 579.
Lediglich die Angaben zu Nachschmiermengen und Nachschmier-
stellen weichen ab.

Nachschmieren  Méglichst mehrmals in Teilmengen nachschmieren als nur einmal
zum Zeitpunkt der Nachschmierfrist. Nachschmiermengen siehe

Tabelle.
Na‘_:hSChmi'erm.enge Baureihe Laufwagen, Fiihrungswagen | Kugelgewindetrieb
je Schmiernippel und Kugelgewindetrieb und
Mutter
Festlager Loslager
do P
mm mm ~g
LTP15-185 20 5 2,6 lebensdauer- | lebensdauer-
und 10 31 geschmiert? | geschmiert?
LTPG15-185 :
20 5
50 10,6
LTP15-275 20 5 2,6
und
1 ,1
LTPG15-275 0 3
20 5
50 10,6
LTP25-325 32 5 5,4
10 7,1
20 10,8
40 13,5
LTPG25-325 32 5 9,4
10 11,1
20 14,8
40 17,5

D Muss wegen der Anwendung nachgeschmiert werden, bitte anfragen.

Nachschmierstellen  Die Nachschmieren ist durch einen Trichterschmiernippel
nach DIN 3405-A M8X1 seitlich am Laufwagen moglich, Bild 5.
Zum Anschluss an eine Zentralschmieranlage kann auch
das Gewinde der Schmiernippelbohrung genutzt werden.
Der Fiihrungswagen und die Spindelmuttern werden jeweils zentral
nur Uiber diesen einen Schmiernippel mit Fett versorgt.

LTP
LTPG

(@) Nachschmierstelle Festlager
(2) Nachschmierstelle Loslager
(3 Nachschmierstelle Laufwagen

Bild 5
Schmierstellen am Lineartisch

00019595

664 | AL1 Schaeffler Technologies



Position der Nachschmierstellen

Bild 6
Schmierstellen

Schmiernippel

NIP DIN 3405-A M8X1

Bild 7
Trichterschmiernippel

Kurz- Anschlussmafe
zeichen Laufwagen Festlager Loslager
%) %) %)

hse |lse | Ss6?| TseP|by7 177 | S779|T77Y| brg |l7s | S78Y]| T7s?

mm [mm |mm [mm [mm [mm|mm |mm |mm|mm{mm [mm
LTP15-185| 11 74,5 10

26 —14

LTP15-275| 9,5(135 |15 5 6,5[15 3,5 |- 15 3,5
LTP25-325|10 |150 26,5 17

1 Freisenkung Schmiernippel.

000195C6

Prdzisions-Lineartische werden durch Trichterschmiernippel NIP

nach DIN 3405 geschmiert, Bild 7.

0001A7C4
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Prazisions-Lineartische

Maximal zuldssige  Gewindetriebe diirfen nicht im Bereich der kritischen Drehzahl
Spindeldrehzahl  betrieben werden.
Die kritische Drehzahl hdngt von folgenden Faktoren ab:
Spindelldnge
Spindeldurchmesser
Spindellagerung
Einbauart.

Aus der Spindeldrehzahl n und der Spindelsteigung P ergibt sich
die Laufwagengeschwindigkeit v. Grenzwerte fiir die Geschwindig-
keiten sind zu beachten, siehe Seite 559.

Fiir die Berechnung der Laufwagengeschwindigkeit gilt:

n-P
ve——
601000
v m/s
Laufwagengeschwindigkeit

n min~1
Spindeldrehzahl
P mm

Spindelsteigung.

Diagramm  Das Diagramm zeigt fiir die einzelnen Baureihen und Gréen
die Abhangigkeit der kritischen Drehzahl von der Spindellange,
Bild 8. Im Diagramm ist die Blocklange BL der Faltenbalgabdeckung
beriicksichtigt.

LTP15
LTPG15
LTP25
LTPG25

Nmax bei Steigung 5 mm
n = Spindeldrehzahl
Ltot = Tragwellenldnge

Bild 8
Maximal zuldssige Spindeldrehzahl
ohne Spindelunterstiitzung

000197CB
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Kinematische  Abhéngigvon derkritischen Spindeldrehzahl ergeben sich maximale
Anwendungsgrenzen  Geschwindigkeiten, siehe Tabelle. Auch die Grenzdrehzahl
der Lager kann die Spindeldrehzahl und damit die Geschwindigkeit

begrenzen.
Kinematische Anwendungsgrenzen Baureihe Spindel Spindel- maximale | maximale maximale
und Grofe mutteraus- | Beschleu- [ Geschwindig | Spindel-
filhrung nigung keit drehzahl
d P a v n
mm | mm m/s2 m/s min~!
LTP15-185 20 5 F FM 20 0,29 35000
LTPG15-185 10 F FM 0,5 3000
LTP15-275 20 F = 1,16 35001
LTPG15-275 50 |F - 2,9 35009
LTP25-325 32 5 F FM 20 0,215 26001
LTPG25-325 10 F FM 0,43 26001
20 |F M 0,86 26007
40 |F - 1,73 26007

1 Begrenzt durch die Grenzdrehzahl des fettgeschmierten Lagers.

Einbauanforderungen  Die Angaben zu den Einfliissen der Umgebungskonstruktion der LTP
stimmen mit den Angaben zu den Einfliissen der Umgebungs-
konstruktion der LTE (iberein, siehe Seite 585. Die Angaben zur Ein-
baulage und Montageanordnung der LTP stimmen mit den Angaben
zu der Einbaulage und Montageanordnung der LTE iiberein, siehe
Seite 586. An dieser Stelle werden nur Abweichungen und Ergdnzun-
gen behandelt.

Befestigung  Um die geometrischen Eigenschaften der Prazisions-
Lineartische LTP und LTPG zu nutzen, miissen sie auf vollig planer
Flache mit geringer Rauheit montiert werden. Lineartische LTP und
LTPG werden tiber die Grundplatte mit handelsiiblichen Schrauben
an der Umgebungskonstruktion befestigt. Auch die zu bewegenden
Komponenten werden mit handelsiiblichen Schrauben auf dem
Laufwagen befestigt.

Zur Befestigung der Lineartische sind alle Befestigungsbohrungen
zu nutzen.

E Bei kleiner Gesamtlange sind moglicherweise nicht alle
Befestigungsbohrungen der Grundplatte zuganglich! In diesem Fall
bitte beim Ingenieurdienst von Schaeffler riickfragen!

Bild 9
Befestigung des
Prézisions-Lineartisches

00019597
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Prazisions-Lineartische

Genauigkeit

Langentoleranzen Die Lingentoleranzen der Prézisions-Lineartische LTP und LTPG,
Bild 10 und Tabelle.

LTP(G)
Liot = Gesamtldnge

Bild 10
Langentoleranzen

000195BF

Toleranzen  “Gesamtléinge Ly, der Lineartische LTP und LTPG | Toleranz
mm mm
Lot = 3500 -1

Steigungsgenauigkeit  Prizisions-Lineartische mit Kugelgewindetrieb gibt es mit spiel-
der Gewindespindel behafteter Einzelflanschmutter, siehe Tabelle, Seite 669.
Fiir Aufgaben mit hoheren Genauigkeitsanforderungen sind bei
vielen Spindelsteigungen vorgespannte (spielfreie) Doppelmuttern
moglich, siehe Tabelle, Seite 669.

E Bei den Praszisions-Lineartischen ist eine spielfreie Vorspannung
der Muttereinheit (Doppelmutter) nur méglich, wenn die Spindel-
steigung P kleiner als der Nenndurchmesser d, der Spindel ist!
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Kugelgewindetrieb

Parallelitatswerte

Baureihe und | Spindel Spindelmutter
Clise Ddy | P Steigungs- | Einzel- |Nachsetz- | Axialspiel
genauigkeit | oder zeichen
Doppel-
p mutter o
pmje
mm |mm | 300 mm mm
LTP15-185 5 einzel |[F 0,05
LTPG15-185 doppel [FM vorgespannt
einzel F 0,05
10
doppel [FM vorgespannt
20 einzel F 0,05
50
20 =
LTP15-275 5 einzel |[F 0,05
LTPG15-275 doppel [FM vorgespannt
0 einzel H 0,05
50 doppel [FM vorgespannt
20 einzel H 0,05
50
LTP25-325 5 einzel F 0,05
LTPG25-325 doppel [FM vorgespannt
16 einzel |[F 0,05
32 doppel [FM vorgespannt
20 einzel |[F 0,05
doppel [FM vorgespannt
40 einzel |[F 0,05

Die Parallelitdtswerte T und T, gehen von einer ideal ebenen
Aufspannfldche aus. Formabweichungen der Aufspannfldache sind
nicht beriicksichtigt.

Die Werte in den Diagrammen sind Standardgenauigkeiten,
Bild 12 und Bild 13, Seite 670.

Bei der Messung der Werte gelten diese Bedingungen:

T, und T, gemessen bei aufgespannter Grundplatte, wobei alle
Befestigungsbohrungen genutzt werden miissen.

Parallelitdt in Langsrichtung gemessen in der Laufwagenmitte.

Schaeffler Technologies
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Prazisions-Lineartische

(@) Parallelitét in Langsrichtung
(2) Parallelitdt in Querrichtung
(3 Geradheit in Langsrichtung

Bild 11
Parallelitdat und Geradheit

00019598

00018382

LTP

(@) Genauigkeit

| =Lange

Bild 12
Genauigkeitswerte

00018383

LTPG

(@) Genauigkeit

| =Lange

Bild 13
Genauigkeitswerte

670 | AL1 Schaeffler Technologies



Schaeffler Technologies AL1 | 671



Prazisions-Lineartische

Bestellbeispiel, Lieferbare Ausfiihrungen der Prézisions-Lineartische LTP und LTPG

Bestellbezeichnung  siehe Tabelle.

Lieferbare Ausfiihrungen  “asfihrung

Lineartisch mit Kugelumlaufeinheiten
und Kugelgewindetrieb

Baugrifie Groflenkennziffer
Laufwagenldnge Lange L mm
Antriebsart mit Kugelgewindetrieb [ )
Spindelabmessung Kugelgewindedurchmesser do mm
Spindelsteigung P mm
Mutterausfiihrung Einzelmutter F
Doppelmutter FM
Abdeckung optional ohne Faltenbalg 0
mit Faltenbalg 1
Ladngen Gesamtldnge Liot mm
Gesamthub Gy mm

@ Standard-Lieferumfang.
M Nicht lieferbare Ausfiihrung.

672
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Kurz- und Nachsetzzeichen

LTP und LTPG

15 15 25

185 275 325

[ ] [ ] [ ]

20 20 32

05 10 20 50 05 10 20 50 05 10 20 40
F F F F F F F F F F F F
FM FM | | | FM FM | | | FM FM FM |
0 0 0

1 1 1

wird berechnet aus Gesamthub, siehe Seite 660

wird berechnet aus Nutzhub, siehe Seite 660
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Prazisions-Lineartische

Prézisions-Lineartisch  Prazisions-Lineartisch mit Kugelumlaufeinheiten
mit Kugelgewindetrieb  und Kugelgewindetrieb (Aluminiumausfiihrung) ~ LTP

GroBenkennziffer 25
Laufwagenldnge L 325
Kugelgewindespindel, dy = 32 mm

Steigung P =10 mm 3210
Gewindemutter (vorgespannt, Doppelmutter) FM
Faltenbalg (mit =1, ohne = 0) 1
Gesamtlange Ly, 918 mm
Gesamthub Gy 400 mm

Bestellbezeichnung  LTP25-325-3210-FM-1/918-400, Bild 14

Bild 14
Bestellbezeichnung

0001960A

674 | AL1 Schaeffler Technologies



Prazisions-Lineartisch

Prazisions-Lineartisch mit Kugelumlaufeinheiten

mit Kugelgewindetrieb ~ und Kugelgewindetrieb (Gusseisenausfiihrung)  LTPG
GroBenkennziffer 25
Laufwagenldnge L 325
Kugelgewindespindel, dy = 32 mm
Steigung P =10 mm 3210
Gewindemutter (vorgespannt, Doppelmutter) FM
Faltenbalg (nein =0, ja=1) 1
Gesamtldnge Liot 918 mm
Gesamthub Gy 400 mm
Bestellbezeichnung  LTPG25-325-3210-FM-1/918-400, Bild 15
Bild 15 2
Bestellbezeichnung s
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Prazisions-Lineartische

Kugelumlaufeinheiten Garxtsr |

mit Kugelgewindetrieb o

Aluminiumausfiihrung (LTP) ) !

Gusseisenausfiihrung (LTPG) " oo H
LTP, LTPG

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
Aluminium Gusseisen B, H L bg, |bgy Ddgs [|Ddgg |GgrXtgy hgy,  |hgs
+0,2 hé -0,01 MXTiefe
LTP15-185 LTPG15-185 185 185 - -
75 80 11 60 M6X15 40
LTP15-275 LTPG15-275 275 275 65 31
LTP25-325 LTPG25-325 325 100 325 75 96 19 75 M8Xx20 31 52

Berechnung der Lange Ly, siehe Seite 659.
Berechnung der Blocklange B des Faltenbalgs, siehe Seite 661.
1) Befestigung der Prizisions-Lineartische:

Die Prézisions-Lineartische werden mit einem symmetrischen Bohrbild geliefert.
Bei symmetrischem Bohrbild ist a = ag.

Berechnung des Bohrbildes, siehe Seite 662.
2 (1) Schmiernippel, siehe Seite 665.

Maf3tabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Befestigungsschrauben
Aluminium Gusseisen Tischgrundplatte Laufwagen
Dg Sg Tg Gy3 tu3
LTP15-185 LTPG15-185 9 15 1 9xM8 16
LTP15-275 LTPG15-275 16xM8
LTP25-325 LTPG25-325 11 18 13,5 25xM8 16
L Lgg
(A
LN .
i 85
‘ W 9% _ 6,10 o I © ; *
Hs [ | ' ' dda; = H H,
50! | [EEEEFE PRl B
HH i T 2 N i |
! | | i
._l __Ds I Lgs
Ls L, Ly lge 2
Liot g

LTP, LTPG - mit Faltenbdlgen
®2

676 ‘ AL1 Schaeffler Technologies



(:’ ‘\‘
Il _Ss__ I o e © e ) I l| *
' 1
He| | o = I S (N — -1, t T dgs
| T |: Ty H T m I 14| E+
i 1 2 ‘
1| | 1 i | Lys
5 L =85
LS - 8 |_2 L4 Lgé §
Lot g
LTP, LTPG - ohne Faltenbalge
®2
hg7 Hy Hy |HuHs |iss |ise  |jeas |jeas |its® |z |iws |l |Ls |les |Lss |Lss |R.
*0,2
160 - 164 - 120 - 116
33 40,5 34 74,5 60 35 |25 |23 8 42
160 250 140 252 70 210 206
44 55,5 44 99,5 185 298 140 |280 |60 140 280 35 |30 |40 9 65 240
s
- G43%tss
I I S
e 9 = ,
g Ry ¥ R = Iga3
e L L:e_"a’i
' = r. r o L e ! )
a || S
3 ap
nXjig | g
L g
LTP15-185, LTPG15-185 - ohne Faltenbdlge
— ,jW* = JLag
s o Gu3Xty I Gy3*tys
_ ol 2 E EEE2s | SiE i
. I ‘ . + ~. : ) ‘ . | t l ‘: * .B - * a: )
Io|R7ig ——— By — Tl I}Elaaslﬂaa iBo|Rylips |4 A o= 1|Eu?jga4
' = :_".' . “.“_. ‘ _Q'_"o‘ g ‘t':
, s = == RN " !
2l ~ L] a I 1L
liLs ) ~BR S i ; ] 2
e W PN
‘ L 3 ) 8
LTP15-275, LTPG15-275 - ohne Faltenbdlge LTP25-325, LTPG25-325 - ohne Faltenbalge
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Prazisions-Lineartische Mo,

i - -
Kugelumlaufeinheiten K O e s g B
mit Kugelgewindetrieb 2 Mox -
Leistungsdaten @‘z
Y 1 ! x I:MU.l
— 4 = &
: iz g

Lastrichtungen

Leistungsdaten

Kurzzeichen | Laufwagenfiihrung

Fiihrungs- Tragzahlen zulaessige Einbau-

wagen statische Momente? geometrie
Lastrichtung | Lastrichtung Il Lastrichtung Il ,;\bsgr;]de
Druckbelastung |Zugbelastung Seitenbelastung W?gel:] rungs-

dyn. |stat. dyn. |stat. dyn. |stat. Mox per | Moy per [ Moz per |[Rx [Ry  [R;
C @ C Co C @

N N N N N N Nm Nm Nm mm [mm |[mm

LTP(G)15-185 | 4X KWE15-H |17150| 36800|17150| 36800|17150| 36800| 1830| 1480| 1480|118|34,5|116

LTP(G)15-275 | 4X KWE15-H |17150| 36800|17150| 36800|17 150 36800| 3400| 3000| 3000|198 |34,5|206

LTP25-325 4X KWE25-H | 47200 83600|47200| 83600|47200| 83600|16600| 8800| 880022048 |240

LTPG25-325 |4XKWSE25-H|73900|268000|60400(172000|56200|184000|18000(10400(10400|220|45,3|240

D Werte sind Einzelbelastungen und gelten bei voller Unterstiitzung der Tischunterseite.
Bei kombinierten Belastungen sind diese zu reduzieren.
Auslegungskriterien der Linearfiihrung siehe Katalog PF1, Profilschienenfiihrungen.

2 Tragzahlen nach DIN 69051. Wegen veranderter Berechnungsalgorithmen in DIN 69051 kénnen die Tragzahlen Cyund Cq
gegenliiber dlteren Angaben abweichen.
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Einbaugeometrie Fiihrungswagen

000197FB

Antrieb

Gewindespindel

Spindelmutter

Spindellagerung (Festlager)

Durch- | Steigung | Massen- |Ausfiihrung dynamische | statische |Lager Antriebsmoment
messer | P tragheits- Tragzahl Tragzahl am Antriebszapfen
do moment €2 Co? max.
dyn. stat.
Ca COa
mm mm kg - cm? N N N N Nm
5 Einzelmutter, | 10500 16 600
Doppelmutter
20 10 0,85 12700 22100 | 7KLF1560.2RS |17 900 | 28000 |15
20 . 11600 18400
Einzelmutter
50 13000 24 600
5 Einzelmutter, | 10500 16 600
Doppelmutter
20 10 0,85 12700 22100 | ZKLF1560.2RS |17 900 |28000 |15
20 . 11600 18 400
Einzelmutter
50 13000 24 600
5 . 21500 49300
10 Einzelmutter, [537 o 54500
32 6,43 Doppelmutter ZKLF2575.2RS |27 500 | 55000 |50
20 29700 59800
40 Einzelmutter | 14900 32400
5 . 21500 49300
10 Einzelmutter, 537 o 54500
32 6,43 Doppelmutter ZKLF2575.2RS |27 500 | 55000 |50
20 29700 59800
40 Einzelmutter | 14900 32400

Schaeffler Technologies
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Elektrische Antriebstechnik

Digitale Servosteuerung
Motoren und Getriebe
Induktive Naherungsschalter



Elektrische Antriebstechnik

Digitale S@rVOSIEUEIUNE ...t sssseon 722

Digitale Servosteuerungen konnen fiir alle Linearmodule und
Lineartische eingesetzt werden. Mit den Systemkomponenten erhalt
der Anwender eine bedienungsfreundliche und kostengiinstige
Steuerung zur Lésung vieler Positionieraufgaben.

Aus der rein digitalen Regelung resultieren Vorteile wie Kosten-
reduktion, schnelle Inbetriebnahme, keine analogen Funktions-
elemente und keine Driftprobleme, digitale Einstellung der
Regelparameter und somit absolute Reproduzierbarkeit sowie
leistungsstarke Regelalgorithmen und eine optimierte Regelstruktur.

MOLOTEN UNA GEEFIEDE ... s ne e 756

Die hochdynamischen und innovativen biirstenlosen Servomotoren
bieten im Vergleich zu herkémmlichen biirstenlosen Servomotoren
innerhalb der einzelnen Baugréfen kompaktere Motoren-
abmessungen, ein bis zu 30% hoheres spezifisches Drehmoment,
ein sehr niedriges Rotortragheitsmoment und hohe
Beschleunigungen.

Die Servomotoren sind auch mit den Optionen Festhaltebremse
und Absolutwertgeber lieferbar. In Kombination mit den spielarmen
und hochverdrehsteifen Planetengetrieben erhélt man eine

sehr kompakte Motorgetriebeeinheit zur Erh6hung der Antriebs-
momente.

Induktive NGherungsSchalter ... sssss e 786

Induktive Naherungsschalter gibt es in verschiedensten
Ausfiihrungen passend zu den Linearmodulen. Diese Elemente
gibt es mit speziellem Befestigungsmaterial oder zum Einbau
in die Profilnuten der Linearmodule.

DerAnwender erhdlt eine kostengiinstige, sinnvolle Losung fiir seine
Positionieraufgabe.
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Bewdhrte Antriebskombinationen

Bewdhrte e nach Anforderung und Betriebsbedingung sind unterschiedliche
Antriebskombinationen  L6sungs- und Kombinationsmdglichkeiten der Antriebstechnik fiir
Linearmodule realisierbar. Aus unseren Erfahrungen heraus kennen
wir eine Auswahl bewdhrter Antriebskombinationen fiir
Linearmodule, siehe Seite 686 bis Seite 709.

E Die Lagerbelastung des Linearmoduls muss immer fiir die
angegebene Masse {iberpriift werden!

Eigenschaften  Inden Tabellen der bewdhrten Antriebskombinationen sind
folgende Eigenschaften der Linearmodule enthalten:

Formel- Benennung

zeichen

Mmax maximale Masse auf dem Laufwagen

Vi maximal zuldssige Beschleunigung

A maximale Geschwindigkeit des Laufwagens

Vi mittlere Geschwindigkeit des Laufwagens bei einem Hub von 2,5 m

Servomotoren  Angaben und Bezeichnungen:

Angegeben ist immer die Bezeichnung des Servomotors
mit absolutem Messsystem (MOT..-SINCOS).

Bei Servomotoren mit Festhaltebremse lautet
die Bezeichnung (MOT..-BR-SINCOS).

Bei Servomotoren mit Resolver entfallt SINCOS.

Servosteuerungen  Angaben und Bezeichnungen:
Angegeben ist immer die Servosteuerung in der Ausfithrung
mit digitalen Eingdngen und Ausgangen.
Die notwendige Ausfiihrung der Servosteuerung ist noch
entsprechend auszuwdahlen, siehe Seite 724.

Servosteuerungen mit der Option Profibus haben
die Bezeichnung (STUNG..-PRO).

Gliederung  Die Tabellen der Antriebskombinationen fiir Linearmodule ist

der Antriebskombinationen  gegliedert:
Module mit Laufrollenfiihrung, siehe Seite 686

Klemmmodule mit Laufrollenfiihrung, siehe Seite 690

Module mit Laufrollenfiihrung mit integriertem Getriebe,
siehe Seite 692

Module mit Kugelgewindetrieb, siehe Seite 700.

Module mit Profilschienenfiihrung mit Zahnriemenantrieb,
siehe Seite 706.
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Bewdhrte Antriebskombinationen

. MOdUIe Kurzzeichen |Lage Eigenschaften Kombination
mit Laufrollenfiihrung m v, a v, Planetengetriebe
und Zahnriemenantrieb max | fmax ) fmax - om &

kg m/s |m/s? |m/s

MLF32..-ZR | horizontal | 4 2,4 10 1,95 | GETR-PLE60-70-4

2,4 10 1,95 | GETR-PLN70-4

19 1,2 10 1,13 | GETR-PLE60-70-8

19 1,2 10 1,13 | GETR-PLN70-8

22 2,4 10 1,95 | GETR-PLN70-90-4

45 1,2 10 1,13 | GETR-PLN70-8

vertikal 4 2,4 10 1,95 | GETR-PLE60-70-4

2,4 10 1,95 | GETR-PLN70-4

16 2,4 10 1,95 | GETR-PLN70-90-4

19 1,2 10 1,13 | GETR-PLN70-8

MLF52..-ZR | horizontal | 5 3,2 10 2,3 | GETR-PLN70-90-4

20 3,4 10 2,3 | GETR-PLN90-115-4

30 0,8 10 0,8 |GETR-PLN70-16

35 4 10 2,45 | GETR-PLN90-115-4

35 1,7 10 1,5 | GETR-PLN70-8

65 4 10 2,5 |GETR-PLN115-142-4

85 1,7 10 1,5 | GETR-PLN90-115-8
vertikal 5 3,2 10 2,3 | GETR-PLN70-90-4

20 1,6 10 1,5 | GETR-PLN70-90-8

20 3,4 10 2,3 | GETR-PLN90-115-4

30 4 10 2,45 | GETR-PLN90-115-4
30 0,8 5 0,8 |[GETR-PLN70-16
45 4 10 2,5 | GETR-PLN115-4-142

55 0,8 5 0,8 |[GETR-PLN90-16

70 1,5 5 1,3 | GETR-PLN90-115-8

MLFI20..-ZR | horizontal | 4 4 10 2,1 -

vertikal 4 4 10 2,1 |-

MLFI25..-ZR |horizontal | 4 4,5 10 2,1 -

20 1,1 10 1,05 | GETR-PLE60-70-4

20 1,1 10 1,05 | GETR-PLN70-4

vertikal 5 4,5 20 3,2 |-

20 1,1 10 1,05 | GETR-PLE60-70-4

20 1,1 10 1,05 | GETR-PLN70-4

1 alternativ: KGEH. MKUE25-ZR-60/68/M5-3600.
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Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/43000-MLF-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/43000-MLF-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/43000-MLF-ZR

MOT-SMHA60-C7-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMHA60-C7-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMHA60-C7-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56.1-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZRY

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-66-20H7 /32H7

KGEH52/43400-MLF-ZR

MOT-MH145-45-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-66-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56.1-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35S075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZR

MOT-SMHA60-C7-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-66-20H7/32H7

KGEH52/43400-MLF-ZR

MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35S075-RS-I-0

KUP-560-66-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-66-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-25-10H7/11H7

KGEH20/36000-MLFI-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-25-10H7/11H7

KGEH20/36000-MLFI-ZR

MOT-SMHA60-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-34-40-12H7/14H7

KGEH25/36100-MLFI-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-12H7/16H7

KGEH25/36000-MLFI-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-12H7/16H7

KGEH25/43000-MLFI-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX3S5025-RS-I-0

KUP-34-40-12H7/14H7

KGEH25/36100-MLFI-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-12H7/16H7

KGEH25/36000-MLFI-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-12H7/16H7

KGEH25/43000-MLFI-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0
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Bewdhrte Antriebskombinationen

Module Kurzzeichen | Lage Eigenschaften Kombination

mit Laufrollenfiihung
und Zahnriemenantrieb it
(Fortsetzung) kg m/s |m/s? |m/s

Mmax | Vmax |@max |Vm |Planetengetriebe

MLFI50..-ZR horizontal | 10 1,4 10 1,2 |GETR-PLN70-8

10 2,75 |10 2,1 | GETR-PLN70-90-4

35 2,5 10 2 GETR-PLN90-115-4

50 0,7 5 0,7 |GETR-PLN70-16

65 1,4 10 1,3 | GETR-PLN70-90-8

150 1,25 5 1,1 |GETR-PLN90-115-8

vertikal 10 1,4 10 1,2 | GETR-PLN70-8

10 2,75 |10 2,1 | GETR-PLN70-90-4

30 1,4 10 1,3 | GETR-PLN70-90-8

30 0,7 5 0,7 |GETR-PLN70-16

35 2,5 10 2 GETR-PLN90-115-4

60 3,0 10 2,2 | GETR-PLN115-142-4

75 0,7 5 0,7 |GETR-PLN70-90-16

75 1,25 5 1,1 |GETR-PLN90-115-8

MLFI140..-3ZR | horizontal | 60 2 10 1,7 | GETR-PLN90-115-4

75 1 5 0,95 | GETR-PLN70-90-8
90 0,5 5 0,95 | GETR-PLN70-16
250 1 5 0,95 | GETR-PLN90-115-8
vertikal 20 1 5 0,95 | GETR-PLN70-90-8
30 2 5 1,75 | GETR-PLN90-115-4

55 2,5 10 2 GETR-PLN90-115-4

70 1 5 0,95 | GETR-PLN90-115-8

75 0,5 5 0,5 |GETR-PLN90-16

150 1,25 5 1,12 | GETR-PLN115-8

200 0,5 2,5 |0,46 | GETR-PLN90-115-16

MLFI200..-3ZR | horizontal | 15 2,8 10 2,1 |GETR-PLN90-115-4

40 1,5 5 1,25 | GETR-PLN90-16

40 4 10 2,5 |GETR-PLN90-115-4

65 4 10 2,5 |GETR-PLN115-142-4

100 1,4 10 1,2 |GETR-PLN90-115-8

125 4 10 2,5 |GETR-PLN115-142-4

175 0,75 5 0,7 | GETR-PLN90-16

200 4 10 2,5 | GETR-PLN115-142-8

vertikal 10 2,8 5 1,7 | GETR-PLN90-115-4

25 4 10 2,5 | GETR-PLN90-115-4

40 0,75 5 0,7 |GETR-PLN90-16

40 4 10 2,5 | GETR-PLN115-142-4

50 1,4 5 1,2 | GETR-PLN90-115-8

120 2 5 1,2 |GETR-PLN115-142-8

150 0,7 2,5 (0,65 | GETR-PLN90-115-16
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Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-20H7/22H7

KGEH50/43100-MLFI-B-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56.1-20H7/22H7

KGEH50/43100-MLFI-B-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-ZR

MOT-SMH60-C7-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMH60-C7-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56-20H7/22H7

KGEH50/43100-MLFI-B-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-66-20H7 /32H7

KGEH50/43110-MLFI-B-ZR

MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56.1-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56.1-20H7/22H7

KGEH50/43100-MLFI-B-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56.1-22H7/25H7

KGEH32/43300-MLF-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/25H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/25H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56.1-22H7/25H7

KGEH32/43300-MLF-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/25H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56-22H7/25H7

KGEH32/43300-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56.1-22H7/25H7

KGEH32/43300-MLF-ZR

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56.1-22H7/25H7

KGEH32/43300-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56.1-22H7/25H7

KGEH32/43300-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S5025-RS-I-0

KUP-560-66.1-25H7/32H7

KGEH15/43200-MDKUE-ZR

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56.2-22H7/25H7

KGEH32/43100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-66-32H7/32H7

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

MOT-MH145-45-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-66-32H7/32H7

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

MOT-MH145-15-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-66.1-32H7/32H7

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

MOT-MH145-45-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-66-32H7/32H7

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-66(.1)-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-66(.1)-32H7/32H7

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-66(.1)-32H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0
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Bewdhrte Antriebskombinationen

) Klemmn'!f)dule Kurzzeichen |Lage Eigenschaften Kombination
mit Laufrollenfiihung - - 2 v Planetengetriebe
und Zahnriemenantrieb e | e mar ¢

kg m/s |m/s2 |m/s

MKLF32..-ZR | horizontal 2 2,4 10 1,95 | GETR-PLN70-4

8 1,2 10 1,13 | GETR-PLE60-70-8

10 2,4 10 1,95 | GETR-PLN70-90-4

vertikal 2 2,4 10 1,95 | GETR-PLN70-4

7 2,4 10 1,95 | GETR-PLN70-90-4

8 1,2 10 1,13 | GETR-PLN70-8

MKLF52..-ZR | horizontal 8 3,4 10 2,3 | GETR-PLN90-115-4

13 0,8 10 0,8 |GETR-PLN70-16

15 1,7 10 1,5 | GETR-PLN70-8

16 4 10 2,45 | GETR-PLN90-115-4

vertikal 8 1,6 10 1,5 | GETR-PLN70-90-8

8 3,4 10 2,3 | GETR-PLN90-115-4

13 0,8 5 0,8 |GETR-PLN70-16

14 4 10 2,45 | GETR-PLN90-115-4

1 alternativ: KGEH. MKUE25-ZR-60/68/M5-3600.
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Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/43000-MLF-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMHA60-C7-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMHA60-C7-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-560-56-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZRY

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-66-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZR

MOT-SMH60-C7-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-1-0
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Bewdhrte Antriebskombinationen

Module Kurzzeichen Lage Eigenschaften
mit Laufrollenfiihrung
und Zahnriemenantrieb Mmax | Ymax 4max | Vm
mit integriertem Getriebe ke m/s m/s> _|m/s
MLF52..-ZR-GTRI horizontal 20 3,4 10 2,3
35 4 10 2,45
35 1,7 10 1,5
vertikal 20 3,4 10 2,3
20 1,6 10 1,5
30 4 10 2,45
MKLF52..-ZR-GTRI horizontal 8 3,4 10 2,3
15 1,7 10 1,5
16 4 10 2,45
vertikal 8 3,4 10 2,3
10 1,6 10 1,5
14 4 10 2,45
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Kombination

Planetengetriebe Ubersetzung i Servomotor Servosteuerung

GTRI/4 4 MOT-SMH100-SINCOS STUNG-CPX3S063-RS-I-0
GTRI/4 4 MOT-MH105-SINCOS STUNG-CPX3S075-RS-I-0
GTRI/8 8 MOT-SMH82-SINCOS STUNG-CPX3S025-RS-I-0
GTRI/4 4 MOT-SMHA100-BR-SINCOS STUNG-CPX3S063-RS-I-0
GTRI/8 8 MOT-SMHA82-BR-SINCOS STUNG-CPX3S025-RS-I-0
GTRI/4 4 MOT-MHA105-BR-SINCOS STUNG-CPX3S075-RS-I-0
GTRI/4 4 MOT-SMH100-SINCOS STUNG-CPX3S063-RS-I-0
GTRI/8 8 MOT-SMH82-SINCOS STUNG-CPX3S025-RS-I-0
GTRI/4 4 MOT-MH105-SINCOS STUNG-CPX3S075-RS-I-0
GTRI/4 4 MOT-SMHA100-BR-SINCOS STUNG-CPX3S063-RS-I-0
GTRI/8 8 MOT-SMHA82-BR-SINCOS STUNG-CPX3S025-RS-I-0
GTRI/4 4 MOT-MHA105-BR-SINCOS STUNG-CPX3S075-RS-I-0
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Bewdhrte Antriebskombinationen

Module Kurzzeichen Lage Eigenschaften Kombination

mit Profilschienenfiihrung

und Zahnriemenantrieb Mmax |Vmax. |3max (Vm | Planetengetriebe

kg |m/s |m/s?2|m/s

MKUVE20-C..-ZR | horizontal | 10 |1,4 |10 [1,2 |GETR-PLN70-8

10 | 2,75 |10 2,1 |GETR-PLN70-90-4

35 (2,5 |10 2,0 |GETR-PLN90-115-4

50 |0,7 5 10,7 |GETR-PLN70-16

65 |1,4 |10 1,3 | GETR-PLN70-90-8

150 1,25 5 1,1 |GETR-PLN90-115-8

vertikal 10 |1,4 |10 1,2 | GETR-PLN70-8

10 |2,75 |10 2,1 | GETR-PLN70-90-4

30 (1,4 |10 1,3 | GETR-PLN70-90-8

30 |0,7 5 0,7 |GETR-PLN70-16

35 12,5 |10 |2,0 |GETR-PLN90-115-4

60 (3 10 2,2 | GETR-PLN115-142-4

75 10,7 5 0,7 |GETR-PLN70-16-92

75 (1,25 | 5 1,1 |GETR-PLN90-115-8

MKUSE25..-ZR horizontal 5 13,2 |10 2,25 | GETR-PLN70-4-82

MKUVE25..-ZR 20 [3,2 [10 [2,25 [GETR-PLN90-115-4

30 |0,8 |10 |0,8 |GETR-PLN70-16

35 |4 10 | 2,45 | GETR-PLN90-115-4

35 |1,6 |10 |1,45 |GETR-PLN70-8

65 |4 10 2,45 | GETR-PLN115-142-4

85 |1,6 |10 1,45 | GETR-PLN90-115-8

150 |1,6 |10 1,45 | GETR-PLN115-142-8

vertikal 5 (3,2 |10 2,25 | GETR-PLN70-4-82

20 |1,6 |10 1,45 | GETR-PLN70-90-8

20 |3,2 |10 2,25 | GETR-PLN90-115-4

30 |4 10 2,45 | GETR-PLN90-115-4

30 [0,8 5 10,75 | GETR-PLN70-16

45 |4 10 2,45 | GETR-PLN115-142-4

55 10,8 5 10,75 | GETR-PLN90-16

70 |1,5 5 1,3 |GETR-PLN90-115-8

150 |1,6 5 1,35 | GETR-PLN115-142-8

1 alternativ: KGEH. MKUE25-ZR-60/68/M5-3600.
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Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-20H7/22H7

KGEH50/43100-MLFI-B-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56.1-20H7/22H7

KGEH50/43100-MLFI-B-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMH60-C7-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMH60-C7-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56-20H7/22H7

KGEH50/43100-MLFI-B-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-66-20H7 /32H7

KGEH50/43110-MLFI-B-ZR

MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56.1-16H7/20H7

KGEH50/43300-MLFI-B-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56.1-20H7/22H7

KGEH50/43100-MLFI-B-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56.1-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZRY

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-66-20H7/32H7

KGEH52/43400-MLF-ZR

MOT-MH145-45-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-66-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-66.1-20H7/32H7

KGEH52/43400-MLF-ZR

MOT-MH145-45-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S5025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56.1-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-MHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/20H7

KGEH52/43300-MLF-ZR

MOT-SMH60-C7-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-66-20H7 /32H7

KGEH52/43400-MLF-ZR

MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-66-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-66-20H7/22H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-66.1-20H7/32H7

KGEH52/43400-MLF-ZR

MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0
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Bewdhrte Antriebskombinationen

Module

. . . " Kurzzeichen Lage Eigenschaften
mit Profilschienenfiihrung - v 3 v
und Zahnriemenantrieb max max ’“axz m
mit integriertem Getriebe ke m/s m/s m/s
MKUSE25..-ZR-GTRI horizontal 20 3,2 10 2,25
MKUVE25..-ZR-GTRI 35 7 10 2.45
35 1,6 10 1,45
vertikal 20 1,6 10 1,45
20 3,2 10 2,25
30 4 10 2,45
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Kombination

Planetengetriebe Ubersetzung Servomotor Servosteuerung

GTRI/4 4 MOT-SMH100-SINCOS STUNG-CPX3S063-RS-I-0
GTRI/4 4 MOT-MH105-SINCOS STUNG-CPX3S075-RS-I-0
GTRI/8 8 MOT-SMH82-SINCOS STUNG-CPX3S025-RS-I-0
GTRI/8 8 MOT-SMHA82-BR-SINCOS STUNG-CPX3S025-RS-I-0
GTRI/4 4 MOT-SMHA100-BR-SINCOS STUNG-CPX3S063-RS-I-0
GTRI/4 4 MOT-MHA105-BR-SINCOS STUNG-CPX3S075-RS-I-0

Schaeffler Technologies
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Tandemmodule
mit Profilschienenfiihrung
und Zahnriemenantrieb

Bewdhrte Antriebskombinationen

Kurzzeichen Lage Eigenschaften Kombination
Mmax | Vmax | @max |Vm | Planetengetriebe
kg m/s [m/s2|m/s
MDKUVE15..-3ZR | horizontal 60 |2 10 |1,7 |GETR-PLN90-115-4
7511 5 0,95 [ GETR-PLN70-90-8
9010,5 5 10,95 | GETR-PLN70-16
2501 5 0,95 [ GETR-PLN90-115-8
vertikal 201 5 0,95 [ GETR-PLN70-90-8
302 5 1,75 | GETR-PLN90-115-4
5512,5 |10 2 GETR-PLN90-115-4
70|1 5 0,95 | GETR-PLN90-115-8
7510,5 5 0,5 | GETR-PLN90-16
150(1,25| 5 1,12 | GETR-PLN115-8
20010,5 2,5 (0,46 | GETR-PLN90-115-16
MDKUSE25..-3ZR | horizontal 15(2,8 |10 |[2,1 |GETR-PLN90-115-4
40(1,5 5 1,25 | GETR-PLN90-16
40| 4 10 |2,5 |GETR-PLN90-115-4
65 |4 10 |2,5 |GETR-PLN115-142-4
100(1,4 |10 1,2 | GETR-PLN90-115-8
125 |4 10 2,5 |GETR-PLN115-142-4
17510,75| 5 |0,7 |GETR-PLN90-16
200 |4 10 2,5 | GETR-PLN115-142-8
3001 5 0,95 [ GETR-PLN115-142-16
vertikal 1012,8 5 1,7 | GETR-PLN90-115-4
2514 10 2,5 | GETR-PLN90-115-4
4010,75| 5 0,7 |[GETR-PLN90-16
40 |4 10 2,5 | GETR-PLN115-142-4
50(1,4 5 1,2 | GETR-PLN90-115-8
65 |4 10 2,5 | GETR-PLN115-142-4
1202 5 1,2 | GETR-PLN115-142-8
150(0,7 2,5 | 0,65 | GETR-PLN90-115-16
2501 2,5 10,9 | GETR-PLN115-142-16
MDKUVE35..-3ZR | horizontal | 2502 10 |1,75|GETR-PLN142-8
350|2 5 |1,5 |GETR-PLN142-205-8
400 (2 5 1,5 | GETR-PLN142-205-8
500 (1 5 0,9 | GETR-PLN142-16
800 |1 5 0,9 | GETR-PLN142-205-16
12001 2,5 10,85 | GETR-PLN190-16
1500/(0,5 2,5 (0,45 | GETR-PLN142-205-32
1500(0,5 2,5 10,5 | GETR-PLN142-32
vertikal 1002 10 1,75 | GETR-PLN142-8
2502 5 1,5 | GETR-PLN142-205-8
3002 5 |1,5 [GETR-PLN142-205-8
400 (1 5 10,9 [GETR-PLN142-16
600 |1 5 10,9 [GETR-PLN142-205-16
900 |1 2,50,85 [ GETR-PLN190-16
1000|0,5 2,510,5 [GETR-PLN142-32
1200/0,5 2,5 | 0,45 | GETR-PLN142-205-32
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Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-560-56-22H7/25H7

KGEH32/43300-MLF-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-1-0

KUP-560-56-16H7/25H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S5025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/25H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-560-56.1-22H7/25H7

KGEH32/43300-MLF-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/25H7

KGEH32/36000-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-560-56-22H7/25H7

KGEH32/43300-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56.1-22H7/25H7

KGEH32/43300-MLF-ZR

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56.1-22H7/25H7

KGEH32/43300-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-560-56.1-22H7/25H7

KGEH32/43300-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-66.1-25H7/32H7

KGEH15/43200-MDKUVE-ZR

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56.2-22H7/25H7

KGEH32/43100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-560-66-22H7 /32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-MH105-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-66-32H7/32H7

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

MOT-MH145-45-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-1-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-66-32H7/32H7

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

MOT-MH145-15-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-1-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-66.1-32H7/32H7

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

MOT-MH145-45-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-1-0

KUP-560-66.1-32H7/32H7

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

MOT-MH145-45-08-SINCOS

STUNG-CPX35S075-RS-I-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-66-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-66-32H7/32H7

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35S075-RS-I-0

KUP-560-66(.1)-22H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-66-32H7/32H7

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

MOT-MHA145-45-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S5150-RS-I-0

KUP-560-66(.1)-32H7/32H7

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-1-0

KUP-560-66(.1)-32H7/32H7

KGEH52/49100-MLF-ZR

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-66.2-32H7/32H7

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-1-0

KUP-KM600-40H7/50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MH145-30-28-SINCOS

STUNG-CPX3S5150-RS-1-0

KUP-KM600-40H7/50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MH205-30-28-SINCOS

STUNG-CPX3S5300-RS-1-0

KUP-KM600-40H7 /50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MH205-30-50-SINCOS

STUNG-CPX3S300-RS-1-0

KUP-KM600-40H7/50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MH145-30-28-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

KUP-KM600-40H7/50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MH205-30-28-SINCOS

STUNG-CPX35300-RS-I-0

KUP-M900-50H7/55H7

KGEH35/43000-MDKUSE-ZR

MOT-MH205-30-50-SINCOS

STUNG-CPX35300-RS-I-0

KUP-KM600-40H7 /50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MH205-30-28-SINCOS

STUNG-CPX35300-RS-I-0

KUP-KM600-40H7 /50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MH145-30-28-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

KUP-KM600-40H7/50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MHA145-30-28-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

KUP-KM600-40H7/50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MHA205-30-28-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S300-RS-1-0

KUP-KM600-40H7 /50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MHA205-30-50-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S300-RS-I-0

KUP-KM600-40H7/50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MHA145-15-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-1-0

KUP-KM600-40H7 /50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MHA205-30-28-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S300-RS-I-0

KUP-M900-50H7/55H7

KGEH35/43000-MDKUSE-ZR

MOT-MHA205-30-50-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S300-RS-1-0

KUP-KM600-40H7/50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MHA145-30-28-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-I-0

KUP-KM600-40H7/50H7

KGEH35/43100-MDKUSE-ZR

MOT-MHA205-30-28-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S5300-RS-I-0
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Bewdhrte Antriebskombinationen

Tandemmodule Kurzzeichen Lage Eigenschaften
mit Profilschienenfiihrung
mit Kugelgewindetrieb Mmax Vimax dmax | Ym
kg m/s m/s2 |m/s
MDKUVE15..-KGT/5-F horizontal 150 D 0,25 5 0,25
600 0,25 2,5 0,25
vertikal 100 0,25 5 0,25
400 0,25 5 0,25
600 0,25 5 0,25
MDKUVE15..-KGT/5-FM horizontal 100 V 0,25 5 0,25
600 0,25 2,5 0,25
vertikal 100 0,25 5 0,25
400 0,25 5 0,25
600 0,25 5 0,25
MDKUVE15..-KGT/10-F horizontal 12,59 (0,5 5 0,49
200 0,5 5 0,49
1000 0,5 5 0,49
vertikal 40 0,5 5 0,49
60 0,25 2,5 0,25
200 0,5 5 0,49
325 0,5 0,5 0,49
MDKUVE15..-KGT/10-FM horizontal 150 0,5 5 0,49
175 0,5 2,5 0,48
500 0,5 5 0,49
vertikal 30 0,5 5 0,49
50 0,25 2,5 0,25
175 0,5 5 0,49
200 0,25 2,5 0,25
300 0,5 0,5 0,49
325 0,25 2,5 0,25
MDKUVE15..-KGT/20-F horizontal 100 1 5 0,91
300 1 5 0,91
vertikal 25 0,5 5 0,48
85 1 5 0,91
150 1 5 0,91
MDKUVE15..-KGT/50-F horizontal 50 2,5 10 1,9
90 2,5 10 1,9
155 2,5 5 1,54
vertikal 25 2,5 5 1,54
50 2,5 5 1,54
70 2,5 5 1,54

D Hub = 1000 mm.
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Kombination

Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-50-40-2-11H7/13H7

KGEH20/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S5025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-1-0

KUP-50-40-2-11H7/13H7

KGEH20/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX3S5025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA02-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/13H7

KGEH20/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S5075-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S5063-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-13H7/24H7

KGEH20/36300-MKUVE-KGT

MOT-MH145-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-13H7/24H7

KGEH20/36300-MKUVE-KGT

MOT-MHA145-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

Schaeffler Technologies

AL1

701



Bewdhrte Antriebskombinationen

Tandemmodule Kurzzeichen Lage Eigenschaften
mit Profilschienenfiihrung
mit Kugelgewindetrieb Mmax Vmax | 8max | Vm
(Fortsetzung) ke m/s m/s? |m/s
MDKUVE25..-KGT/5-F horizontal 2000 [0,125 |1,25 [0,12

MDKUSE25..-KGT/5-F 700 0,21 2,5 0,21

1500 0,21 2,5 0,21

vertikal 1509 (0,21 |5 0,21

550 0,21 2,5 0,21

7009 |0,21 [2,5 0,21

825 0,21 1,25 (0,21

MDKUVE25..-KGT/5-FM horizontal 200 0,125 |1 0,12

MDKUSE25..-KGT/5-FM 700 lo21 |25 o021

1500 0,21 2,5 0,21

vertikal 150Y [0,21 |5 0,21

550 0,21 2,5 0,21

700D (0,21 |25 0,21

825 0,21 1,25 (0,21

MDKUVE25..-KGT/10-F horizontal 1009 |0,43 2,5 0,4
MDKUSE25..-KGT/10-F 300 043 |5 0.42
5000 |0,43 |5 0,41
800 0,43 |5 0,42
12000 [0,43 |5 0,41
vertikal 75 0,43 5 0,42
175 0,43 |2,5 |0,41
275 0,43 |5 0,42
400 0,43 |5 0,42
700 0,43 |5 0,42
MDKUVE25..-KGT/10-FM horizontal 200 0,43 5 0,42
MDKUSE25..-KGT/10-FM %00 043 |5 0.42
7500 0,43 |5 0,41
vertikal 100 0,43 |5 0,42
1500 0,43 |2,5 |04
225 0,43 |5 0,42
275 0,43 |2,5 |0,41
350 0,43 |25 |0,41
650 0,43 |5 0,42
MDKUVE25..-KGT/20-F horizontal 25D 0,5 5 0,48
MDKUSE25..-KGT/20-F 150 086 |5 0.8
225D 0,86 |5 0,75
450 0,86 |5 0,8
525 0,86 |5 0,8
vertikal 75 0,86 2,5 0,75
125 0,86 |5 0,8

170 0,86 2,5 0,75

350 0,86 2,5 0,75

1 Hub = 1000 mm.
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Kombination

Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-I-0

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S5150-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-I-0

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MH145-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-I-0

Schaeffler Technologies

AL1

703



Bewdhrte Antriebskombinationen

Tandemmodul Kurzzeichen Lage Eigenschaften
mit Profilschienenfiihrung

mit Kugelgewindetrieb Mmax | Ymax dmax Vm
(Fortsetzung) kg m/s m/s2  [m/s
MDKUVE25..-KGT/20-FM | horizontal |150 0,86 5 0,8
MDKUSE25..-KGT/20-FM 450 0.86 5 0.8
500 0,86 5 0,8
vertikal 35 0,86 5 0,8
100 0,86 5 0,8
135 0,86 5 0,8
300 0,86 5 0,8
MDKUVE25..-KGT/40-F horizontal | 30 1,73 5 1,35
MDKUSE25..-KGT/40-F 100 1.73 5 135
1250 1,73 5 1,08
200 1,73 5 1,35
350 1,73 5 1,35
vertikal 25 1,73 5 1,35
50 1,73 5 1,35
75 1,73 5 1,35
150 1,73 5 1,35

1 Hub = 1000 mm.
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Kombination

Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-1-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-1-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MH145-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-1-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-1-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-1-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-1-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MH145-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MH145-15-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-1-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-1-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-1-0

Schaeffler Technologies

AL1

705



Bewdhrte Antriebskombinationen

Module Kurzzeichen Lage Eigenschaften
mit Profilschinenfiihrung
mit Kugelgewindetrieb Mmax | Ymax dmax | Vm
kg m/s m/s?2  |m/s
MKUVE15..-KGT/5-F horizontal | 200 0,25 5 0,25
MKUVE15..-KGT/5-FM [\ o tikal 70 0,25 5 0,25
175 0,25 5 0,25
MKUVE15..-KGT/10-F horizontal 25 0,5 5 0,49
75 0,5 5 0,49
vertikal 55 0,5 5 0,49
200 0,5 5 0,49
MKUVE15..-KGT/10-FM | horizontal 70 0,5 5 0,49
250 0,5 5 0,49
vertikal 55 0,5 5 0,49
200 0,5 5 0,49
MKUVE15..-KGT/50-F horizontal 20 2,5 5 1,55
50 2,5 5 1,55
100 2,5 5 1,55
vertikal 5 2,5 5 1,55
35 2,5 5 1,55
55 2,5 5 1,55
MKUVE20..-KGT/5-F horizontal 150 Y |0,25 5 0,25
MKUVE20..-KGT/5-FM 500 0.25 25 0.25
vertikal 30 D |0,25 5 0,25
100 D [0,25 5 0,25
125 0,25 2,5 0,25
MKUVE20..-KGT/10-F horizontal 12,51) 0,5 5 0,49
200 0,5 5 0,49
vertikal 15 D |o,5 5 0,49
60 D [0,5 5 0,49
200 0,5 5 0,49
MKUVE20..-KGT/10-FM | horizontal [ 150 0,5 5 0,49
vertikal 50 U |0,5 5 0,49
40 0,5 5 0,49
200 0,5 5 0,49
MKUVE20..-KGT/20-F horizontal | 100 1 5 0,91
300 1 5 0,91
vertikal 20 1 5 0,91
25 D |1 5 0,91
100 1 5 0,91
MKUVE20..-KGT/50-F horizontal 15 2,5 10 1,55
60 2,5 10 1,55
100 2,5 10 1,55
vertikal 25 2,5 5 1,55
50 2,5 5 1,55
75 2,5 5 1,55

1 Hub = 1000 mm.
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Kombination

Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-50-40-2-10H7/11H7

KGEH15/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-10H7/11H7

KGEH15/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA60-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH15/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-10H7/11H7

KGEH15/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX3S5025-RS-1-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH15/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH15/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-10H7/19H7

KGEH15/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/11H7

KGEH15/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH15/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH15/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/19H7

KGEH15/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH15/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/19H7

KGEH15/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/19H7

KGEH15/36200-MKUVE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-1-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH15/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-1-0

KUP-50-40-2-10H7/19H7

KGEH15/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/19H7

KGEH15/36200-MKUVE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-1-0

KUP-50-40-2-11H7/13H7

KGEH20/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-1-0

KUP-50-40-2-11H7/13H7

KGEH20/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMHA60-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-1-0

KUP-50-40-2-11H7/13H7

KGEH20/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX3S5025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/13H7

KGEH20/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMHA60-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S5025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S5025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-1-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-13H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-1-0

KUP-560-56-13H7/24H7

KGEH20/36300-MKUVE-KGT

MOT-MHA145-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-1-0
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Bewdhrte Antriebskombinationen

Module Kurzzeichen Lage Eigenschaften
mit Profilschinenfiihrung
mit Kugelgewindetrieb Mmax Vimax 8max Vm
(Fortsetzung) kg m/s m/s2  |m/s
MKUSE25..-KGT/5-M horizontal | 2000 {0,125 |[1,25 0,12
1000 (0,21 2,5 0,21
vertikal 50D 10,125 |1 0,12
400 [0,21 2,5 0,21
MKUSE25..-KGT/5-MM horizontal | 2000 {0,125 |[1,25 0,12
1000 |0,21 2,5 0,21
vertikal 50D 10,125 |1 0,12
400 |0,21 2,5 0,21
MKUSE25..-KGT/10-M horizontal | 100V 0,43 2,5 0,4
400 [0,43 5 0,42
800 [0,43 5 0,42
20000 (0,43 |25 0,4
vertikal 500 0,21 2,5 0,21
150  [0,43 5 0,42
175  |0,43 5 0,42
300 [0,43 5 0,42
MKUSE25..-KGT/10-MM horizontal 350 0,43 5 0,42
800 (0,43 5 0,42
20007 {0,43 2,5 0,4
vertikal 100 0,43 5 0,42
125  |0,43 2,5 0,41
225  |0,43 5 0,42
250  |0,43 2,5 0,41
350 |0,43 2,5 0,41
350 |0,43 5 0,42
MKUSE25..-KGT/20-M horizontal | 150 |0,86 5 0,8
500 0,86 5 0,8
vertikal 80 (0,86 |2,5 0,75
125 0,86 5 0,8
175 0,86 [2,5 0,75
MKUSE25..-KGT/20-MM | horizontal | 150  |0,86 5 0,8
500 0,86 5 0,8
vertikal 30 0,86 5 0,8
75 10,86 5 0,8
125  |0,86 5 0,8
MKUSE25..-KGT/40-M horizontal 50 |1,73 5 1,35
200 [1,73 5 1,35
250 (1,73 5 1,35
vertikal 25 1,73 5 1,35
55 1,73 5 1,35
75 1,73 5 1,35
140 (1,73 5 1,35

1 Hub = 1000 mm.
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Kombination

Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-SINCOS

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-SINCOS

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-SINCOS

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35S063-SINCOS

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX35075-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX35075-SINCOS

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX3S075-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX3S075-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35S075-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-SINCOS

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35S075-SINCOS

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX35075-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-SINCOS

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX35075-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-SINCOS

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-SINCOS

STUNG-CPX35075-SINCOS

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MH145-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-SINCOS

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-SINCOS

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S5150-SINCOS
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Bewdhrte Antriebskombinationen

Lineartische Kurzzeichen Lage Eigenschaften
mit Wellenfiihrung und

mit Kugelgewindetrieb Mmax | Ymax dmax | Vm
kg m/s m/s?2  |m/s
LTE16..-1204-M horizontal 40 0,2 5 0,25
LT516..-1204-M vertikal 40 0,25 5 0,25
LTE20..-1605-M horizontal 75 0,25 5 0,25
ngzg:'_llzgi'_mm vertikal 70 |0,25 5 0,25
LTS20..-1605-MM 75 0,25 5 0,25
LTE20..-1610-M horizontal 25 0,5 5 0,49
LTE25..1610M s Jos s [oas
LTS25..-1610-M vertikal 55 0,5 5 0,49
75 0,5 5 0,49
LTE25..-1605-M horizontal 75 0,25 5 0,25
tlgzzss..:_-izgimm vertikal 70 |o0,25 5 0,25
LTS25..-1605-MM 75 0,25 5 0,25
LTE30..-2005-M horizontal | 100D | 0,25 5 0,25
LTS30..-2005-MM vertikal 300 0,25 5 0,25
100D {0,25 5 0,25
100 0,25 2,5 0,25
LTE30..-2020-M horizontal 100 1 5 0,91
LT530..-2020-M vertikal 20 1 5 0,91
250 |1 5 0,91
100 1 5 0,91
LTE30..-2050-M horizontal 15 2,5 10 1,55
LTS30..-2050-M 50 2.5 10 1.55
100 2,5 10 1,55
vertikal 25 2,5 5 1,55
50 2,5 5 1,55
75 2,5 5 1,55

1 Hub =1000 mm
2 alternativ: KUP-50-40-2-9H7/11H7.
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Kombination

Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-50-25-9-5H7/11H7

KGEH16/36000-LTS

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-25-9-5H7/11H7

KGEH16/36000-LTS

MOT-SMHA60-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-34-40-9-9H7/11H7?

KGEH20/36100-LTS

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-34-40-9-9H7/11H72?

KGEH20/36100-LTS

MOT-SMHA60-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-H7 /14H7

KGEH20/36200-LTS

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-34-40-9H7/11H7?

KGEH20/36100-LTS

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-9H7/14H7

KGEH20/36200-LTS

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-9H7/14H7

KGEH20/36200-LTS

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-9H7/19H7

KGEH20/36300-LTS

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-34-40-9H7/11H7?

KGEH20/36100-LTS

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-34-40-9H7 /11H72)

KGEH20/36100-LTS

MOT-SMHA60-C7-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-9H7/14H7

KGEH20/36200-LTS

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/13H7

KGEH20/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/13H7

KGEH20/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMHA60-C7-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S5025-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S5025-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MH105-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-10H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-10H7/24H7

KGEH20/36300-MKUVE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0
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Bewdhrte Antriebskombinationen

. Lineartische gy r7zeichen Lage Eigenschaften
mit Wellenfiihrung und - v 3 v

mit Kugelgewindeantrieb max max ma"z m

(Fortsetzung) kg m/s m/s m/s

LTE40..-2505-M horizontal | 75V |0,25 5 0,25

tlgig"'_zzigim 500 |0,25 |25 0,25

LTS50..-2505-M vertikal 100 |0,25 |5 0,25

400 0,25 5 0,25

500 0,25 5 0,25

LTE40..-2505-MM horizontal | 50V |0,25 5 0,25

Hgi?)zzggim\nn 500 0,25 |25 0,25

LTSSO::-ZSOS-MM vertikal 100 0,25 5 0,25

400 0,25 5 0,25

500 0,25 5 0,25

LTE40..-3210-M horizontal |100Y {0,43  |2,5 0,4
LTE50..-3210-M

2

LTS40..-3210-M 300 0.43 > 0.4

LTS50..-3210-M 5000 043 |5 0,41

500 0,43 |5 0,42

vertikal 75 0,43 5 0,42

175 0,43 |25 0,41

275 0,43 5 0,42

400 0,43 |5 0,42

500 0,43 5 0,42

LTE40..-3210-MM horizontal | 200 0,43 |5 0,42
LTE50..-3210-MM

400 |04 0,42

LTS40..-3210-MM 3 >

LTS50..-3210-MM 5000 [0,43 5 0,41

vertikal 100 0,43 5 0,42

150D |0,43 2,5 0,4

225 0,43 5 0,42

275 0,43 |25 0,41

350 0,43 |25 0,41

500 0,43 5 0,42

LTE40..-3220-M horizontal | 259 |0,5 5 0,48
LTE50..-3220-M

LTS40..-3220-M 150 086 |5 0.8

LTS50..-3220-M 2259 0,86 |5 0,75

450 0,86 |5 0,8

500 0,86 |5 0,8

vertikal 75 0,86 2,5 0,75

125 0,86 |5 0,8

170 0,86 |25 0,75

350 0,86 |25 0,75

D Hub = 1000 mm.
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Kombination

Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-50-40-2-11H7/16H7

KGEH40/36000-LTS-KGT/25

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-14H7/16H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/25

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-14H7/16H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/25

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/19H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/25

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/19H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/25

MOT-MHA105-08-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/16H7

KGEH40/36000-LTS-KGT/25

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-14H7/16H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/25

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-14H7/16H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/25

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-560-56-16H7 /19H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/25

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-560-56-16H7 /19H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/25

MOT-MHA105-08-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-14H7/16H7

KGEH40/36000-LTS-KGT/32

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-MH105-08-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-MHA105-08-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-MH105-08-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-MH105-08-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-MHA105-08-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-MHA105-08-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

KUP-50-40-2-14H7/16H7

KGEH40/36000-LTS-KGT/32

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-MH105-08-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MH145-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-MHA105-08-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

Schaeffler Technologies
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Bewdhrte Antriebskombinationen

Lineartische Kurzzeichen Lage Eigenschaften
mit Wellenfiihrung und

mit Kugelgewindetrieb Mmax | Vmax dmax Vm
(Fortsetzung) kg m/s m/s2  [m/s
LTE40..-3220-MM horizontal | 150 |0,86 5 0,8
50 Jose |5 o
LTS50..-3220-MM 500 0,86 |5 0,8
vertikal 35 10,86 5 0,8
100 [0,86 5 0,8
135 |0,86 5 0,8
300 [0,86 5 0,8
LTE40..-3240-M horizontal 30 |1,73 5 1,35
o0 in s s
LTS50..-3240-M 1259 11,73 |5 1,08
200 |1,73 5 1,35
350 |[1,73 5 1,35
vertikal 25 1,73 5 1,35
50 (1,73 5 1,35
75 (1,73 5 1,35
150 |[1,73 5 1,35

1 Hub = 1000 mm.
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Kombination

Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-MH105-08-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MH145-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-MHA105-08-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-MH105-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-MH105-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MH145-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MH145-15-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-16H7/19H7

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-16H7/24H7

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-I-0

Schaeffler Technologies

AL1
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Bewdhrte Antriebskombinationen

Prazisions-Lineartische Kurzzeichen Lage Eigenschaften
mit Profilschienenfiihrung und

mit Kugelgewindetrieb Mmax | Vmax dmax Vm
kg m/s m/s?2  |m/s
LTP15-185-2005-F horizontal | 150V |0,25 5 0,25
LTPG15-275-2005-F vertikal 100 (0,25 5 0,25
400 |0,25 5 0,25
600 |0,25 5 0,25
LTP15-185-2005-FM horizontal | 100V |0,25 5 0,25
LTPG15-275-2005-FM vertikal 100 (0,25 5 0,25
400 0,25 5 0,25
600 0,25 5 0,25
LTP15-185-2020-F horizontal 100 1 5 0,91
iz 00 1[5 Jon
LTPG15-275-2020-F vertikal 25 |0,5 5 0,48
85 (1 5 0,91
150 |1 5 0,91
LTP25-325-3205-F horizontal | 200V |0,125 |[1,25 |0,12
LTPG25-325-3205-F 700|021 25 0.21
1500 0,21 2,5 0,21
vertikal 1500 |0,21 5 0,21
550 [0,21 2,5 0,21
7000 |0,21 2,5 0,21
825 [0,21 1,25 |0,21
LTP25-325-3205-FM horizontal | 200V |0,125 |1 0,12
LTPG25-325-3205-FM 700 |0.21 25 0.21
1500 |0,21 2,5 0,21
vertikal 1500 |0,21 5 0,21
550 0,21 2,5 0,21
7000 |0,21 2,5 0,21
825 0,21 1,25  |0,21

D Hub = 1000 mm.
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Kombination

Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-50-40-2-11H7/11H7

KGEH20/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/11H7

KGEH20/36200-MKUVE-KGT

MOT-SMH60-C7-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/14H7

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

MOT-SMHA82-BR-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-11H7/19H7

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

MOT-SMHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S5150-RS-I-0

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

Schaeffler Technologies
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Bewdhrte Antriebskombinationen

Prazisions-Lineartische Kurzzeichen Lage Eigenschaften
mit Profilschienenfiihrung und
mit Kugelgewindetrieb Mmax | Vmax dmax Vm
(Fortsetzung) kg m/s m/s2  [m/s
LTP25-325-3210-F horizontal | 100V |0,43 2,5 0,4
LTPG25-325-3210-F 300 [0.43 5 0.42
5000 [0,43 5 0,41
800 0,43 5 0,42
12000 |0,43 5 0,41
vertikal 75 0,43 5 0,42
175 |0,43 2,5 0,41
275 |0,43 5 0,42
400 0,43 5 0,42
700 |0,43 5 0,42
LTP25-325-3210-FM horizontal | 200 |0,43 5 0,42
LTPG25-325-3210-FM 400 |0.43 5 0.42
7500 |0,43 5 0,41
vertikal 100 |0,43 5 0,42
1500 (0,43  |2,5 0,4
225 |0,43 5 0,42
275 |0,43 2,5 0,41
350 |0,43 2,5 0,41
650 0,43 5 0,42
LTP25-325-3220-F horizontal 259 [0,5 5 0,48
LTPG25-325-3220-F 150 |0.86 5 0.8
2250 0,86 |5 0,75
450 0,86 5 0,8
5250 10,86 |5 0,8
vertikal 75 0,86 2,5 0,75
125 |0,86 5 0,8
170 0,86 2,5 0,75
350 [0,86 2,5 0,75
LTP25-325-3220-FM horizontal | 150 |0,86 5 0,8
LTPG25-325-3220-FM 450 | 0.86 5 0.8
500 |0,86 5 0,8
vertikal 35 0,86 5 0,8
100 |0,86 5 0,8
135 |0,86 5 0,8
300 |0,86 5 0,8
LTP25-325-3240-F horizontal 30 |1,73 5 1,35
LTPG25-325-3240-F 100 |1.73 s 1.35
1259 [1,73 5 1,08
200 |[1,73 5 1,35
350 |1,73 5 1,35
vertikal 25 1,73 5 1,35
50 |1,73 5 1,35
75 1,73 5 1,35
150 |[1,73 5 1,35

D Hub = 1000 mm
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Kombination

Kupplung

Kupplungsgehduse

Servomotor

Servosteuerung

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX35025-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S5150-RS-I-0

KUP-50-40-2-14H7/19H7

KGEH25/36000-MKUE-KGT

MOT-SMH82-SINCOS

STUNG-CPX3S025-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MH145-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX35063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MH145-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMH100-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-08-SINCOS

STUNG-CPX35075-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MH105-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MH145-08-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MH145-15-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-SMHA100-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S063-RS-I-0

KUP-50-40-2-19H7/19H7

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7/24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075-RS-I-0

KUP-560-56-19H7 /24H7

KGEH25/36100-MKUE-KGT

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S150-RS-I-0
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Elektrische Antriebstechnik
fiir Linearmodule und Lineartische

Passend zu allen Baureihen der Angetriebenen Lineareinheiten,
bietet Schaeffler auch die optimal geeignete elektrische Antriebs-
kombination zur Lésung der Kundenaufgabe an. Fiir alle Linear-
einheiten stehen fein abgestufte Servomotoren und prazise
Planetengetriebe fiir die verschiedensten Einsatzfille zur Verfiigung.

Modernste Steuertechnologien zum Ansteuern der Motoren sind
selbstverstandlich und bieten eine hohe Performance der Linear-
module. Zur Integration in die Maschinenperipherie stehen optional
alle wichtigen Feldbusschnittstellen sowie digitale Ein- und
Ausgdnge mit 24-V-SPS-Pegel zur Verfiigung. Die Inbetriebnahme
der Steuerungen erfolgt mit komfortablem Inbetriebnahmetool,
eine Vorabinbetriebnahme mit dem Linearmodul oder dem Linear-
tisch wird als Service-Leistung geboten.

Die hochdynamischen Servomotoren sind mit Absolutwertgeber
oder mit Resolver, mit und ohne Festhaltebremse erhdltlich.

Der Anschluss an die Steuerung erfolgt einfach und schnell mit
konfektionierten Kabeln, fiir die es verschiedene Standardlangen
gibt. Zur Anpassung des Drehmoments kann der Kunde zwischen
ein- und zweistufigen, spielarmen Planetengetrieben wahlen.

Als weiteres Zubehor stehen konfektionierte Anschlussleitungen
fiir die Steuerung, Netzfilter, Ballastwiderstande, Motordrosseln
sowie verschiedene Ndhrungsschalter zum Anbau an die Linear-
module zur Verfiigung.

Mit diesen Produkten gelingt es uns, lhre gestellte Positionier-
aufgabe sicher, schnell und wirtschaftlich zu l6sen.

Zur Bearbeitung und Ergdnzung der gewiinschten Anforderung
empfehlen wir das Datenblatt fiir Linearmodule im Anhang.

Ein ausgefiilltes Datenblatt mit den mechanischen und elektrischen
Anforderungen dient als Basis fiir eine kompetente Produktauswahl
und Beratung durch die Anwendungstechnik und den Ingenieur-
dienst von Schaeffler.

Eine Entscheidungshilfe zur Steuerungsauswabhl finden Sie auf
Seite 721.

Die INA-Linearmodule und Lineartische kénnen auch mit anderen
Motoren und Steuerungen (Antriebstechnik-Komponenten) aus-
gestattet und geliefert werden. Bitte halten Sie dazu Riicksprache
mit Schaeffler.
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Steuerungsauswahl

Bild 1
Flussdiagramm
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Digitale Servosteuerung
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Produktiibersicht Digitale Servosteuerung

Digitale Servosteuerung  sTUNG-CPX3
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Digitale Servosteuerung

Merkmale Die Steuerung STUNG-CPX3 ist eine intelligente Servopositionier-
steuerung, die aufgrund ihrer modularen Struktur fiir ein breites
Spektrum unterschiedlicher Anwendungen eingesetzt werden kann.

Sie kann bei allen Linearmodulen mit verschiedenen Antriebsarten
und allen Lineartischen eingesetzt werden.

Mit dem entsprechenden Feedback-Modul ist auch die Ansteuerung
des Moduls mit Direktantrieb MKUVS42-LM (Linearmotor) maglich.

Der Anwender erhélt ein optimal abgestimmtes, dynamisches und
positionsgenaues Positioniersystem zum Losen seiner Bewegungs-
aufgabe.

Die Steuerung STUNG-CPX3 ist eine kompakte Servosteuerung in
einem geschlossenen Aluminiumgehduse zum Einbau in Schalt-
schranke. Alle Anschliisse sind fiir den Elektriker gut zu erreichen,
die kompakte Bauweise erleichtert die Integration in den Schalt-
schrank oder die Maschine. Da fast alle Anschliisse steckbar sind,
verringert sich die Installationszeit erheblich.

Der Betrieb erfolgt je nach Leistungsstdrke direkt am 230-V-Wechsel-
stromnetz oder am 400-V-Drehstromnetz, die Nennleistung bewegt
sich zwischen 1 kW und 15 kW.

Drehzahlregler und die komplette Positioniersteuerung mit
Lageregler zum Ansteuern der Servomotoren sind in der Steuerung
integriert. Die Steuerung kann einfach in bestehende Steuerungs-
systeme eingebunden werden. Zur Verfiigung stehen digitale

Ein- und Ausgdnge mit 24-V DC-SPS-Pegel sowie verschiedene
Feldbus-Optionen. Zum Konfigurieren und Optimieren sowie zur
Diagnose konnen die Steuerungen tiber eine RS232-Schnittstelle
an ein Notebook oder einen PC angeschlossen werden. Mit einem
Gerdt kann jeweils ein Motor eines Moduls angesteuert werden,
ein Verbund zu mehreren Achsen ist moglich.

Die Steuerung liberzeugt mit ihrer leistungsfahigen Regelungs-
technik, einem kompakten Design und einem hervorragenden
Preis-Leistungs-Verhiltnis. Die digitale Regelungstechnik verhilft
der Steuerung STUNG-CPX3 zu einer hohen Robustheit gegeniiber
Lastanderungen im Antriebsstrang. Die Steuerung realisiert eine
hohe Dampfung, Voraussetzung fiir einen stabilen Regelkreis und
eine exakte Positionierung des Servoantriebs. Die umfassend
optimierte Regelelektronik vermeidet wirkungsvoll Schwingungen
im Regelkreis, ermoglicht eine hohe Bandbreite und damit einen
steifen Antriebsstrang. Moderne Software-Algorithmen erhéhen
die Genauigkeit bei der Erfassung der Gebersignale. Die schnelle
Regelung realisiert hochste Taktraten ohne prozesskritisches
Uberschwingverhalten.

STUNG-CPX3 gewdhrleistet die Einhaltung der Normen UL, cUL sowie
CE. Dariiberhinaus wird die Funktion ,,sicher abgeschaltetes
Moment“ nach EN I1SO 13849:2008, Kategorie 3 PL d/e unterstiitzt.

Zur Kommunikation mit anderen Steuerungen stehen mehrere
Schnittstellen, wie Profibus, CAN-Bus, Ethercat, Profinet, Powerlink
und RS485, zur Verfiigung.
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Digitale Servosteuerung

Die Parametrierung und Inbetriebnahme erfolgen mit komfortablen
PC-Tools mit einer intuitiv zu erfassenden Bedieneroberflache und
Wizard-Technologie.

Eine komfortable Lastidentifikation unterstiitzt den Inbetriebnehmer
bei der Ermittlung des tatsachlichen Massentragheitsmomentes.

Je nach Parametrierung kdnnen Motoren in Resolvertechnologie oder
mit Absolutwertgeber als Positionsriickfiihrung eingesetzt werden.

Ausfiihrungen  Die Steuerung STUNG-CPX3 ist in folgenden Ausfiihrungen
erhdltlich, siehe Tabelle.

Lieferbare Ausfiihrungen g3 reihe

Ausfithrung
STUNG-CPX3S..-I-0 Steuerung zum Positionieren mittels
Ein- und Ausgédngen
STUNG-CPX3S..-RS-I-0 Steuerung zum Positionieren mittels

Ein- und Ausgangen und
RS232- oder RS485-Schnittstelle

STUNG-CPX3S..-PRO Steuerung zum Positionieren mittels
Profilbus-Schnittstelle

STUNG-CPX3S..-CAN Steuerung zum Positionieren mittels
CANopen-Schnittstelle

STUNG-CPX3S..-10V Drehzahlregler mit Schnittstelle =10 V

Ansteuerung  Die Steuerung gibt es in mehreren Leistungsstufen
mit fiinf Moglichkeiten der Ansteuerung zum Positionieren:
Digitale Ein- und Ausgdnge
(15 oder 31 Positionen in einer Positionstabelle ansteuerbar,
je nach Motortype)
Digitale Ein- und Ausgdnge + RS232, RS485
(31 Positionen in einer Satztabelle ansteuerbar)

Profilbus DP
CANopen

+10 V als Drehzahlvorgabe einer Positionierbaugruppe
einer SPS.

Die Ansteuerung erfolgt in der Regel von einer iibergeordneten SPS,
die die Steuerung der gesamten Maschinenanlage ibernimmt.

Ansteuerung  In einer Positionstabelle kdnnen bis zu 31 Positionssatze (15 beim
iiber digitale Eingdnge  Betrieb mit Maschinennull) mit dem Softwaretool C3-Manager fest
STUNG-CPX3S..--0  abgelegt werden.

Zu jeder Position werden die Geschwindigkeit, die Beschleunigungs-
und Bremszeit hinterlegt. Uber 4 oder 5 Ausgange einer SPS erfolgt
die Satzanwahl bindr adressiert.

Die SPS gibt ein Startsignal an CPX3 und der entsprechend
angewdhlte Satz wird ausgefiihrt.

Uber einen Ausgang von CPX3 kommt die Riickmeldung
»Position erreicht“, die Steuerung ist wieder bereit, eine neue
Positionierung zu starten.

Ein Verfahren von Hand ist nur im Inbetriebnahmemodus iiber PC
moglich.
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Ansteuerung In einer Positionstabelle kénnen 31 Positionssdtze mit dem
tiber digitale Eingdnge und  Softwaretool C3-Manager fest abgelegt werden.

RS232-, RS485-Schnittstelle 7, jeder Position werden die Geschwindigkeit, die Beschleunigungs-
STUNG-CPX3S5..-RS--0  nq Bremszeit hinterlegt. Uber 5 Ausgénge einer SPS erfolgt
die Satzanwahl binar adressiert.

Die SPS gibt ein Startsignal an CPX3 und der entsprechend
angewdhlte Satz wird ausgefiihrt.

Uber einen Ausgang von CPX3 kommt die Riickmeldung
»Position erreicht”; die Steuerung ist wieder bereit, eine neue
Positionierung zu starten.

12 zusétzliche Ein- und Ausgadnge stehen zur Verfiigung. Deshalb
kénnen iiber 3 programmierbare Statusbits bis zu 8 angefahrene
Positionen gezielt zuriickgemeldet werden. Der Anschluss von
Initiatoren zur Begrenzung des Verfahrwegs und als Referenzpunkt-
schalter ist moglich. Ebenso ist die Moglichkeit zum Verfahren von
Hand dauerhaft gegeben sowie der Anschluss eines Markensensors
zur Funktion ,Markenbezogenes Positionieren.

Die Funktion ,,Elektronisches Getriebe“ ist ebenfalls vorhanden.

Die Bewegungssteuerung kann je nach Parametrierung {iber die
Ein-und Ausgangsebene des 24-V-SPS-Pegels oder {iber

die RS232- beziehungsweise RS485-Schnittstelle iber Steuer- und
Zustandswort erfolgen.

Ansteuerung  Auch hier kann die Positionstabelle mit dem C3-Manager
iiber Bussystem Profibus oder  beschrieben werden. Die Anwahl der Positionen und das Ausldsen
CANopen  der Positionierung erfolgt iber das jeweilige Bus-System, auch die
STUNG-CPX3S..-PRO,  Riickmeldung geschieht iiber Datenbus. Uber das Bussystem kann
STUNG-CPX3S..-CAN  die Tabelle jedoch auch beschrieben werden, es kénnen also mehr
Positionen, unterschiedliche Beschleunigungen und Geschwindig-
keiten ausgewdhlt werden. Ebenso kénnen auch alle wichtigen
Parameter ausgelesen und der tibergeordneten Steuerung
zur Verfligung gestellt werden. Der Datenfluss ist somit sicher
gewdhrleistet, es stehenimmeralle Informationen fiir den Anwender
zur Verfligung.

Die Bewegungssteuerung erfolgt iiber Steuer- und Zustandswort.

Der Anschluss von Initiatoren zur Endbegrenzung und als
Referenzschalter ist moglich. Der Anschluss eines Markensensors
zur Funktion ,,Markenbezogenes Positionieren® ist vorhanden,
ebenso die Funktion ,,Elektronisches Getriebe“.

Ansteuerung  Die Steuerung fungiert als Drehzahlregler, der tiber =10 Volt
durch =10-Volt-Drehzahlvorgabe  einer Positionierbaugruppe auf SPS-Ebene angesteuert wird.
STUNG-CPX3S..-10V  Zur Lageregelung werden die Signale der Encodernachbildung an
die Positionierbaugruppe zur Verarbeitung zuriickgemeldet.

Schaeffler Technologies AL1 | 727



Stand-Alone-System

Parametrierung und
Inbetriebnahme

Kundenservice

Digitale Servosteuerung

Ein autarker Betrieb ist moglich.

Hierzu kann die Steuerung mit entsprechender Option bestellt
werden. Der SPS-Anwender kann {iber Programmiersystem Codesys
in der Programmierung nach IEC 61131-3 sein spezielles
Bewegungsprofil entwickeln. Der Programmierer benotigt
Kenntnisse in der herstellerunabhangigen Programmierung

nach I[EC 61131-3.

Das Stand-Alone-System wird auf Anfrage geliefert.

Die Parametrierung und Inbetriebnahme erfolgen mit komfortablen
PC-Tools und einer intuitiv zu erfassenden Bedieneroberflache in
Wizard-Technologie.

Uber eine automatische Abfrage aller notwendigen Eingaben und
einer grafisch unterstlitzten Auswahl wird die Servopositionier-
steuerung an das entsprechende Linearmodul angepasst.

Eine komfortable Lastidentifikation unterstiitzt den Inbetriebnehmer
bei der Ermittlung des tatsdchlichen Massentragheitsmoments.

Es konnen vordefinierte Bewegungsprofile ausgefiihrt und
abgespeichert werden.

Uber ein integriertes 4-Kanal-Oszilloskop kénnen Signale direkt am
PC verfolgt werden.

Verschiedene Modi (single, normal, auto und roll) sowie eine Zoom-
funktion und ein Datenexport in die Office-Welt, in grafischer und
tabellarischer Form, komplettieren das System zu einem dufierst
komfortablen Hilfsmittel.

Alle Steuerungen fiir die Linearmodule und Lineartische kénnen auf
Kundenwunsch vorab teilkonfiguriert und in Betrieb genommen
werden. In fast allen Féllen ist dann eine weitere Inbetriebnahme vor
Ort nicht mehr erforderlich.

Das Linearmodul oder der Lineartisch wird dann mit komplett
angebautem Motor oder Motorgetriebe-Einheit geliefert. Initiatoren
und Schaltfahnen sind entsprechend angebaut. Durch diese
komplette Lieferung gewinnt der Kunde wertvolle Montagezeit und
kann unverziiglich seine Bewegungsaufgabe l6sen.

728

AL1

Schaeffler Technologies



Technische Daten

Daten zur digitalen Servosteuerung

Angaben zu den technischen Daten, siehe Tabellen.

Merkmal

Technische Daten

Funktionsumfang

digitale Positioniersteuerung
Positionieren nach Bewegungsprofilen
absolute, relative Positionsangabe

kurz- und erdschlusssichere IGBT-Endstufe

Unterstiitzte
Motoren

mit Resolver
MOT-SMH60, MOT-SMHA60-BR
MOT-SMH82, MOT-SMHA82-BR
MOT-SMH100, MOT-SMHA100-BR
MOT-MH105-08, MOT-MH105-08-BR
MOT-MH145-08, MOT-MH145-08-BR
MOT-MH145-45-08, MOT-MHA145-45-08-BR
MOT-MH145-15, MOT-MH145-15-BR

mit Absolutwertgeber
MOT-SMH82-SINCOS, MOT-SMHA82-BR-SINCOS
MOT-SMH100-SINCOS, MOT-SMHA100-BR-SINCOS
MOT-MH105-08-SINCOS, MOT-MHA105-08-BR-SINCOS
MOT-MH145-08-SINCOS, MOT-MHA145-08-BR-SINCOS
MOT-MH145-45-08-SINCOS,
MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS
MOT-MH145-15-SINCOS, MOT-MHA145-15-BR-SINCOS
MOT-MH145-30-28-SINCOS,
MOT-MHA145-30-28-BR-SINCOS
MOT-MH145-30-50-SINCOS,
MOT-MHA145-30-50-BR-SINCOS
MOT-MH205-30-28-SINCOS,
MOT-MHA205-30-28-BR-SINCOS

mit Linear-Encoder Sinus-Cosinus

MKUVS42A-LM
(Linearmodul mit Linearmotorantrieb)

Genauigkeit

mit Resolver
Positionierung an der Motorwelle
Auflésung: 16 Bit (= 0,3 Winkelminuten)
Absolutgenauigkeit: =15 Winkelminuten
mit Absolutwertgeber
Positionierung an der Motorwelle
Auflosung: 19 Bit (= 2,5 Winkelsekunden)
Absolutgenauigkeit: =18 Winkelsekunden

Versorgungs-
spannung

1X230VAC+10%, 50 Hz — 60 Hz
3X400V AC +30%, 50 Hz — 60 Hz

Leistungs-
gleichspannung

300V DC bei 230-V-Versorgung
560 V DC bei 400-V-Versorgung

Netzseitige
Absicherung

je nach Baugrofe:
10A, 16 A, 20 A, 25 A/K-Automat

Steuerspannung

24V DC £10%, Welligkeit < 0,5 Vg
(muss vom Kunden bereitgestellt werden)
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Technische Daten
Fortsetzung

Digitale Servosteuerung

Merkmal

Technische Daten

Strombedarf,
Verlustleistung

0,8 A fiir das Gerat
je digitaler Ausgang 100 mA
maximale Verlustleistung: 120 W

Sollwertgenerator

Ruckbegrenzte Rampen

Wegangabe in mm, inch oder Inkrementen-
variabel durch Skalierungsfaktor

Vorgabe von Geschwindigkeit, Beschleuni-
gung, Verzogerung und Ruck

Uberwachungsfunktionen

Leistungs- und Hilfsspannungsbereich
Motor-Reglertemperatur, Blockierschutz
Schleppfehleriiberwachung

Sicherheitstechnik

Freigabe-Eingang
Bereitschaftskontakt

Ein- und Ausgdnge

8 Steuer-Eingdnge mit 24 V DC, 10 kQ)

4 Steuer-Ausgdnge mit 24 V DC, 100 mA,
aktiv HIGH, kurzschlussfest

2 analoge Eingdnge
2 naloge Ausgange

Zusatzliche
Ein- und Ausgdnge

bei STUNG-CPX3S..-RS-I-0:

8 Eingdnge, 4 Ausgdnge

RS232, RS485
(umschaltbar)

115 kBaud, fest eingestellt
Wortbreite 8 Bit, 1 Start-, 1 Stoppbit
Hardwarehandshake (RTS, CTS)

Encodernachbildung

Auflosung:

4 — 16 384 Inkremente/Motorumdrehung
5V TTL-Pegel, RS422

Busanschliisse
(wahlweise)

Profilbus DP 3 V PROFIdrive-Profil
fir Antriebstechnik

CANopen nach CiIADS402 (Master/Slave)

Absolutwertgeber

Hochauflosender Geber als Ersatz fiir Resolver

Absolutwertgeber iiber 4 096 Umdrehungen
des Motors

Anschlisse

Motor, Leistung, Steuerein- und Steuerausgang
tiber Steckklemmen

Geberkabel, Schnittstellen tiber Stecker

Gehduse

Geschlossenes Metallgehduse
Isolation nach VDE 0160
Schutzklasse IP 20

EMV-Stéraussendungen

Grenzwerte nach EN 61800-3

Grenzwertklasse C3, C4 ohne zusatzlichen
Netzfilter

EMV-Storfestigkeit

Grenzwerte fiir Industriebereich nach EN 61800-3

UL-konform zertifiziert

nach UL 508C
E-File-Nr.: E235 342

Schutzklasse
Beruhrungsschutz
Uberspannungskategorie

Schutzklasse 1 nach EN 60664-1
EN 61800-5-1
Spannungskategorie Il nach EN 60664-1

Sicher abgeschaltetes
Moment nach

EN1SO 13849:2008,
Kategorie 3, PLd/e
zertifiziert.

Priifzeichen IFA 1003004

Zum Realisieren der Funktion
»Schutz vor unerwartetem Anlauf“ nach EN 1037

730
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Ausgangsdaten
bei Nennspannung 1x230VAC

Ausgangsdaten
bei Nennspannung 3400V AC

Standardlieferumfang

Gerat Nennstrom | Spitzenstrom | Leistung Verlustleistung
STUNG-CPX3 | Agff Aef<5s kVA W

S025 2,5 5 1 30

S063 6,3 12,6 2,5 60

Gerét Nennstrom | Spitzenstrom | Leistung Verlustleistung
STUNG-CPX3 | Agff Aef<5s kVA '

S038 3,8 9 2,5 80

S075 7,5 15 5 120

S150 15 30 10 160

S300 30 60 20 350

Der Standardlieferumfang umfasst neben der
Steuerung STUNG-CPX3 mit Installationshandbuch auch
die Software C3-Servomanager und das Produkthandbuch auf CD.

Schaeffler Technologies
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Digitale Servosteuerung

Abmessungen  Angaben zu Abmessungen und Gewicht, Bild 1 und Tabelle.

Bild 1 ‘é
Abmessungen °
Abmessungen und Gewicht Kurzzeichen | Masse | Abmessungen
kg mm
A B C D E [F G H
STUNG- 2 199 |191 210 |222 |65 7,5 85 |40
CPX3S025
STUNG- 2,5 199 |191 210 |222 |65 7,5 1100 |40
CPX3S063
STUNG- 3,5 260 |248 |267 |279 |65 7,5 1100 |40
CPX3S038
STUNG- 4,3 260 |248 |267 |279 |65 7,5 |115 |40
CPX3S075
STUNG- 6,8 (260 (248 |[267 |(279 |80 39 158 |39
CPX3S150
STUNG- 10,9 391 |380 |400 |412 |80 47,5 |175 | 47,5
CPX3S300
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Anschluss
Versorgungsspannung

Spannungsversorgung

Leistungsspannung
Stecker X1

Bild 2
Stecker X1

Pinbelegung

Spannungsversorgung
Steuerspannung
Stecker X4

Bild 3
Stecker X4

Pinbelegung

Anschlussbelegung und Form von Stecker X1 variieren und kénnen
der folgenden Abbildung entsprechend entnommen werden.

Anschlussbelegung X1 (Leistungsspannung)
fiir die Steuerungen STUNG-CPX3, Bild 2 und Tabelle.

0001509F

PIN Bezeichnung

STUNG-CPX3S025
STUNG-CPX35063

STUNG-CPX3S038
STUNG-CPX35075
STUNG-CPX35150
STUNG-CPX3S300

1 L 230 VAC L1 3*400 V AC
2 N L2
3 PE L3
4 PE

Anschlussbelegung X4 (Steuerspannung) ist bei allen Gerdten

identisch, Bild 3 und Tabelle.

000150A2

PIN Bezeichnung

1 +24 V 21V DC-27VDC
2 GND 24V

3 Enable_in

4 Enable_out_a

5 Enable_out_b

Schaeffler Technologies
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Anschluss
Motor

Leistungsanschluss
Stecker X3

Bild 4
Stecker X3

Pinbelegung

Digitale Servosteuerung

Die Form der Stecker X3 variiert und kann der nachfolgenden
Abbildung entsprechend entnommen werden.

Anschlussbelegung X3 (Leistungsanschluss)
fiir die Steuerungen STUNG-CPX3, Bild 4 und Tabelle.

000150A1

PIN Bezeichnung

u

\%

w

PE

Motor

BR +

AP IWIN|-

BR -

Motorhaltebremse

Bremse nur bei Motor mit Haltebremse verdrahten!

734
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Anschluss  Anschlussbelegung X13 (Feedback-Signal in Abhdngigkeit vom
fiir Geber und Riickfiihrung  Feedback-Modul) ist bei allen Geréten identisch, Bild 5 und Tabelle.

Stecker X13
3
Bild 5 Z
Stecker X13 e
Pinbelegung  "piN [Resolver Absolutwert- | Linear-Encoder Sinus-Cosinus
geber
1 |reserviert reserviert Sense —
2 |reserviert reserviert Sense +
3 |[GND GND reserviert
4 |REF-Resolver+ |[Vcc(+8V) Vce (+5 V) - max. 350 mA Belastung
5 | +5 V (fiir Temperatursensor)
6 |reserviert reserviert CLK¢p
7 |Sin- Sin — Sin —/A — (Encoder)
8 |Sin+ Sin + Sin +/A + (Encoder)
9 |reserviert reserviert CLKfp
10 | Tmot Tmot Tmot
11 | Cos - Cos — Cos —/B - (Encoder)
12 | Cos + Cos + Cos +/B + (Encoder)
13 [reserviert Datagyy Datag,
14 |reserviert Datag Datagy
15 | REF-Resolver— |GND (Vcc) GND (Vce)
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Anschluss
Ballastwiderstand

Stecker X2

Bild 6
Stecker X2

Pinbelegung

Digitale Servosteuerung

Anschlussbelegung und Form von Stecker X2 variieren und kénnen
der folgenden Abbildung entsprechend entnommen werden.

Anschlussbelegung X2 (Anschluss Ballastwiderstand)
fiir die Steuerungen STUNG-CPX3, Bild 6 und Tabelle.

000150A0

PIN |Bezeichnung

STUNG-CPX35025
STUNG-CPX35063

STUNG-CPX3S038
STUNG-CPX35075
STUNG-CPX35150
STUNG-CPX3S300

reserviert

+ Ballastwiderstand?)

— Ballastwiderstand?

— Ballastwiderstand?

PE

PE

+ Ballastwiderstand?

+ Leistungsspannung DC

s [WIN|-

reserviert

1 Nicht kurzschlussfest.

— Leistungsspannung DC

736
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Anschluss
digitale Ein- und Ausgange

Stecker X12

Bild 7 und Tabelle.

Bild 7
Stecker X12

Die Anschlussbelegung von Stecker X12 variiert und kann
den nachfolgenden Abschnitten entsprechend entnommen werden.

Anschlussbelegung X12 fiir die Steuerungen STUNG-CPX3S..-1-0,

000150A3

Pinbelegung iy

Ein- und Ausgang

Bezeichnung

1 |A +24-V DC-Ausgang (max. 400 mA)
2 |A0 kein Fehler
3 |A1 Position erreicht (max. 100 mA)
4 |A2 Endstufe stromlos (max. 100 mA)
5 |A3 Motor steht bestromt mit Sollwert 0 (max. 100 mA)
6 |EO kein Stopp
7 |E1 Start (Flanke)
8 |[E2=,1“ Quit (positive Flanke)
Die Adresse des aktuellen Positionssatzes wird
neu eingelesen
E2 =,0¢ Motor verzogert stromlos schalten
9 |E3 Adresse 0
10 |E4 Adresse 1
11 |E 24-V-Eingang fiir die digitalen Ausgénge Pin 2 bis 5
12 |E5 Adresse 2
13 |E6 Adresse 3
14 |E7 MN-IniY/Adresse 4
15 A GND 24V

Alle Ein- und Ausgange haben 24-V-Pegel.

Maximale kapazitive Belastung der Ausgénge: 50 nF.

1 Maschinennull-Initiator nur, wenn ein entsprechender Mode angewhlt wurde;
es sind dann 15 Bewegungsprofile (Adresse 0—3) und Maschinennullfahrt
moglich.

Schaeffler Technologies
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Stecker X12

Bild 8
Stecker X12

Pinbelegung

Digitale Servosteuerung

Steckerbelegung X12 fiir die Steuerungen STUNG-CPX3S..-RS-I-0,
STUNG-CPX3S..-PRO, STUNG-CPX3S..-CAN, Bild 8 und Tabelle.

000150A3

PIN [Ein- und Ausgang |Bezeichnung
1 |A 24-V DC-Ausgang (max. 400 mA)
2 |A0 kein Fehler
3 Al Position, Geschwindigkeit,
Getriebe-Sychronisation erreicht (max. 100 mA)
4 [A2 Endstufe stromlos (max. 100 mA)
5 |A3 Motor steht bestromt mit Sollwert 0 (max. 100 mA)
6 E0=,1“ Quit (positive Flanke), Motor bestromen
Die Adresse des aktuellen Bewegungssatzes wird
neu eingelesen
EO =,0“ Motor verzogert stromlos schalten
7 |E1 kein Stopp
8 E2 Hand +
9 |E3 Hand -
10 |E4 Markeneingang
11 |E 24-V-Eingang fiir die digitalen Ausgange Pin 2 bis 5
12 |E5 Endschalter 1
13 |E6 Endschalter 2
14 |E7 Maschinennull-Initiator
15 |A GND 24V

Alle Ein- und Ausgdnge haben 24-V-Pegel.

Maximale kapazitive Belastung der Ausgange: 50 nF.
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Stecker X22

Bild 9
Stecker X22

Pinbelegung

Steckerbelegung X22 fiir die Steuerungen STUNG-CPX3S075-RS-I-0,
Bild 9 und Tabelle.

000150A3

PIN |Ein- und Ausgang |Bezeichnung
1 n.c. reserviert
2 M.EO Adresse 0 freig Belegung bei
3 |ME1 Adresse 1 Egtzr;e; Egirss
4 | M.E2 Adresse 2
5 |[M.E3 Adresse 3
6 |M.E4 Adresse 4
7 | M.E5 Start (flankengetriggert)
8 |M.E6 kein Stopp (2. Stopp-Eingang)
9 M.E7 Motorhaltebremse &ffnen
10 M.A8 Bezugssystem referenziert
11 E 24-V DC-Versorgung
12 M.A9 programmierbares freie Belegung bei
Statusbit 0 (PSB 0) Betrieb iiber
13 |M.A10 programmierbares RS232,RS485
Statusbit 1 (PSB 1)
14 M.A11 programmierbares
Statusbit 2 (PSB 2)
15 |E GND 24V

Alle Ein- und Ausgange haben 24-V-Pegel.

Maximale kapazitive Belastung der Ausgéange: 50 nF.

Maximale Belastung eines Ausgangs: 100 mA.

Die 24-V-Versorgung (X22.11) muss von aufien zugefiihrt und
mit 1,4 A trdge abgesichert werden!

Schaeffler Technologies
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Eingangsbeschaltung
der digitalen Eingdnge

F1 =trédge Sicherung

F2 = flinke elektronische Sicherung;
riickstellbar durch
24-V DC-Aus- und Einschalten

Bild 10
Schaltbeispiel Eingang

Ausgangsbeschaltung
der digitalen Eingdnge

F1 = trége Sicherung

F2 = flinke elektronische Sicherung;
riickstellbar durch
24-V DC-Aus- und Einschalten

Bild 11
Schaltbeispiel Ausgang

Digitale Servosteuerung

Das Schaltungsbeispiel gilt fiir alle digitalen Eingdnge bei allen

Steuerungen, Bild 10.

000150A8

Das Schaltungsbeispiel gilt fiir alle digitalen Ausgdnge bei allen

Steuerungen, Bild 11.

Die Ausgange sind kurzschlusssicher; bei Kurzschluss wird ein

Fehler generiert.

000150A7
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Lieferbare Ausfiihrungen

Steuerungen

Die Steuerung STUNG-CPX3 ist in folgenden Ausfiihrungen
erhéltlich, siehe Tabelle. Weitere Moglichkeiten mit Feld-Bus-
Anschliissen konnen auf Anfrage geliefert werden.

Kurzzeichen Strom | Spannung | Ansteuerung und Bemerkung
A

STUNG-CPX3S025-1-0 2,5 [1X230 Kommunikation tiber 8E/4A

STUNG-CPX35063-1-0 6,3 |1x230 | (Minimalversion) 24-V-Pegel

STUNG-CPX3S075-1-0 7,5 | 3X400

STUNG-CPX3S5150-1-0 15,0 [3X400

STUNG-CPX3S025-RS-I-0 2,5 [1X230 Kommunikation tiber 16E/8A

STUNG-CPX35063-RS-1-0 &7 |Dezi || 20l ee i
Schnittstelle; Gearing,

STUNG-CPX35075-RS-I-0 7,5 |3X400 | verfahren von Hand méglich,

STUNG-CPX3S075-RS-I-0-ENC| 7,5 [3Xx400 |Markenpositionierung

STUNG-CPX3S150-RS-I-0 15,0 |3X400

STUNG-CPX3S025-PRO 2,5 [1X230 Kommunikation tber Profi-

STUNG-CPX35063-PRO & [doos | bk DU PRCEER e il 0
Antriebstechnik V3

STUNG-CPX3S075-PRO 7,5 |3X400

STUNG-CPX3S075-PRO-ENC 7,5 |3X400

STUNG-CPX3S150-PRO 15,0 |3X400

STUNG-CPX3S025-CAN 2,5 [1X230 Kommunikation tiber

STUNG-CPX35063-CAN G5 [drsy | Sl CRDLIIE

STUNG-CPX3S075-CAN 7,5 |3X400

STUNG-CPX3S075-CAN-ENC 7,5 |3X400

STUNG-CPX3S5150-CAN 15,0 |3X400

STUNG-CPX3S025-10V 2,5 |1X230 Drehzahlregler mit

STUNG-CPX35063-10V 63 |1x230 |Schnittstelle +10V

STUNG-CPX3S075-10V 7,5 |3X400

STUNG-CPX35150-10V 15 3X400

Schaeffler Technologies
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Zubehor fiir

Digitale Servosteuerung
Steckersatz

Bild 12
Steckersatz

Konfektionierte Anschlussleitungen
und Klemmenmodule

Konfektionierte Leitungen

Bild 13
Leitung mit einem Stecker

Bezeichnung

Digitale Servosteuerung

Ein Steckersatz liegt standardmafiig bei jeder Steuerung bei.
Er beinhaltet die Gegenstecker fiir X1, X2, X3, X4, einen Ferritkern
fiir die Leitungen der Motorbremse und Kabelbinder, Bild 12.

00014AE8

Zum einfachen Verdrahten der Stecker X11, X12 und X22 an
STUNG-CPX3 stehen konfektionierte Leitungen und Klemmenmodule

zur Verfligung.

Die einfachste Variante sind Leitungen KAB-SSK21 und KAB-SSK22
mit Sub-D-Steckern an der einen und offenen Kabelenden mit
Aderendhiilsen an der anderen Seite, siehe Tabelle und Bild 13.

000150AC

Kurzzeichen Anschluss an Stecker Lange
m
KAB-SSK21/01-CPX3-X11 X11 1
KAB-SSK21/02-CPX3-X11 X11 2
KAB-SSK22/01-CPX3-X12 X12, X22 1
KAB-SSK22/02-CPX3-X12 X12, X22 2

742 | AL1
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Eine weitere Variante sind Leitungen KAB-SSK23 und KAB-SSK24 mit
Sub-D-Steckern an beiden Kabelenden, siehe Tabelle und Bild 14.

000150AD

Bild 14
Leitung mit zwei Steckern
Bezeichnung  “urzeichen Anschluss an Stecker Lange
m
KAB-SSK23/01-CPX3-X11 X11 1
KAB-SSK23/02-CPX3-X11 X11 2
KAB-SSK24/01-CPX3-X12 X12, X22 1
KAB-SSK24/02-CPX3-X12 X12, X22 2
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Klemmenmodule

Bild 15
Klemmenmodul
ohne Leuchtanzeigen

Bild 16
Klemmenmodul
mit Leuchtanzeigen

Bezeichnung

Digitale Servosteuerung

Eine komfortable Variante ist der weiterfiihrende Anschluss mittels
Klemmenmodulen. Diese bestehen aus einem Gehduse mit einer
Klemmenleiste und einem montierten Sub-D-Stecker, mit oder ohne
LEDs zur Anzeige der Ein- und Ausgangszustande der STUNG-CPX3.
Die Gehduse sind so geformt, dass sie auf Standard-Montage-
schienen befestigt werden kénnen.

Die Klemmenmodule werden mit denLeitungen KAB-SSK23 und
KAB-SSK-24 angeschlossen. Diese Leitungen haben beidseitig
Sub-D-Stecker.

Klemmenmodule ohne LEDs zur Anzeige der Ein- und Ausgangs-
zustdande der STUNG-CPX3, siehe Tabelle und Bild 15.
Klemmenmodule mit LEDs zur Anzeige der Ein- und Ausgangs-
zustdande der STUNG-CPX3, Bild 16 und Tabelle.

00014701

0001470F

Kurzzeichen Anwendung

KLMD-EAM-06/01-CPX3-X11-X12 Klemmenmodul ohne Leuchtanzeige
fiir X11 (mit Kabel SSK23) und X12, X22
(mit Kabel SSK24)

KLMD-EAM-06/02-CPX3-X12 Klemmenmodul mit Leuchtanzeige
fiir X12 (mit Kabel SSK24)
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Ballastwiderstdande  Reicht die interne Ballastschaltung der digitalen Servosteuerung
nicht aus, um die kinetische Energie im extrem dynamischen
Bremsbetrieb zu beherrschen, kann ein externer Ballastwiderstand
angeschlossen werden, siehe Tabelle Abmessungen, Seite 746,
und Bild 17 bis Bild 20, Seite 746.

Technische Daten der Ballastwiderstande WIDST-BRM und
die Zugehdrigkeit zur jeweiligen Steuerung, siehe Tabelle Zuordnung
Ballastwiderstand und Steuerung.

WIDST-BRM

Bild 17
Ballastwiderstand

000146FE

WIDST-BRM08-01

Bild 18
Abmessungen

00015082

WIDST-BRM05-01

Bild 19
Abmessungen

00015081
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WIDST-BRM10-01
WIDST-BRM04-01
WIDST-BRM04-02

Bild 20 z
Abmessungen °
Abmessungen Kurzzeichen A B C

mm mm mm
WIDST-BRM10-01 250 330 64
WIDST-BRM04-01 250 330 64
WIDST-BRM04-02 300 380 64
A Zuordnung Kurzzeichen Technische Daten Steuerung
Ballastwiderstand und - -
Steuerung Dguer- Spltzen- Wider-
leistung | leistung | stand
W W [9)
WIDST-BRM08-01 60 250 100 STUNG-CPX35025
STUNG-CPX35S038
WIDST-BRM05-01 180 2300 56 STUNG-CPX35S063
STUNG-CPX3S075
WIDST-BRM10-01 570 6900 47 STUNG-CPX35150
WIDST-BRM04-01 570 6900 15 STUNG-CPX3S300
WIDST-BRM04-02 740 8900 15
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EMV-Mafinahmen Fiir den Industriebereich (Grenzwerte C3 nach EN 61800-3) ist

der Betrieb mit groBeren Motorleitungen ohne Netzfilter moglich.

Fiir den Gewerbe- und Wohnbereich (Grenzwerte C2 nach
EN 61800-3) ist der Einsatz eines Netzfilters erforderlich.
Dieser kann einmal anlagenspezifisch oder fiir jede einzelne

Steuerung vorgenommen werden, siehe Tabelle und Bild 21 bis

Bild 24, Seite 748.

Bild 21
Netzfilter

00014702

Bezeichnung Kurzzeichen Bezeichnung

Steuerung

Filter-CPXS025-S063 Netzfilter

Filter-CPXS038-5075-S150

Filter-CPXS300

D Nur erforderlich bei Motorleitungen >10 m.

Filter- CPXS025 S063

Bild 22
Abmessungen

STUNG-CPX35025%
STUNG-CPX350631)

STUNG-CPX35038Y)
STUNG-CPX35075
STUNG-CPX351501)

STUNG-CPX3S300

000150A9
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Filter-CPXS038-5075-S150

Bild 23
Abmessungen

Filter-CPXS300

Bild 24
Abmessungen

RS232-Kabel

Bild 25
RS232-Kabel

Digitale Servosteuerung

000150AA

000150AB

Zum Parametrieren der Steuerungen gibt es das entsprechende
PC-Anschlusskabel. Die Kabellange betragt 2,5 m. Der Anschluss am
PC erfolgt mittels RS232-Schnittstelle, an der Steuerung an X10,
siehe Tabelle, Seite 749, und Bild 25.

00014703
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Bezeichnung

Verdrahtungsplan

KAB-RS232-2,5M-COMPAX
@) 7-0,25 mm + Schirm

Bild 26
Verdrahtungsplan

Belegungsplan X10

Bild 27
Belegungsplan X10,
parametrierbar

Kurzzeichen

Bezeichnung

KAB-RS232-2,5M-COMPAX

PC-Anschlusskabel

Schirm beidseitig flachig auflegen, Bild 26.

Schnittstelle wahlbar durch die Belegung von X10/1:

RS232:X10/1=0V

RS485:X10/1 =5 V; Pin 1 und 9 extern gebriickt, Bild 27.

000150AF

000150AE
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Die Anschlussbelegung variiert. Sie kann den nachfolgenden
Tabellen entnommen werden.

RS232 PIN Bezeichnung
(Enable R$232) 0V
RxD

TxD

DTR

GND

DSR

RTS

CTS

+5V

V| io|([N[an|fn|[r|[wW[N |-

. RS485 PIN Bezeichnung
Vierdraht (Enable RS232) +5 V
RxD
TxD
res.

GND
res.
TxD
RxD
+5V

V| o|([N[an|fn|[r|lwW|N|-

Zum sicheren Betreiben der vielfdltigen Funktionen
des Servomanagers wird ein USB-RS232-Umsetzer empfohlen.

85485 PIN Bezeichnung
Zweidraht (Enable RS485) +5 V
reserviert
TxD_RxD
reserviert
GND
reserviert
TxD_RxD
reserviert
+5V

V| | N[NV | |[W|N|-

Folgende Umsetzer wurden getestet:
ATEN UC 232A

USB GMUS-03
(ist unter verschiedenen Firmenbezeichnungen erhiltlich).

E Ab Windows 7 werden Umsetzer mit FDTI-Chipsatz benétigt, z.B.:
Digitus DA-70156
Delock 61364.
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Funktion der Positionierung
mit STUNG-CPX3S..-RS-I-0

Bild 28
Positionssatze

Beispiel positionieren
mit STUNG-CPX3S..-RS-I-0

Absolutbetrieb

Bild 29
Nullpunkt

1]

Positionieren erfolgt iber 31 Positionssétze, die iber Adresse,
Modus (POSA, POSR), Zielposition, Geschwindigkeit,
Beschleunigung, Verzogerung und PSB definiert werden, Bild 28.

000179D4

Der gewiinschte Positionssatz wird liber die Eingdnge MEO bis ME4
angewdhlt und Uber eine START-Flanke gestartet.

Die Positionssatzadresse wird dabei mit der START-Flanke
eingelesen.

Die Bedingung der START-Flanke ist eine Mindestimpulsdauer von
1 ms. Die Reaktionszeit betragt maximal 1,4 ms (0,4 ms bis 1,4 ms).

Betriebsart:
Absolutbetrieb und Einzelpositionierung.

Der Verfahrbereich ist in ein festes Ma3system eingeteilt; es gibt
einen definierten, festen Nullpunkt. Alle Positionen beziehen sich
auf diesen Nullpunkt, Bild 29.

T 1 T T T T T T
-300 -200 -100 0 100 200 300 0 100 200 300

000150B3

Da fiirjeden Bewegungssatz zusatzlich die Positionsart (relativ oder
absolut) gew&hlt werden kann, ist auch ein Mischbetrieb méglich!

Schaeffler Technologies

AL1 | 751



Einzelpositionierung

Bild 30
Positionssatz

Adressieren des Positionssatzes

Digitale Servosteuerung

Bei einer START-Flanke (X22.7 = 24 V DC) wird grundsatzlich der
iber die Eingdnge adressierte Positionssatz ausgefiihrt. Vor jedem
START muss deshalb der gewiinschte Positionssatz adressiert
werden, Bild 30 und Tabelle.

MEO _ 1 1 1
MET 0 1 0
MF_)-. 0 1 1
(MESES 0 0 1
1 2 3
START
2
1l g e 2
(=3
8
Aktion Verhalten
START 1 Positionsadresse wird eingelesen
Positionssatz 1 wird ausgefiihrt
START 2 Positionsadresse wird eingelesen
Positionssatz 7 wird ausgefiihrt
START 3 Positionsadresse wird eingelesen
Positionssatz 13 wird ausgefiihrt

Ein Positionssatz ist wie folgt aufgebaut:
Adresse:
Adresse des Positionssatzes. Uber die Eingdnge MEOQ bis ME4
wird der gewiinschte Positionssatz angewahlt. Die Adresse ergibt
sich aus dem Bindrwert der Eingdnge, wobei

MEO =20=1
ME1=21=2
ME2=22=4
ME3=23=38
ME4 =24=16
Modus:

POSA: Absolute Positionierung. Im Endlosbetrieb und beim
Betrieb ohne Maschinennull sinnvoll.

POSR: Relative Positionierung. Auch im Absolutbetrieb kénnen
relative Positionierungen durchgefiihrt werden.

Zielposition:

Zielposition in der gewdhlten MaBeinheit.

Geschwindigkeit:

Geschwindigkeit in MaBeinheit/s.

Beschleunigung:

Beschleunigung in MaBeinheit/s2.

Verzbgerung:

Verzdgerung in MaReinheit/s2.

STATUS:
3 programmierbare Status-Bits.
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Lieferbare Ausfiihrungen

Zubehor

Das Zubehor fiir die Steuerung STUNG-CPX3 ist in folgenden
Ausfiihrungen erhdltlich, siehe Tabelle.

Kurzzeichen

Verwendung

WIDST-BRM08-01

STUNG-CPX35025

WIDST-BRM05-01

STUNG-CPX35S063, STUNG-CPX3S075

WIDST-BRM10-01

STUNG-CPXS150

WIDST-BRM04-01

WIDST-BRM04-02

STUNG-CPXS300

KAB-SSK21/01-CPX3-X11

KAB-SSK21/02-CPX3-X11

Anschlussleitung fiir X11

KAB-SSK22/01-CPX3-X12

KAB-SSK22/02-CPX3-X12

Anschlussleitung fiir X12

KAB-SSK23/01-CPX3-X11

KAB-SSK23/02-CPX3-X11

Anschlussleitung fiir X11
und Klemmenmodul

KAB-SSK24/01-CPX3-X12

KAB-SSK24/02-CPX3-X12

Anschlussleitung fiir X12
und Klemmenmodul

KLMD-EAM-06/01-CPX3-X11-X12

Klemmenmodul fiir X11 und X12

KLMD-EAM-06/02-CPX3-X12

Klemmenmodul fiir X12 mit LEDs

KAB-RS-232-2,5M-COMPAX

RS232-Schnittstellenkabel

KAB-5SK29/20-CPX3-X11

Encoderschnittstellenkabel

FILTER-CPX35025-5063

Netzfilter, STUNG-CPX3S025,
STUNG-CPX3S063

FILTER-CPX3S038-5075-S150

Netzfilter, STUNG-CPX3S075,
STUNG-CPX35150

FILTER-CPX3S300

Netzfilter, STUNG-CPX3S300

Schaeffler Technologies
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Digitale Servosteuerung

Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Digitale Servosteuerung  Steuerung STUNG
2,5 A Nennstrom, 230 VAC CPX35025
Ansteuerung iiber Ein- und Ausgénge I-0
Ansteuerung tiber RS232, RS485 RS

Bestellbezeichnung 1 XSTUNG-CPX3S025-RS-I-0, Bild 31

Bild 31
Bestellbezeichnung

00015310
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Motoren und Getriebe

Biirstenlose Servomotoren
Planetengetriebe
Motor-Getriebe-Einheit



Motoren und Getriebe
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Produktiibersicht Biirstenlose Servomotoren

Synchron-Servomotoren

MOT-SMH, MOT-MH

000179CA
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Merkmale

Bild 1
Motoren SMH und MH

Biirstenlose Servomotoren

Biirstenlose Servomotoren haben aufgrund ihrer vielseitigen
Vorteile die bisher eingesetzten Gleichstromantriebe weitgehend
verdrdngt.

Die Synchron-Servomotoren MOT-SMH und MOT-MH mit
sinusformiger Magnetisierung und integriertem Resolver erfiillen
in Verbindung mit den kompakten digitalen Servosteuerungen
STUNG-COMPAX und STUNG-CPX3 hochste Anforderungen an ein
Servosystem. Durch die Verwendung von Neodym-Magneten
wird eine hohe Leistungsdichte bei kompakter Bauform erzielt.
Gleichzeitig zeigt das Antriebssystem durch die sinusférmige
Magnetisierung und Resolverriickmeldung einen absolut gleich-
mafBigen Drehmomentenverlauf auch bei geringen Drehzahlen.

Die Motoren kénnen auch mit Absolutwertgeber ausgestattet
werden. Es entfdllt dadurch die Referenzpunktfahrt der Achse nach
einem Not-Aus oder einem sonstigen Storfall innerhalb

der Gesamtanlage, in der das Modul integriert ist. Dies erh&ht

die Sicherheit des Systems, da die Laufwagenposition immer
bekannt ist, und verringert die Zeit fiir Wiederanlauf. Mit SINCOS
baut der Antrieb etwas langer, der Kunde kann dann jedoch auf
zusatzliche Initiatoren an der Achse verzichten. Er spart dadurch
den Verdrahtungsaufwand.

Schaeffler empfiehlt den Einsatz von Absolutwertgebern.

Die Motoren kénnen alle mit Festhaltebremse ausgeriistet werden.
Die Bremse wird normalerweise vom Regler angesteuert. Es miissen
keine zusatzlichen Motorkabel benutzt werden; die Motorkabel
besitzen geniigend Leitungen, um eine vorhandene Bremse mitanzu-
steuern, Bild 1.

000146FD
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Biirstenlose Servomotoren

Allgemeine Kenndaten:

IP 65-Ausfiihrung als Standard
Rundlauftoleranz R nach DIN 42 955

Beliebige Einbaulage
8-polige Ausfithrung

Dreifaches Moment fiir bis zu 3 s méglich
Leistungsbereich von 1,4 Nm bis 50 Nm

(bei 65 K Ubertemperatur)

Geringe Massentrdgheiten fiir dynamische Anwendungen
Wellendichtung aus Nitrile

Isolationsklasse F, Motortemperaturiiberwachung tiber
eingebauten PTC (KTY84-130)

Norm-Flansche: Standard nach DIN 42 955; IEC 72
Grundkorper: Aluminium Strangpressteil, Flansch: Aluminium
Mattschwarz lackiert RAL9005

Integrierte Resolver

Absolutwertgeber (optional)
Stillstandshaltebremse (optional).

Technische Daten  Die technischen Daten zu den biirstenlosen Servomotoren MOT-SM
und MOT-MH konnen den folgenden Tabellen entnommen werden.

MOT-SMH, Kurzzeichen
MOT-SMHA

Erforderliche Stillstands-
Servosteuerung moment
Mo
Nm
MOT-SMH60
MOT-SMH60-C7-SINCOS Y "
MOT-SMHA60-BR ’
MOT-SMHA60-BR-C7-SINCOS
STUNG-CPX35025
MOT-SMH82
MOT-SMH82-SINCOS 3
MOT-SMHA82-BR
MOT-SMHA82-BR-SINCOS
MOT-SMH100
MOT-SMH100-SINCOS
STUNG-CPX35063 6
MOT-SMHA100-BR
MOT-SMHA100-BR-SINCOS
MOT-SMH10075
MOT-SMH10075-SINCOS
STUNG-CPX35075 6

MOT-SMH10075-BR

MOT-SMH10075-BR-SINCOS
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MOT-SMH,

oTS Kurzzeichen Nenndaten Tragheits- | Masse
MOT-5MHA Moment | Dreh- | Strom | Moment
Fortsetzung -
MN nn IN J m
Nm min~1 A kg-cm?2 | =kg
MOT-SMH60
0,302 1,5
MOT-SMH60-C7-SINCOSY
1,2 3300 | 1,5
MOT-SMHA60-BR
0,428 1,8
MOT-SMHA60-BR-C7-SINCOSY
MOT-SMH82
1,4 3,5
MOT-SMH82-SINCOS
2,4 3300 (2,8
MOT-SMHA82-BR
1,83 4,2
MOT-SMHA82-BR-SINCOS
MOT-SMH100
3,36 4,7
MOT-SMH100-SINCOS
4,7 3000 | 4,6
MOT-SMHA100-BR
4,4 5,3
MOT-SMHA100-BR-SINCOS
MOT-SMH10075
3,36 4,7
MOT-SMH10075-SINCOS
4,8 4500 (7,5
MOT-SMH10075-BR 4l c3
MOT-SMH10075-BR-SINCOS ’ ’
1 SMH(A)60(-BR) nur eingeschrinkt mit SINCOS méglich.
Bitte beim Ingenieurdienst von Schaeffler riickfragen.
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MOT-MH,
MOT-MHA

Biirstenlose Servomotoren

Kurzzeichen

Erforderliche
Servosteuerung

Stillstandsmoment
Mo
Nm

MOT-MH105-08

MOT-MH105-08-SINCOS

MOT-MHA105-08-BR

MOT-MHA105-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075

MOT-MH145-08

MOT-MH145-08-SINCOS

MOT-MHA145-08-BR

MOT-MHA145-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075

8,7

MOT-MH145-45-08

MOT-MH145-45-08-SINCOS

MOT-MHA145-45-08-BR

MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S075

8,7

MOT-MH145-15

MOT-MH145-15-SINCOS

MOT-MHA145-15-BR

MOT-MHA145-15-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150

15

MOT-MH145-30-28

MOT-MH145-30-28-SINCOS

MOT-MHA145-30-28-BR

MOT-MHA145-30-28-BR-SINCOS

STUNG-CPX35150

28

MOT-MH205-30-28

MOT-MH205-30-28-SINCOS

MOT-MHA205-30-28-BR

MOT-MHA205-30-28-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S300

28

MOT-MH205-30-50

MOT-MH205-30-50-SINCOS

MOT-MHA205-30-50-BR

MOT-MHA205-30-50-BR-SINCOS

STUNG-CPX3S300

50
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MOT-MH,

MOT-MHA Kurzzeichen Nenndaten Tragheits- | Masse
Moment | Dreh- | Strom erent
Fortsetzung -
MN nn IN J m
Nm min~1 A kg-cm?2 | =kg
MOT-MH105-08
6,2 11,2
MOT-MH105-08-SINCOS
7 3000 | 4,4
MOT-MHA105-08-BR
6,83 14
MOT-MHA105-08-BR-SINCOS
MOT-MH145-08
10,5 12
MOT-MH145-08-SINCOS
7,9 3000 | 4,9
MOT-MHA145-08-BR
12,45 17
MOT-MHA145-08-BR-SINCOS
MOT-MH145-45-08
10,5 12
MOT-MH145-45-08-SINCOS
7,18 4500 | 6,6
MOT-MHA145-45-08-BR
12,45 17
MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS
MOT-MH145-15
16 14
MOT-MH145-15-SINCOS
10,5 4500 | 9,7
MOT-MHA145-15-BR
17,95 19
MOT-MHA145-15-BR-SINCOS
MOT-MH145-30-28
27 28
MOT-MH145-30-28-SINCOS
21,25 3000 12,54
MOT-MHA145-30-28-BR
28,95 32
MOT-MHA145-30-28-BR-SINCOS
MOT-MH205-30-28
50 29,2
MOT-MH205-30-28-SINCOS
25,65 3000 (17,96
MOT-MHA205-30-28-BR
60 43,2
MOT-MHA205-30-28-BR-SINCOS
MOT-MH205-30-50
80 44
MOT-MH205-30-50-SINCOS
41,65 3000 | 26,77
MOT-MHA205-30-50-BR o %
MOT-MHA205-30-50-BR-SINCOS
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Zubehor

Kabelgarnituren
fiir SMH-Servomotoren

Konfektionierten Leitungen

@ KAB-MOK
@ KAB-REK, KAB-GBK

Bild 2
Standard- und
Schleppkettenleitungen

Biirstenlose Servomotoren

Sinnvolles Zubehor erlaubt den Anwendern eine schnelle und

sichere Installation der Motoren.

Folgendes Zubehor fiir biirstenlose Servomotoren ist lieferbar:
Konfektionierte Kabel in abgestuften Ldngen fiir alle Motoren

Motordrosseln fiir lange Motorleitungen.

Zum Anschlieflen der Servomotoren an die Compax-Steuerungen
stehen konfektionierte Leitungen, siehe Tabelle, Bild 2,

in verschiedenen Ldngen zur Verfiigung (5 m, 7,5m, 10 m, 15 m,
20 m, 25 m, 30 m und weitere). Die Leitungen sind abgeschirmt,
um keine Stérungen zu libertragen. Sie besitzen einen robusten
Stecker zum Anschluss am Motor und sind auf der Steuerungsseite
mit Aderendhiilsen konfektioniert. Die Resolver beziehungsweise
SINCOS-Geberleitungen besitzen sowohl auf der Motorseite als auch
auf der Steuerungsseite unverwechselbare Stecker.

Leitungsart Kurzzeichen Kabel- Mindester
durchmesser Biegeradius
%) I
mm mm
Standardleitungen | KAB-MOK55 10,6 45
KAB-MOK59 13,3 133
KAB-MOK42 8 120
Schleppketten- KAB-MOK54 11,5 87
leitungen KAB-MOK63
KAB-MOK64 13,6 102
KAB-GBK24 8,5 128
KAB-REK41 7,4 74

Das Kabel fiir den Anschluss eines Motors mit Absolutwertgeber
SINCOS, KAB-GK24, ist immer schleppkettentauglich, Bild 2.

Die Kabel KAB-MOK59, KAB-MOK63 und KAB-MOK64 sind beidseitig
mit Aderendhiilsen konfektioniert. Die Kabellangen sind tiber

die Variante definiert: Variante 0050 entspricht der Lange 5 m,

die Variante 0200 der Lange 20 m. Die anderen Ldngen werden
entsprechend bezeichnet.

000826C4
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Zuordnung Motor- und Geberkabel "y torkabel |Passend zu
zu den COMPAX- und Servomotor MOT Servosteuerung STUNG
CPX3-Steuerungen

KAB-MOK55 [ SMH4060-035 CPX3S

KAB-MOK54 | SMH60, SMHA60-BR
SMH82, SMHA82-BR
SMH100, SMHA100-BR
MH105, MHA105-BR

KAB-MOK59 | MH145, MHA145-BR CPX3S

KAB-MOK63

KAB-MOK64

KAB-REK42 | SMH60, SMHA60-BR CPX3S

KAB-REK41 |SMH82, SMHA82-BR
SMH100, SMHA100-BR
SMH105, SMHA105-BR
SMH145, SMHA145-BR

KAB-GBK24 [ SMH4060-035-SINCOS CPX3S..-SINCOS
SMH60-SINCOS, SMHA60-BR-SINCOS
SMH82-SINCOS, SMHA82-BR-SINCOS
SMH100-SINCOS, SMHA100-BR-SINCOS
MH105-SINCOS, MHA105-BR-SINCOS
MH145-SINCOS, MHA145-BR-SINCOS

Motordrossel  Zur Entst6rung bei langen Motorleitungen (L > 20 m) empfiehlt sich

fiir lange Motorleitungen

der Einsatz einer Motorausgangsdrossel, Bild 3.

Bezeichnung und Abmessungen zur Motordrossel DROSSEL-6A und
DROSSEL-16A, Tabelle und Bild 4, Seite 766 sowie Bild 5, Seite 766.

Bild 3
DROSSEL-16A

00014718

Bezeichnung Kurzzeichen

Bezeichnung

DROSSEL-6A

Motordrossel
bis 6,3 A Motornennstrom

DROSSEL-16A

Motordrossel
bis 16 A Motornennstrom
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Biirstenlose Servomotoren

DROSSEL-6A

Bild 4
Abmessungen

00015053

DROSSEL-16A

Bild 5
Abmessungen

00015054

Anschlussbelegung  Das folgendes Schema zeigt die Verdrahtung der Motorausgangs-
drossel, Bild 6.

(@) STUNG-CPX3
(2 Motordrossel
(® Motor

Bild 6
Anschlussschema

00015058
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Biirstenloser Servomotor  Biirstenloser Servomotor MOT
Flanschgrofie 82 mm SMHAS82
Mit Festhaltebremse BR

Bestellbezeichnung 1 XMOT-SMHA82-BR, Bild 7

000825DB

Bild 7
Bestellbezeichnung
Motoranschlusskabel Kabel KAB
Motoranschlusskabel Typ 55 MOK55
Variante 0050, 5 m Lange Var0050

Bestellbezeichnung 1 XKAB-MOKS55 Var0050, Bild 8

Bild 8
Bestellbezeichnung

0001504E
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Biirstenlose Servomotoren

Motordrossel  Motordrossel Drossel
bis 6,3 A Motornennstrom 6A

Bestellbezeichnung  1XDrossel-6A, Bild 9

Bild 9
Bestellbezeichnung

00015042
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Produktiibersicht Planeten- und Winkelgetriebe

Planetengetriebe  ppn
gehonte Zahnflanken

w
o
3
~
o
=3
=3
S

Planetengetriebe  pig
geschliffene Zahnflanken

b

000179CF

Winkelgetriebe  wpLN

000825F6
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Planeten- und Winkelgetriebe

Merkmale Zunehmend dynamischere und leistungsfahigere Servomotoren
stehen als hochgenaue Antriebseinheiten fiir Linearmodule zur
Verfiigung. Diese Servomotoren zeichnen sich durch geringe
Massentrdgheitsmomente des Rotors und hohere Drehzahlen aus.
Daher sind Getriebe mit einer moglichst spielarmen Untersetzung
zur Erhéhung der Abtriebsmomente und zur Reduzierung der
Fremdmassentragheitsmomente gefragt.

Baureihen PLN, PLE  Die zu iibertragenden Drehmomente werden bei Getrieben
der Baureihe PLN in drei Teilleistungen verzweigt und erméglichen
dadurch eine wesentlich kleinere Baugrofie als Getriebe gleicher
Leistung, die das Drehmoment nur {iber einen Zahnangriff
ibertragen.

Die Getriebe der Baureihe PLN zeichnen sich aus durch
hohe Dynamik, geringes Verdrehspiel, hohe Verdrehsteifigkeit,
hohe Uberlastkapazitdt und geringe Masse.

Die Getriebe PLN sind so abgedichtet, dass sie in jeder beliebigen
Einbaulage betrieben werden kdnnen.

Der Anbau an die Motoren erfolgt mit Spannelementen.

Getriebe mit Untersetzung 4, 8, 16 sind Vorzugsgetriebe und
innerhalb kiirzester Zeit lieferbar.

Fiir die Getriebe der Baureihe PLE gelten die gleichen Leistungs-
merkmale wie fiir die Baureihe PLN.

Die Baureihe PLE ist im Wesentlichen baugleich der Baureihe PLN.
Im Gegensatz zu den spielarmen Planetengetrieben

der Baureihe PLN mit gehonten Zahnflanken sind die Zahnflanken
der Baureihe PLE jedoch geschliffen, womit sie eine kosten-
glinstigere Alternative darstellt.

Technische Daten  Technische Angaben zu Gewichten und Verdrehspiel,
Abtriebsmomenten und Massentrdgheitsmomenten kdnnen
den folgenden Tabellen, Seite 772 entnommen werden.

Baureihe WPLN  Die Winkelgetriebe der Baureihe WPLN mit Hypoidverzahnung und
mit Achsversatz bauen sehr kompakt und bieten zudem ein reduzier-
tes Laufgerdusch.

Sie sind fiir beliebige Einbaulagen geeignet und gebrauchsdauer-
geschmiert.

Technische Daten  Technische Angaben zu Gewichten und Verdrehspiel,
Abtriebsmomenten und Massentragheitsmomenten kénnen
den folgenden Tabellen, Seite 772 entnommen werden.
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Planeten- und Winkelgetriebe

Gewichte und Verdrehspiel Kurzzeichen Masse Verdrehspiel

kg Winkelminuten

einstufig zweistufig | einstufig zweistufig
GETR-PLN70 1,99 2,42 <30 <52
GETR-PLN90O 3,30 4,22 <30 <52
GETR-PLN115 6,99 9,52 <31 <52
GETR-PLN142 169 20,52 <31 <52
GETR-PLE80/90 3,20 3,72 <79 <92
GETR-PLE120/115 6,6V 8,62 <79 <92
GETR-WPLN70 3 3,9 <5 <7
GETR-WPLN90 5 5,3 <5 <7
GETR-WPLN115 10,5 9,2 <5 <7

1 einstufig: Untersetzung i = 3, 4, 5, 8, 10.
2) zweistufig: Untersetzung i = 16, 20, 25, 40.

Abtriebsmomente Kurzzeichen Abtriebsdrehmoment (Dauerfestigkeit) T,

Nm

Untersetzung i

3 4 5 8 10 |16 20 25 |40
GETR-PLN70 45 | 60 | 65 | 40 | 27 77 | 123|104 | 104
GETR-PLN90 100 | 140 |140 | 80 | 60 150 | 150 [140 | 140
GETR-PLN115 230 | 300 | 260 |150 125 300 | 300 | 260 [260
GETR-PLN142 450 (600 |750 |450 |305 (1000 [1000 [900 [900
GETR-PLE80/90 85 |115 [110 | 50 | 38 120 | 120 (110 |110
GETR-PLE120/115 |115 [155 |195 [120 | 95 260 | 260 |230 [230
GETR-WPLN70 = 45 | 42 | 27 | 22 77 77 | 65| 65
GETR-WPLN90O = 90 | 75 50 | 40 150 150 | 140 |135
GETR-WPLN115 = 160 [140 | 90 | 75 300 300 | 260 | 250

Massentragheitsmomente Kurzzeichen Massentragheitsmoment

kg - cm?

Untersetzung i

3 4 5 8 10 |16 20 25 40
GETR-PLN70 0,4 | 0,32 0,28]0,251(0,25| 0,35| 0,33]| 0,3 | 0,29
GETR-PLN90 1,01| 0,78]| 0,6810,59 (0,57 | 0,89| 0,82| 0,76 0,7
GETR-PLN115 3,14 2,4 | 2,16(1,93 (1,9 | 2,74 2,57| 2,38/ 2,23

GETR-PLN142 16,8 (12,2 (10,3 (8,7 |8,4 (14,5 (13 11,9 |10,8
GETR-PLE80/90 0,77| 0,52 0,45(0,4 (0,39 0,5 | 0,44 0,44 0,39
GETR-PLE120/115| 2,63| 1,79| 1,53(1,32 (1,3 | 1,75| 1,5 | 1,49| 1,3

GETR-WPLN70 = 0,65 0,6 (0,53(0,52| 0,64 0,59 0,59 0,53
GETR-WPLN90O = 1,33| 1,191 0,97| 0,64] 0,59| 0,59 0,53
GETR-WPLN115 = 5,92| 5,4414,99 |4,88 | 1,37 | 1,19| 1,19]| 1,01
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Planetengetriebe  Getriebe GETR
AuBerst spielarmes Planetengetriebe PLN
Flanschgrofie 90 mm 90
Untersetzungi=8 8

Bestellbezeichnung 1 XGETR-PLN90-8, Bild 1

Bild 1
Bestellbezeichnung

000179D8
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Produktiibersicht Motor-Getriebe-Einheit

Motor-Getriebe-Einheit  moGE-AS

000179D0
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Merkmale

Motor-Getriebe-Einheit

Der Asynchronmotor MOGE-AS mit Getriebe ergdnzt die digitale
Servotechnik fiir Linearmodule.

In Kombination mit einem Frequenzumrichter entsteht ein
zuverldssiges und extrem preiswertes elektrisches Antriebssystem.

Der Asynchronmotor MOGE-AS ist robust, wartungsfrei und besitzt

einen mechanischen, einfachen Aufbau. Die Drehstromwicklung ist
im Stander eingelegt und der Rotor besteht aus einem Aluminium-

kafig mit kurzgeschlossenen Laufstdben.

In Kombination mit einem Frequenzumrichter kann der
Asynchronmotor MOGE-AS in einem Drehzahlbereich feinstufig in
der Drehzahl eingestellt werden. Somit lassen sich
Transportaufgaben mit variablen Geschwindigkeiten sicher l6sen.

Das Antriebssystem ist einsetzbar fiir Linearmodule mit
Fiihrungselement Laufrolle oder Kugelumlauffiihrung und fiir Linear-
module mit Antriebselement Zahnriemen, Zahnstange oder
Kugelgewindetrieb.

Sie werden in der Regel mit angebautem Stirnradgetriebe,
Planetenradgetriebe oder Schneckengetriebe je nach Motor
als Motor-Getriebe-Einheit MOGE-AS ausgeliefert.

Zum Anbau an die Linearmodule eignen sich Kupplungen und
Kupplungsgehause. Fiir die unterschiedlichen Modulbaureihen
werden verschiedene, optimal abgestimmte Antriebskombinationen
eingesetzt.

Wird ein Linearmodul im stédndig schnellen Reversierbetrieb gefah-
ren, sollte auf den Einsatz eines Schneckengetriebes verzichtet wer-
den!

Schaeffler Technologies

AL1 | 775



Biirstenlose

Servomotoren 12
i I
|
~ |
{ ID|c
b i |
B | '
A L
MOT-SMH
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen
A B SF IM DF F D L QF C S G
hé
MOT-SMH60 129,5
MOT-SMH60-C7-SINCOSY 163
86,5 7 70 6 75 11 23 70 |60 2,5 90
MOT-SMHA60-BR 161
MOT-SMHA60-BR-C7-SINCOSY | 209
MOT-SMH82 163,5
MOT-SMH82-SINCOS 183,5
107,5 (10 81 6,5 100 |14 30 82 (80 3,3 112
MOT-SMHA82-BR 206,5
MOT-SMHA82-BR-SINCOS 226,5
MOT-SMH100 191,5
MOT-SMH100-SINCOS 211,5
130,5 (10 91 9 115 |19 40 100 |95 3,5 135
MOT-SMHA100-BR 238,5
MOT-SMHA100-BR-SINCOS 258,5
MOT-SMH10075 191,5
MOT-SMH10075-SINCOS 211,5
130,5 (10 91 9 115 |19 40 100 |95 3,5 135
MOT-SMH10075-BR 238,5

MOT-SMH10075-BR-SINCOS 258,5

1) SMH(A)60(-BR) nur eingeschrankt mit SINCOS maglich.
Bitte riickfragen.

776 | AL1 Schaeffler Technologies



Biirstenlose
Servomotoren

AN
MOT-MH105
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen
A SF IC DF F D L QF C S G
hé
MOT-MH105-08 317
MOT-MH105-08-SINCOS 337
10 90 9,5 115 19 40 105 95 3,5 140
MOT-MHA105-08-BR 381
MOT-MHA105-08-BR-SINCOS 401
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Biirstenlose
Servomotoren

00015052

MOT-MH145, MOT-MH205

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen
A SF IM IC DF F D L QF C S G
hé
MOT-MH145-08 231
MOT-MH145-08-SINCOS 251
12 125 103 11,5 | 165 24 50 145 130 |3,5 200
MOT-MHA145-08-BR 305
MOT-MHA145-08-BR-SINCOS 325
MOT-MH145-45-08 231
MOT-MH145-45-08-SINCOS 251
12 125 103 11,5 | 165 24 50 145 130 |3,5 200
MOT-MHA145-45-08-BR 305
MOT-MHA145-45-08-BR-SINCOS 325
MOT-MH145-15 292
MOT-MH145-15-SINCOS 312
12 125 103 11,5 | 165 24 50 145 130 |3,5 200
MOT-MHA145-15-BR 366
MOT-MHA145-15-BR-SINCOS 386
MOT-MH145-30-28 416
MOT-MH145-30-28-SINCOS 436
12 125 |103 (11,5 [165 |24 50 145 (130 |3,5 200
MOT-MHA145-30-28-BR 490
MOT-MHA145-30-28-BR-SINCOS 510
MOT-MH205-30-28 273
MOT-MH205-30-28-SINCOS 293
18 172 132 14 215 32 80 205 180 |4 250
MOT-MHA205-30-28-BR 372
MOT-MHA205-30-28-BR-SINCOS 392
MOT-MH205-30-50 342
MOT-MH205-30-50-SINCOS 362
18 172 132 14 215 32 80 205 180 |4 250
MOT-MHA205-30-50-BR 441
MOT-MHA205-30-50-BR-SINCOS 461
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Planetengetriebe

Dg 2
D0, &
GETR-PLE

Magtabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm

Kurzzeichen?) Getriebe- | Untersetzung anzubauende Motoren Abmessungen
stufe
Z i D, D, D3 Ds

min. max. ké g7

1 3; 4;5;8; 10

GETR-PLN70 MOT-SMH60 75 75 5,5 16 60
2 16; 20; 25; 40

GETR-PLN70-90 1 3;4;5;8 MOT-SMH82 75 75 5,5 16 60
1 3;4;5;8;10

GETR-PLN90 MOT-SMH82 100 100 6,5 22 70
2 16; 20; 25; 40

GETR-PLN90-115 1 3;4;5;8 MOT-SMH100, MOT-MH105 100 100 6,5 22 70
1 3;4;5;8;10

GETR-PLN115 MOT-SMH100, MOT-MH105 130 130 8,5 32 90
2 16; 20; 25; 40

GETR-PLN115-142 1 3;4;5;8 MOT-SMH145 130 130 8,5 32 90
1 3; 4;5;8;10

GETR-PLN142 MOT-SMH145 165 165 11 40 130
2 16; 20; 25; 40
1 3;4;5;8;10

GETR-PLE80-90 MOT-SMH82 100 100 6,5 20 80
2 16; 20; 25; 40
1 3; 4;5;8;10

GETR-PLE120-115 MOT-SMH100, MOT-MH105 130 130 8,5 25 110
2 16; 20; 25; 40

1 Kurzzeichen um gewiinschte Untersetzung i ergénzen:
Beispiel:
GETR-PLN70 mit Untersetzung 5: GETR-PLN70-5
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GETR-PLN

00082636

D7 Dg  |Dg D1o Diy  |Lb L |k (L Le L7 Ls L |Q Q,
137,5
60 11 75 M5X10 92 - - 28 48 23 19 3 70 70
166,5
80 14 10 M6X12 116 - - 28 48 30 148 19 3,5 90 90
158,5
80 14 100 M6Xx12 116 - - 36 56 30 1915 17,5 3,5 90 90
95 19 115 M8X16 145 = = 36 56 40 170 17,5 3,5 115 115
201
95 19 115 M8X16 145 - - 58 88 40 741 28 3,5 115 115
130 24 165 M10X20 185 - - 58 88 50 211 28 3,5 142 142
276
165 24 165 M12X24 185 - - 80 110 64,5 335 28 4 142 142
180,1
80 14 100 M6X15 116 28 4 36 40 30 170 3 4 90 90
213,1
95 19 115 M8X20 145 40 5 50 55 40 228 4 4 115 115
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Winkelgetriebe

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen?) Getriebe- | Untersetzung anzubauende Motoren Abmessungen
stufe
z i Ay [Dg D, D3 |[Ds

min. | max. k6 |g7

1 4;5; 8; 10 10

GETR-WPLN70 MOT-SMH60 68 75 |55 |16 |60
2 16; 20; 25; 40 10

GETR-WPLN70-90 1 4;5;8 MOT-SMH82 10 68 75 |55 |16 |60
1 4;5; 8;10 10

GETR-WPLN90 MOT-SMH82 85 85 |[6,5 |22 |70
2 16; 20; 25; 40 10

GETR-WPLN90-115 1 4;5;8 MOT-SMH100, MOT-MH105 |10 85 85 |[6,5 |22 |70
1 4;5; 8;10 10

GETR-WPLN115 MOT-SMH100, MOT-MH105 120 |120 |8,5 |32 90
2 16; 20; 25; 40 10

GETR-WPLN115-142 1 4;5;8 MOT-SMH145 10 120 |120 |8,5 |32 90

1 Kurzzeichen um gewiinschte Untersetzung i ergdnzen:
Beispiel:
GETR-WPLN70 mit Untersetzung 5: GETR-PLN70-5
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Dl min Dl max

000826BB

GETR-WPLN
D; [Dg [Dg |Dio Dix |D1p D13 |3 |k L |L7 Lg Ly |Lio L1 Q |Q
86 109,5 3 136 46,5
60 |11 75 |M5X10 90 92 28 |20 (23 18 70 70
86 157 3 136 94
80 |14 |[100 |M6X12 90 92 86 |28 |20 |30 |109,5 (19 3,5 |144 46,5 70 90
105 129 151 60,5
80 |14 |[100 |M6X12 115 | 100 36 |20 (30 17,5 |3,5 80 90
86 171 136 108
95 |19 (115 |M8X16 145 |100 [105 |36 (20 |40 |129 17,5 3,5 |161 60,5 80 |115
120 160 187,5 73,5
95 (19 |115 [M8X16 145 | 140 58 |30 |40 28 3,5 110 |115
105 190,5 151 112
130 |24 |[165 |M10X20 |185 (140 |120 |58 |30 |50 |160 28 4 198 73,5 |110 (142
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Motor-Getriebe-
Einheit

00015067

MOGE-AS1-SCHN

Matitabelle - Abmessungen in mm

Bestellbezeichnung Masse |Nennleistung |Nennstrom |Untersetzung | Getriebeausgang Getriebe-
abtriebsmoment
Zapfen-
Miot p Iy [A] i n, durchmesser M,
~kg W bei 380V 1 min~! (@ Nm
MOGE-AS1-SCHN-10 10 270 1,9
3,5 75 0,3 9
MOGE-AS1-SCHN-20 20 135 3,1
MOGE-AS1-PLE-60-4 4 675 1
3,6 75 0,3 14
MOGE-AS1-PLE-60-12 12 225 2,7
MOGE-AS2-STI-5 5 273 13
12 370 1,2 20
MOGE-AS2-STI-10 10 140 25

D @ Motor mit Bremse
(@ Motor ohne Bremse

310(1
262,5(2)
= .
| @ )
ou0 —{[p— e f i !
@ L
e © -
30| = 21 | _. .
-35-—| — a7s -— | 37.5 —-‘“""—M—S')'<-§ g
I~ 133 g
MOGE-AS1-PLE
®.@Y
425 (1)
365 (2)
=
| : ! ‘L ||
| - b
2120|2100 280;7 @2044] [ in= L 142
| I L
! t—t 1
! i - y
i
28 g
MOGE-AS2-STI
oYoR)
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Induktive Naherungsschalter



Induktive Naherungsschalter

Produktiibersicht  Induktive Naherungsschalter........coovviviveeeveeeiveiereeeeeeeenene. 788

Merkmale  NS-INSOR52-PNP-OEFFNER ........coeeveveueeeeererereeeeeeeereteenesenenenns
NS-1S5002-PNP-OEFFNER, NS-IS5001-PNP-SCHLIESSER
NS-I1X5036-PNP-OEFFNER, NS-1S5035-PNP-SCHLIESSER
NS-IE5103-OEFF-MTKUSE, NS-IE5099-SCHL-MTKUSE ...............
Induktive Endschalter

Bestellbeispiel, N&herungsschalter ........oooerveorueurenirirrereeereee e 805
Bestellbezeichnung | eitungsdose..........o..euvveeeveeeeeeeeeeeeeeeescee e 805

NEherungsschalterset....ccovvurrereeeeeeeeeeeeecrrnrrrreeeeee e e eeeeeeanns 806
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Produktiibersicht Induktive Naherungsschalter

Induktive Ndherungsschalter  Ns.INSOR52-PNP-OEFFNER

¢
¢
¢

o
¢
9,

0

000179D1

NS62599-1AF08B, NS626..-IAF

00082643

-

NS-IE5103-OEFF-MTKUSE, NS-1E5099-SCHL-MTKUSE

AN

000179D3
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Merkmale

Zuordnung Ndherungsschalter,
Linear-Modul

Induktive Naherungsschalter

Induktive Naherungsschalter arbeiten nach dem Prinzip des

beddmpften LC-Oszillators.

Die Spule des Schwingkreises bildet ein hochfrequentes
magnetisches Feld. Dieses Streufeld tritt an der aktiven Flache

des Naherungsschalters aus.

Beim Eindringen von Metall in das Streufeld wird Energie entzogen.

Dadurch wird der Oszillator bedd@mpft. Die daraus resultierende

Anderung der Stromaufnahme wird ausgewertet.

Kurzzeichen

fiir Linear-Module

NS-INSOR52-PNP-OEFFNER

NS-IS5001-PNP
NS-IS5002-PNP

NS-IS5036-PNP-OEFFNER
NS-IS5035-PNP-SCHLIESSER

M(K)LF32..-ZR, M(K)LF52..-ZR
M(K)LF52..-E-ZR, M(K)LF52..-EE-ZR

MLFI20..-ZR, MLFI25..-ZR

MLFI50..-C..-ZR
MLFI140..-3ZR, MLFI200..-3ZR

MKUVE20..-C-ZR

MKU(S,V)E25..-ZR
MKKUSE20..-ZR
MKUVE15..-KGT
MKUVE20..-KGT
MKUSE25..-KGT
MKKUVE20..-KGT/5
MDKUVE15..-3ZR
MDKU(S,V)E25..-3ZR
MDKUVE35..-3ZR
MDKUVE15..-KGT
MDKU(S,V)E25..-KGT
MDKUVE35..-KGT

NS-62599-IAF08B
NS-62627-IAF08B

M(K)LF32..-ZR, M(K)LF52..-ZR

M(K)LF52..-E-ZR, M(K)LF52..-EE-ZR
MLFI50..-C..-ZR
MLFI140..-3ZR, MLFI200..-3ZR
MKUVE20..-C-ZR
MKU(S,V)E25..-ZR
MKKUSE20..-ZR
MKUVE15..-KGT
MKUVE20..-KGT
MKUSE25..-KGT
MKKUVE20..-KGT/5
MDKUVE15..-3ZR
MDKU(S,V)E25..-3ZR
MDKUVE15..-KGT
MDKU(S,V)E25..-KGT

NS-62609-IAF10BA
NS-62646-IAF10B

MDKUVE35..-KGT
MDKUVE35..-3ZR

NS-IE5103PNP-OEFF-MTKUSE
NS-IE5099PNP-SCHL-MTKUSE

MTKUSE25..-A-ZS

Schaeffler Technologies
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Induktive Naherungsschalter

NS-INSOR52-PNP-OEFFNER  Bezeichnung, MaBe und technische Daten zum
induktiven Naherungsschalter NS-INSOR52-PNP-OEFFNER,
siehe Tabellen und Bild 1 bis Bild 3, Seite 791.

Bild 1
NS-INSOR52-PNP-OEFFNER

00014709

Bezeichnung Kurzzeichen

Bezeichnung

NS-INSOR52-PNP-OEFFNER

Bild 2
Abmessungen

N&dherungsschalter
PNP-Offner (INA-Standard)

0001507C

790
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Technische Daten Merkmal Technische Daten
Leitungsart, Leitungslidnge 3X0,25 mm2, 6 m
Schaltabstand 4,0mm =10%
Schaltfahne Fe 37 12X12X1 mm
Schalthysterese = 1% bis = 15%
Reproduzierbarkeit 0,01 mm
Umgebungstemperatur —-25 °C bis +70 °C
Schutzart nach IEC 529 IP 67
LED-Anzeige ja
Gehdusematerial Kunststoff
Nennspannung 24V DC
Spannungsbereich 10V DC bis 35V DC
Eigenstromaufnahme =15mA
Laststrom maximal 300 mA
Restspannung =2,5VDC
Schaltfrequenz 1000 Hz
Kurzschlussfest, verpolsicher ja
nicht biindig =

BN = Braun
BK = Schwarz
BU = Blau

Bild 3
Anschlussschema

0001507D

Befestigung und Aktivierung  Dieser Ndherungsschalter wird mit Halteplatten an dem Tragerprofil
befestigt. Die Aktivierung erfolgt durch eine Schaltfahne am
Laufwagen.
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Induktive Naherungsschalter

NS-IS5002-PNP-OEFFNER  Bezeichnung, MaRe und technische Daten zu den
NS-1S5001-PNP-SCHLIESSER  induktiven Ndherungsschaltern NS-1IS5002-PNP-OEFFNER und
NS-1S5001-PNP-SCHLIESSER, siehe Tabellen und Bild 4 bis
Bild 6, Seite 793.

Bild 4
NS-IS5002-PNP,
NS-1S5001-PNP

00014707

Bezeichnung Kurzzeichen Bezeichnung
NS-1S5002-PNP-OEFFNER Ndherungsschalter
PNP-Offner (INA-Standard)
NS-1S5001-PNP-SCHLIESSER N&dherungsschalter
PNP-SchliefRer

Bild 5
Abmessungen

0008264C
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Technische Daten

Merkmal

Technische Daten

Elektrische Ausfiihrung

DCPNP

Ausgangsfunktion

NS-1S5002-PNP-OEFFNER: Offner
NS-1S5002-PNP-SCHLIESSER: SchlieRer

Betriebsspannung

10VDC-36VDC

Strombelastbarkeit 200 mA
Kurzschlussschutz nein
Verpolungsschutz nein
Uberlastfest nein
Spannungsabfall <1V
Stromaufnahme <15mA (24 V)

Realschaltabstand

2,0 mm =10%

Arbeitsabstand

0 mm bis 1,6 mm

Schaltpunktdrift

= -10% bis = 10%

Hysterese = 1% bis = 15%

Schaltfrequenz 800 Hz

Korrekturfaktoren Stahl (St37) =1
Edelstahl (V2A): cirka 0,7
Messing: cirka 0,4
Aluminium: cirka 0,3
Kupfer: cirka 0,2

Umgebungstemperatur —25 °C bis +80 °C

Schutzart IP 67

EMV EN 60 947-5-2; EN 55011 Klasse B

Gehéausewerkstoff PBT

Funktionsanzeige
Schaltzustand LED

gelb

Anschluss

BN = Braun

BK = Schwarz

BU = Blau

Bild 6

Anschlussschema

Befestigung und Aktivierung

PVC-Kabel, 2 m; 3X0,14 mm?2

0001507D

Diese Naherungsschalter werden mit Halteplatten an dem Trdger-

profil befestigt. Die Aktivierung erfolgt durch eine Schaltfahne am

Laufwagen.
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NS-1S5036-PNP-OEFFNER,
NS-1S5035-PNP-SCHLIESSER

Bild 7
NS-IS5036-PNP,
NS-1S5035-PNP

Bezeichnung

Bild 8
Abmessungen

Induktive Naherungsschalter

Diese Naherungsschalter sind vom Bauraum her vergleichbar mit
NS-1S5002. Sie besitzen jedoch keine fest angeschlossene Leitung,
sondern einen Steckkontakt mit Gewinde M8.

Zum Anschluss der Ndherungsschalter steht eine Leitungsdose
LTDO-E11488 mit 10 m langer Anschlussleitung zur Verfiigung.

Bezeichnung, Mafie und technische Daten zu den
induktiven Ndherungsschaltern NS-1S5036-PNP-OEFFNER und
NS-1S5035-PNP-SCHLIESSER, Bild 7, Bild 8 und Tabelle.

00014708

Kurzzeichen

Bezeichnung

NS-1S5036-PNP-OEFF-MLFI

Naherungsschalter
PNP-Offner (INA-Standard)

NS-1S5035-PNP-SCHL-MLFI

Ndherungsschalter
PNP-Schlieier

0001507B

794 | AL1

Schaeffler Technologies



Technische Daten

Befestigung und Aktivierung

Merkmal

Technische Daten

Anschlussart

M8-Steckverbindung

Realschaltabstand

2,0mm =10%

Schalthysterese

= 1% bis = 15%

Umgebungstemperatur —25 °C bis +80 °C
Schutzart nach IEC 529 IP 67
LED-Anzeige ja
Gehdusematerial PBT
Nennspannung 24V DC

Spannungsbereich

10V DC bis 36 VDC

Eigenstromaufnahme

<15 mA (bei 24 V)

Strombelastbarkeit 200 mA
Reststrom <0,5mA
Schaltfrequenz 800 Hz
Kurzschlussfest/verpolsicher nein

Biindig

Diese Naherungsschalter werden mit Halteplatten an dem Trdger-
profil befestigt. Die Aktivierung erfolgt durch eine Schaltfahne am

Laufwagen.

Schaeffler Technologies
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NS-IE5103-OEFF-MTKUSE,
NS-IE5099-SCHL-MTKUSE

Bild 9
NS-IE5103-OEFF-MTKUSE,
NS-IE5099-SCHL-MTKUSE

Bezeichnung

Bild 10
Abmessungen

Induktive Naherungsschalter

Diese Ndherungsschalter werden speziell fiir die Teleskopmodule
eingesetzt. Sie besitzen eine zylindrische Bauform und werden
mittels Befestigungswinkel an dem feststehenden Tragerprofil
befestigt. Die Aktivierung erfolgt mittels Schaltfahnen, die an den
verfahrbaren Profilen befestigt sind.

Bezeichnung, Mafie und technische Daten zu den

induktiven Ndherungsschaltern NS-IE5103-OEFF-MTKUSE und
NS-IE5099-SCHL-MTKUSE, siehe Tabellen und Bild 9 bis Bild 11,
Seite 797.

0001507F

Kurzzeichen Bezeichnung

NS-IE5103-OEFF-MTKUSE Néherungsschalter
PNP-Offner (INA-Standard)

NS-IE5099-SCHL-MTKUSE N&dherungsschalter
PNP-Schlieler

00082655
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Technische Daten

BN = Braun
BK = Schwarz
BU = Blau

Bild 11
Anschlussschema

Befestigung und Aktivierung

Merkmal

Technische Daten

Elektrische Ausfiihrung

DCPNP

Ausgangsfunktion

NS-IE5103-0EFF-MTKUSE: Offner
NS-IE5099-SCHL-MTKUSE: SchlieBer

Betriebsspannung

10V DC bis 36 VDC

Strombelastbarkeit 200 mA
Kurzschlussschutz nein
Verpolungsschutz nein
Uberlastfest nein
Spannungsabfall <1V
Stromaufnahme <15mA (24 V)

Realschaltabstand

2,0 mm =10%

Arbeitsabstand

Omm-1,6 mm

Schaltpunktdrift

= -10% bis = 10%

Hysterese = 1% bis = 15%

Schaltfrequenz 800 Hz

Korrekturfaktoren Stahl (St37) =1
Edelstahl (V2A): cirka 0,7
Messing: cirka 0,4
Aluminium: cirka 0,3
Kupfer: cirka 0,2

Umgebungstemperatur —25 °C bis +80 °C

Schutzart IP 67

EMV EN 60 947-5-2; EN 55011 Klasse B

Gehéausewerkstoff PBT

Funktionsanzeige
Schaltzustand LED

gelb

Anschluss

PVC-Kabel, 2 m; 3X0,14 mm?2

Diese Ndherungsschalter werden mit Befestigungswinkel am
Tragerprofil befestigt. Die Aktivierung erfolgt durch Schaltfahnen,
die an den verfahrbaren Profilen befestigt sind.

0001507D

Schaeffler Technologies

AL1

797



Induktive Naherungsschalter

Induktive Endschalter  Eine weitere Moglichkeit, Linearmodule mit Initiatoren auszustatten,
ergibt sich mit dem Einsatz von induktiven Ndaherungsschaltern,
diein die Nuten derLinearmodule eingesetzt werden, siehe Tabellen
und ab Bild 12. Mit zwei Schrauben wird jeder Naherungsschalter in
der Nut geklemmt.

Es gibt sie in zwei Baugréfen fiir 8 mm und 10 mm Nut, entweder mit
einer 6 m langen Leitung oder mit 300-mm-Leitung und Stecker M8.

An diesem Stecker kann eine Leitungsdose LTDO 11488 angeschlos-
sen werden. Diese besitzt eine 10 m lange Leitung.

. 5 Bezeichnung Induktive Endschalter Ausfiihrung
der induktiven Endschalter Kurzzeichen
NS 62599-I1AF08B 8 mm Nut 6m
Leitungsldange
NS 62627-IAFO8B 8 mm Nut 300 mm
Leitung mit Stecker M8
NS 62609-IAF10BA 10 mm Nut 6m
Leitungsldange
NS 62646-IAF10BA 10 mm Nut 300 mm
Leitung mit Stecker M8

NS 62599-1AF08B
(@) Aktive Flache

Bild 12
Abmessungen
der induktiven Endschalter

0008265E

NS 62627-1AF08B
(@) Aktive Flache

Bild 13
Abmessungen
der induktiven Endschalter

00082667
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NS 62609-1AF10BA

(@) Aktive Flache

Bild 14
Abmessungen
der induktiven Endschalter

00082671

NS 62646-1AF10BA

(@ Aktive Fldche

Bild 15
Abmessungen
der induktiven Endschalter

0008267C
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Zuordnung induktiver Endschalter

zu Modul-T-Nuten

Induktive Naherungsschalter

Kurzzeichen

Ndherungsschalter

Ndherungsschalter

Schaltfahnen-

mit6 m mit 300 mm Baugruppe
langer Leitung langer Leitung und
M8-Stecker
MLF32..-ZR SFAH32/
MKLF32..-ZR 68100-MLFV
MLF52..-ZR
MKLF52..-ZR
NS-62599-IAF08B | NS-62627-IAF08B
MLF52..-E-ZR SFAH52/
MKLF52..-E-ZR 68100-MLF
MLF52..-EE-ZR
MKLF52..-EE-ZR
MLFI34..-ZR
MKUVE15..-ZR
MLFI50..-B-ZR SFAH50/
MKUVE20..-B-ZR 68100-MLFI
MLFI50..-C-ZR SFAH50/
MKUVE?20..-C-ZR 68100-MLFI
MLFI140..-3ZR SFAH200/
MDKUVE15..-3ZR NS-62599-IAF08B | NS-62627-IAF08B | 68100-MLFIV
MLFI200..-3ZR SFAH200/
MDKUVE25..-3ZR 68100-MLFI
MDKUSE25..-3ZR
MKUVE25..-ZR SFAH50/
MKUSE25..-ZR 68100-MLFI
MDKUVE35..-3ZR NS-62609-IAF10B | NS-62646-IAF10B | SFAH200/
68100-MLFI
MKKUSE20..-ZR NS-62599-IAF0O8B | NS-62627-IAF0O8B | SFAH50/
68100-MLFI
MKUVE15..-KGT
MKUVE20..-KGT SFAH50/
68100-MLFI
MKUSE25..-KGT SFAH50/
68100-MLFI
—— 1 NS-62599-IAF08B | NS-62627-IAF08B F—————
MDKUVE15..-KGT SFAH200/
68100-MLFIV)
MDKUVE25..-KGT SFAH200/
MDKUSE25..-KGT 68100-MLFI
MDKUVE35..-KGT NS-62609-IAF10B | NS-62646-IAF10B | SFAH200/
68100-MLFI
MKKUVE20..-KGT/5 |NS-62599-IAF08B | NS-62627-IAFO8B | SFAH50/
68100-MLFI

1 Endschalter kann nur in der untersten seitlichen T-Nut integriert werden.
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Technische Daten

Technische Daten, giiltig fiir induktive Naherungsschalter zum

Einbau in Nuten, siehe Tabelle und Bild 16.

Merkmal Technische Daten
Bemessungsschaltabstand 2 mm
Einbauart biindig

Realschaltabstand

1,8 mm bis 2,2 mm

Korrekturfaktoren

Messing: cirka 0,45
Aluminium: cirka 0,4
Kupfer: cirka 0,3

Wiederholgenauigkeit

= 0,1 - Realschaltabstand

Betriebsspannung

10V DC bis 30V DC

Hysterese = 1% bis = 20%
Leerlaufstrom =10mA
Bemessungsbetriebsstrom <150 mA
Spannungsabfall =35V
Schaltfrequenz 800 Hz
Umgebungstemperatur —25 °C bis +70 °C
Ausgangsfunktion PNP-Offner
Kurzschlussfestigkeit, taktend,
Ansprechwert > 180 mA
Verpolschutz integriert

EMV EN 60 947-5-2
Isolationspriifung ACqgr 500V

Schutzart IP 67
Gehé&usewerkstoff Aluminium
Funktionsanzeige gelb

Schaltzustand LED

Anschluss

PVC-Kabel , 6 m; 3X0,14 mm?2

BN = Braun
BK = Schwarz
BU = Blau

Bild 16
Anschlussschema

0001507D
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Leitungsdose LTDO

Bild 17
Leitungsdose LTDO

Bezeichnung

Bild 18
Abmessungen

Technische Daten

Induktive Naherungsschalter

Die Leitungsdose LTDO kann als Anschlussleitung zwischen
Initiatoren mit Stecker M8 und Steuerung verwendet werden.
Die Leitungsldnge betrdagt 10 m.

Bezeichnung, Mafie und technische Daten zur Leitungsdose LTDO,
siehe Tabellen und Bild 17 bis Bild 19, Seite 803.

00015077

Kurzzeichen Bezeichnung

LTDO-E11488 Leitungsdose LTDO

00082685

Merkmal Technische Daten

Elektrische Ausfiihrung AC/DC

Betriebsspannung 60 VAC, 75V DC

Strombelastbarkeit 3A

Ausfiihrung gerade

Umgebungstemperatur —25 °C bis +85 °C

Schutzart nach IEC 529 IP 68

Werkstoff Griffkorper PUR

Werkstoff Uberwurfmutter Messing; vernickelt

Anzugsdrehmoment 0,6 Nm bis 0,7 Nm

Uberwurfmutter

Anschluss PUR-Kabel, halogenfrei, 10 m; 30,25 mm?
32-@0,1 mm); & 4,1 mm

Mantelfarbe schwarz

802
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BN = Braun
BU = Blau
BK = Schwarz

Bild 19
Anschlussschema

Ndherungsschalter-Set NSS

Lieferbare Ausfiihrungen

BN
BU
BK

00015078

Naherungsschalter gibt es als Set, bestehend aus 3 Ndherungs-
schaltern, 3 Halteplatten, 1 Schaltfahne mit Befestigungsschrauben
sowie einer Verdrahtungsdose mit Befestigungsmaterial und einem

Kabel mit Sub-D-Stecker.

Zwei Ndherungsschalter dienen zur Begrenzung des Verfahrweges,
der dritte als Referenzpunktschalter. Der Anschluss von Endinitiator
und Referenzschalter erfolgt in der Verdrahtungsdose iiber eine

Klemmleiste.

Die Lange des Kabels mit Sub-D-Stecker kann 5 m, 7,5 m, 10 m,

15 m, 20 m und mehr betragen. Zum Anschluss an STUNG-CPX3 und
Fremdsteuerungen muss der Sub-D-Stecker entfernt werden.

Der Anschluss der Ndherungsschalter an STUNG-CPX3 erfolgt an
Stecker X12. An STUNG-CPX3Sxx-1-O kann lediglich ein Naherungs-
schalter als Referenz angeschlossen werden.

Lieferbare Ausfiihrungen siehe Tabelle.

Kurzzeichen Ausfiihrung fir Linearmodule
NSS.MLF52-130-ZR-3200 Standard MLF32
H . fi MLF52
NSS-COMPAX-FLX fiir Schleppkette MKUVE25
MKUSE25
NSS.MDKUVE15-3ZR-3200 Standard MLFI140
-37R-KT- fi MLFI200
NSS.MDKUVE15-3ZR-KT-3200 fiir Schleppkette MDKUVE15
MDKUVE25
MDKUSE25
NSS.MLFI20-ZR-3200 Standard MLFI20
NSS.MLFI25-ZR-3200 Standard MLFI25
NSS.MTKUSE25-ZS-3200 Standard MTKUSE25
Schaeffler Technologies AL1 | 803



Anbau

X = Schaltabstand

Bild 20
Anbau

Initiatoren

Verdrahtungsdose

1]

Anschlussplan

(1) PNP-Offner
(@ Initiatordose

Bild 21
Anschlussplan fiir
Initiatoren mit Initiatordose

1]

Induktive Naherungsschalter

Der Anbau der Schaltfahne am Fiithrungswagen, der Verdrahtungs-
dose und der Initiatoren erfolgt auf der Seite der Antriebswelle,
Bild 20.

Bei durchgehender Antriebswelle ist die Anbauseite vom Kunden
anzugeben.

000826AD

Fiir den Betrieb der digitalen Servosteuerungen ist mindestens
ein Initiator als Referenz erforderlich, wenn ein Motor mit Resolver
eingesetzt wird.

Als Endschalter kénnen induktive Schalter (PNP-Offner) oder
mechanische Endschalter eingesetzt werden.

INA-Standard sind induktive Schalter.

Die Verdrahtungsdose des Initiatorsets ist auch einzeln erhiltlich.

Der Schaltabstand ist abhdngig vom Material der Schaltfahne und
des Naherungsschaltertyps.

Wird eine Fremdsteuerung oder CPX3-Steuerung eingesetzt,
ist der Sub-D-Stecker vom Kunden zu entfernen und die Verdrahtung
steuerungsspezifisch auszulegen, Bild 21.

00015075

Darauf achten, dass der Initiator prellfrei ist!
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Bestellbeispiel,
Bestellbezeichnung

Ndherungsschalter  Niherungsschalter NS
Type Insor 52 INSOR52
Positive Logik PNP
Ausfiihrung Offner OEFFNER

Bestellbezeichnung 1 XNS-INSOR52-PNP-OEFFNER, Bild 22

00015073

Bild 22
Bestellbezeichnung
Leitungsdose  Leitungsdose LTDO
Type E11488 E11488

Bestellbezeichnung  1XLTDO-E11488, Bild 23

00015072

Bild 23
Bestellbezeichnung
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Induktive Naherungsschalter

Ndherungsschalterset  Niherungsschalterset NSS
unter anderem fiir Modul Type MLF52 MLF52-130-ZR
GTN 3200

Bestellbezeichnung  1XNSS.MLF52-130-ZR-3200, Bild 24

Bild 24
Bestellbezeichnung

00015074
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Mechanisches Zubehor



Befestigungs- und
Verbindungswinkel
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Antriebselemente

Mechanisches Zubehor

Seite
.............................................................................................. 810

Merkmale . 811
Befestigungswinkel 811
Verbindungswinkel 813

MaBtabEllEN . uuvvieeeeeeeee e e e 826

.............................................................................................. 828

MEIKMALE . ciiieeeeeeeeeecccee e e e e e e e e e e eeeeeeees 829
Spannpratzen zur Befestigung von Tragschienen ................ 830
Spannpratzen zur Befestigung des Laufwagens .................. 832
MehrachsenanordnuNg .......cccuveeerreiiieeerriieeeee e 832

MaBtabelleN .cceeereeeiccree e 833

.............................................................................................. 834

MEIKMALE . ciiieeeeeeeeeecce e e e e e e eeeeeeeeeeees 835
Nutensteine.......... ... 835
Nutenschrauben 835
Eindrehbarer Nutenstein ....... 836
Positionierbarer Nutenstein... 836
Sechskantmuttern ................ 837
Nutenleisten....cccceveveevvvvnnnnee. 837
Verbindungssatze................. 838
NUtabdeckUNGEN .coocvevreeiiciieeeccree e 838

MaBtabelleN .ceeeieee e 840

MEIKMALE eeeei ettt e ae e e e s rae e e e sannes
RIEMENVOIZEIEZE coeeeeeeeeeiirrrrrreeee e e e e ceeceererrrreeeeeeeee e s
KUPPIUNGEN wetttiieieieeeeie et e e e e e e s e s veaneneeees
Kupplungsgehduse...............

Zwischenwellenkupplung
MaBtabellen....cocueirieeeieeeeee e

Schaeffler Technologies

AL1 | 809



Produktiibersicht Befestigungs- und Verbindungswinkel

Befestigungswinkel  wkL

Verbindungswinkel  wgL WKL

00019F9C
00019F9D

WKL WKL

00019F9E
00019F9F

00019FAQ
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Merkmale

Befestigungswinkel WKL

() Befestigungswinkel WKL
() Tragschiene

Bild 1
Montage
mit Befestigungswinkel

Befestigungs- und Verbindungswinkel

Befestigungswinkel und Verbindungswinkel werden genutzt,

um Linearmodule an der Umgebungskonstruktion zu verbinden.
Auch zum Aufbau von mehrachsigen Systemen sind diese Winkel
geeignet. Weiterhin ldsst sich mit den Winkeln Zubeh6r an den
Linearmodulen befestigen.

Fiir das Befestigen von Modulen an der Anschlusskonstruktion sind
hdufig Spannpratzen den Winkel vorzuziehen.

Befestigungswinkel werden hdufig genutzt, wenn Zubehor an der
Tragschiene oder am Laufwagen befestigt werden muss. Sie eignen
sich auch fiir das Befestigen der Linearmodule an der Anschluss-
konstruktion, Bild 1. Fiir den Aufbau von mehrachsigen Systemen
sind Verbindungswinkel zu bevorzugen.

Die Befestigungswinkel bestehen aus eloxierten Aluminiumprofilen
und werden ohne Schrauben und Muttern geliefert.

Maximales Anziehdrehmoment der Befestigungsschrauben
beachten!

00019067
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Befestigungs- und Verbindungswinkel

Verbindungswinkel WKL  Verbindungswinkel sind standardisierte Verbindungselemente.
Sie ermoglichen einen kostengiinstigen und rationellen Aufbau
mehrachsiger Handlingseinheiten aus Linearmodulen. Mit diesen
Verbindungswinkeln lassen sich unterschiedliche Linearmodule zu
Mehrachseinheiten kombinieren, Bild 2.

(@ Grundmodul

(2) Laufwagen Grundmodul

(® Verbindungswinkel WKL

(@) Verbindungsmodul

(® Laufwagen Verbindungsmodul

Bild 2
Modulkombination
mit Verbindungswinkel

0000FE56

Verbindungswinkel gibt es in verschiedenen Basisausfiihrungen.
Zum einen unterscheiden sich die Winkelin der Hohe und der Breite.
Zum anderen sind je nach Linearmodul unterschiedliche Bohrbilder
notwendig.

Die Verbindungswinkel bestehen aus Aluminiumguss.

Die Zuordnungstabellen, siehe Seite 814, beschreiben ausgehend
von der Kombination aus Grundmodul und Verbindungsmodul wel-
ches Bohrbild zu welcher Montageanordnung passt.

Die Verbindungswinkel werden ohne Schauben, Nutensteine
oder Muttern geliefert. Diese Elemente miissen gesondert bestellt
werden.

Bild 3
Verbindungswinkel

00019C82
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Montageanordnung 1

(@ Grundmodul
(2 Verbindungsmodul
(® Verbindungswinkel

Bild 4
Montageanordnung 1,
Zuordnung, siehe Tabelle

Montageanordnung 1
Zuordnung, Bild 4

Befestigungs- und Verbindungswinkel

00019F8E

Grundmodul Verbindungsmodul Verbindungswinkel
MLFI25..-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B03
MLFI50..-C-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B03
MKUVE20.-C-ZR.-N  I'miFi50, -C-ZR WKL-150X100X 200-B01

MKUVE20..-KGT-N

MKUVE?20..-C-ZR-N

WKL-150X100X200-B01

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100X200-B01

MLF32..-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B01
MLFI50..-C-ZR WKL-75X150%75-B02
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-75X150%75-B02
MKUVE20..-KGT-N WKL-75X150%75-B02
MLF32..-ZR WKL-100X 100X 150-B01
MLF52..-ZR MLFI25..-ZR WKL-100X 100X 150-B04
MLFI50..-C-ZR WKL-100X 100X 150-B04
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-100X 100X 150-B04
MKUVE20..-KGT-N WKL-100X 100X 150-B04
MLF32..2R WKL-100X 100X 150-B04
MLF52..-2R WKL-150X 150X 150-BO5
MLF52..-E-ZR MLFI25..ZR WKL-150X 150X 150-B02
MLFI50..-C-ZR WKL-150X 150X 150-B02
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-150X 150X 150-B02
MKUVE20..-KGT-N WKL-150X 150X 150-B02
MLF32..-ZR WKL-150X 150X 150-B07
MLF52..-ZR WKL-150X 150X 150-B04
MLF52..-E-ZR WKL-200X 200X 200-B04
MLF52..-EE-ZR MLFI25..-ZR WKL-150X 150X 150-BO5
MLFI50..-C-ZR WKL-150X 150X 150-B06
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-150X 150X 150-B06
MKUVE20..-KGT-N WKL-150X 150X 150-B06
MLF32..-ZR WKL-150X 150X 150-B08
MLF52..-ZR WKL-150X 150X 150-BO5
MLF52..-E-ZR WKL-200X 200X 250-B05
MLF52..-EE-ZR WKL-200X 200X 250-B02
MKUVE25..-ZR MLFI25..-ZR WKL-100X 100X 150-B05
MKUSE25..-ZR MLFI50..-C-ZR WKL-100X 100X 150-B05

MKUSE25..-KGT

MKUVE?20..-ZR-N

WKL-100X100X150-B05

MKUVE20..-KGT-N

WKL-100X100X150-B05

MLF32..-ZR

WKL-100X100X150-B05
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Montageanordnung 1
Zuordnung, Bild 4
(Fortsetzung)

Grundmodul Verbindungsmodul Verbindungswinkel
(Fortsetzung) MLF52..-ZR WKL-150X100X160-B08
mﬂ‘égggg MLF52..-E-ZR WKL-200X 200X 250-B06
MKUSE25..-KGT MLF52..-EE-ZR WKL-200X200X250-B04
MKUVE25..-ZR WKL-200X200X250-B06
MKUSE25..-ZR WKL-200X200X250-B06
MKUSE25..-KGT WKL-200X200X250-B06
MKUVE25..-ZR-N MLFI25..-ZR WKL-100X100X150-B03
NS MLFI50..-C-ZR WKL-150X100X 160-B03

MKUVE20..-ZR-N

WKL-150X100X160-B03

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100X160-B03

MLFI140..-3ZR..-N
MDKUVE15..-3ZR..-N

MLF32..-ZR WKL-100X100X150-B01
MLF52..-ZR WKL-150X100X160-B04
MLF52..-E-ZR WKL-200X200x200-B03
MLF52..-EE-ZR WKL-200X200x250-B03
MKUVE25..-ZR WKL-200X200x250-B05
MKUSE25..-ZR WKL-200X200x250-B05
MKUSE25..-KGT WKL-200X200Xx250-B05
MKUVE25..-ZR WKL-150%X300X150-B01
MKUVE25..-KGT WKL-150X300X150-B01
MLFI50..-C-ZR WKL-150X100X160-B03

MKUVE?20..-ZR-N

WKL-150X100X160-B03

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100X160-B03

MLF32..-ZR WKL-100X100X150-B01
MLF52..-ZR WKL-150X150X150-B03
MLF52..-E-ZR WKL-200X200X200-B04
MLF52..-EE-ZR WKL-200X200X250-B03
MKUVE?25..-ZR WKL-150X150X150-B03
MKUSE25..-ZR WKL-150X150X150-B03
MKUSE25..-KGT WKL-150X150X150-B03
MKUVE25..-ZR WKL-150X150X150-B01

MKUVE25..-KGT

WKL-150X150X150-B01

MLFI140..-3ZR..-N

WKL-200X200x200-B01

MDKUVE15..-3ZR..-N

WKL-200X200X200-B01

MLFI200..-3ZR..-N

MDKUVE25..-3ZR..-
MDKUSE25..-3ZR..-
MDKUVE25..-KGT..-
MDKUSE25..-KGT..-

=z==z=Z2=

MKUVE25..-ZR WKL-150X150X150-B11
MKUSE25..-ZR WKL-150X150X150-B11
MKUSE25..-KGT WKL-150X150X150-B11
MKUVE25..-ZR WKL-150X300%X150-B01

MKUVE25..-KGT

WKL-150X300%X150-B01

MLFI140..-3ZR..-N

WKL-175X175X90-B01

MDKUVE15..-3ZR..-N

WKL-175X175X90-B01

MLFI200..-3ZR..-N

WKL-300X400%X300-B01

MDKUVE25..-3ZR..-

WKL-300X400%X300-B01

MDKUSE25..-3ZR..-

WKL-300X400X300-B01

MDKUVE25..-KGT..-

WKL-300X400X300-B01

Z|lz|Z|=2

MDKUSE25..-KGT..-

WKL-300X400X300-B01
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Montageanordnung 2

@ Grundmodul
(2 Verbindungsmodul
(® Verbindungswinkel

Bild 5
Montageanordnung 2
Zuordnung, siehe Tabelle

Montageanordnung 2
Zuordnung, Bild 5

Befestigungs- und Verbindungswinkel

00019F90

Grundmodul Verbindungsmodul Verbindungswinkel
MLFI25..-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B03
MLFI50..-C-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B03
MKUVE20.-C-ZR.-N Ty pi50, -C-ZR WKL-150X100X 200-B01

MKUVE20..-KGT..-N

MKUVE20..-C-ZR..-N

WKL-150X100X200-B01

MKUVE?20..-KGT..-N

WKL-150X100X200-B01

MLF32..-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B01
MLFI50..-C-ZR WKL-75X150%75-B02
MKUVE20..-ZR-N/KGT | WKL-75X150X75-B02
MLF32..-ZR WKL-100X 100X 150-B01
MLF52..-ZR MLFI25..-ZR WKL-100X 100X 150-B04
MLFI50..-C-ZR WKL-100X 100X 150-B04
MKUVE20..-CZR.-N | WKL-100X100x150-B04
MKUVE20..-KGT..-N WKL-100X 100X 150-B04
MLF32..-2R WKL-100X 100X 150-B04
MLF52..-2R WKL-150X 150X 150-B09
MLF52..-E-ZR MLFI25..ZR WKL-150X 150X 150-B02
MLFI50..-C-ZR WKL-150X 150X 150-B02
MKUVE20..-C-ZR.-N | WKL-150X150x150-B02
MKUVE20..-KGT..-N WKL-150X 150X 150-B02
MLF32..-ZR WKL-150X 150X 150-B02
MLF52..-ZR WKL-150X 150X 150-B07
MLF52..-E-ZR WKL-150X 150X 150-B07
MLF52..-EE-ZR MLFI25..-ZR WKL-150X 150X 150-BO5
MLFI50..-C-ZR WKL-150X 150X 150-B06
MKUVE20..-C-ZR.-N | WKL-150X150X150-B06
MKUVE20..-KGT..-N WKL-150X 150X 150-B06
MLF32..-ZR WKL-150X 150X 150-B06
MLF52..-ZR WKL-150X 150X 150-B09
MLF52..-E-ZR WKL-150X 150X 150-B09
MLF52..-EE-ZR WKL-150X 150X 150-B09
MKUVE25..-ZR MLFI25..-ZR WKL-100X 100X 150-B05
MKUSE25..-ZR MLFI50..-C-ZR WKL-100X 100X 150-B05

MKUSE25..-KGT

MKUVE?20..-C-ZR-N

WKL-100X100X150-B05

MKUVE?20..-KGT..-N

WKL-100X100X150-B05

MLF32..-ZR

WKL-100X100X150-B05
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Montageanordnung 2
Zuordnung, Bild 5
(Fortsetzung)

Grundmodul Verbindungsmodul Verbindungswinkel
(Fortsetzung) MLF52..-ZR WKL-150X100X160-B09
mﬂ‘égggg MLF52..-E-ZR WKL-150% 100X 160-B09
MKUSE25..-KGT MLF52..-EE-ZR WKL-150X100X160-B09
MKUVE25..-ZR WKL-150X100X160-B08
MKUSE25..-ZR WKL-150X100X160-B08
MKUSE25..-KGT WKL-150X100X160-B08
MKUVE25..-ZR..-N MLFI25..-ZR WKL-100X100X150-B03
MR, MLFI50..-C-ZR WKL-150X100X160-B03

MKUVE20..-C-ZR-N

WKL-150X100X160-B03

MKUVE20..-KGT..-N

WKL-150X100X160-B03

MLF32..-ZR WKL-100X100X150-B01
MLF52..-ZR WKL-150X150X150-B01
MLF52..-E-ZR WKL-150X150X150-B01
MLF52..-EE-ZR WKL-150X150X150-B01
MKUVE25..-ZR WKL-150X300%X150-B01
MKUSE25..-ZR WKL-150X300%X150-B01

MKUSE25..-KGT

WKL-150X300%X150-B01

MKUVE25..-ZR..-N

WKL-150%X300X150-B01

MKUSE25..-ZR..-N

WKL-150X300X150-B01

MLFI140..-3ZR..-N
MDKUVE15..-3ZR..-N

MLFI50..-C-ZR

WKL-150X100X160-B03

MKUVE?20..-C-ZR-N

WKL-150X100X160-B03

MKUVE20..-KGT..-N

WKL-150X100X160-B03

MLF32..-ZR WKL-100X100X150-B01
MLF52..-ZR WKL-150X150X150-B01
MLF52..-E-ZR WKL-150X150X150-B01
MLF52..-EE-ZR WKL-150X150X150-B01
MKUVE?25..-ZR WKL-150X150X150-B01
MKUSE25..-ZR WKL-150X150X150-B01

MKUSE25..-KGT

WKL-150X150X150-B01

MKUVE25..-ZR..-N

WKL-150X150X150-B01

MKUSE25..-ZR..-N

WKL-150X150X150-B01

MLFI140..-3ZR..-N

WKL-200X200x200-B01

MDKUVE15..-3ZR..-N

WKL-200X200X200-B01

MLFI200..-3ZR..-N

MDKUVE25..-3ZR..-
MDKUSE25..-3ZR..-
MDKUVE25..-KGT..-
MDKUSE25..-KGT..-

=z==z=Z2=

MKUVE25..-ZR

WKL-150X300X150-B01

MKUSE25..-ZR

WKL-150X300X150-B01

MKUSE25..-KGT

WKL-150X300X150-B01

MKUVE25..-ZR..-N

WKL-150X300%X150-B01

MKUSE25..-ZR..-N

WKL-150X300%X150-B01

MLFI140..-3ZR..-N

WKL-175X175X90-B01

MDKUVE15..-3ZR..-N

WKL-175X175X90-B01

MLFI200..-3ZR..-N

WKL-300X400%X300-B01

MDKUVE25..-3ZR..-

WKL-300X400%X300-B01

MDKUSE25..-3ZR..-

WKL-300X400X300-B01

MDKUVE25..-KGT..-

WKL-300X400X300-B01

Z|lz|Z|=2

MDKUSE25..-KGT..-

WKL-300X400X300-B01

Schaeffler Technologies

AL1 | 817



Montageanordnung 3

@ Grundmodul
(2 Verbindungsmodul
(® Verbindungswinkel

Bild 6
Montageanordnung 3
Zuordnung, siehe Tabelle

Montageanordnung 3
Zuordnung, Bild 6

Befestigungs- und Verbindungswinkel

00019F92

Grundmodul Verbindungsmodul Verbindungswinkel
MLFI25..-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B03
MLFI50..-C-ZR MLFI25..-ZR WKL-100X100X100-B01
MKUVE20.-C-ZR.-N  T'mi 50, -C-ZR WKL-150X100X 200-B01

MKUVE20..-KGT..-N

MKUVE20..-C-ZR..-N

WKL-150X100X200-B01

MKUVE?20..-KGT..-N

WKL-150X100X200-B01

MLF32..-ZR MLFI25..-ZR WKL-100X 100X 150-B02
MLFI50..-C-ZR WKL-100X 100X 150-B02
MKUVE20..-C-ZR.-N | WKL-100X 100X 150-B02
MKUVE20..-KGT..-N WKL-100X 100X 150-B02
MLF32..-ZR WKL-100X 100X 150-B01
MLF52..-ZR MLFI25..-ZR WKL-150X 100X 160-B05
MLFI50..-C-ZR WKL-150X 100X 160-B04
MKUVE20..-C-ZR.-N | WKL-150X 100X 160-B04
MKUVE20..-KGT..-N WKL-150X 100X 160-B04
MLF32..2R WKL-150X 100X 160-B04
MLF52..-2R WKL-150X 150X 150-BO5
MLF52..-E-ZR MLFI25..ZR WKL-150X 100X 200-B06
MLFI50..-C-ZR WKL-150X 100X 200-B07
MKUVE20..-C-ZR.-N | WKL-150X100x200-B07
MKUVE20..-KGT..-N WKL-150X 100X 200-B07
MLF32..-ZR WKL-150X 100X 200-B06
MLF52..-ZR WKL-200X 200X 200-B03
MLF52..-E-ZR WKL-200X 200X 200-B04
MLF52..-EE-ZR MLFI25..-ZR WKL-200X 200X 250-B01
MLFI50..-C-ZR WKL-200X 200X 250-B03
MKUVE20..-C-ZR.-N | WKL-200X200% 250-B03
MKUVE20..-KGT..-N WKL-200X 200X 250-B03
MLF32..-ZR WKL-200X 200X 250-B01
MLF52..-ZR WKL-200X 200X 250-B04
MLF52..-E-ZR WKL-200X 200X 250-B04
MLF52..-EE-ZR WKL-200X 200X 250-B02
MKUVE25..-ZR MLFI25..-ZR WKL-150X 150X 150-B12
MKUSE25..-ZR MLFI50..-C-ZR WKL-150X 150X 150-B12

MKUSE25..-KGT

MKUVE20..-ZR..-N

WKL-150X150X150-B12

MKUVE?20..-KGT..-N

WKL-150X150X150-B12

MLF32..-ZR

WKL-150X150X150-B11

818 | AL1

Schaeffler Technologies



Montageanordnung 3
Zuordnung, Bild 6
(Fortsetzung)

Grundmodul Verbindungsmodul Verbindungswinkel
(Fortsetzung) MLF52..-ZR WKL-200X200X250-B06
mﬂ‘égggg MLF52..-E-ZR WKL-150X150X150-B04
MKUSE25..-KGT MLF52..-EE-ZR WKL-150X150X150-B10
MKUVE25..-ZR WKL-200X200X250-B06
MKUSE25..-ZR WKL-200X200X250-B06
MKUSE25..-KGT WKL-200X200X250-B06
MKUVE25..-ZR..-N MLFI25..-ZR WKL-150X100X200-B06
MR, MLFI50..-C-ZR WKL-150X100% 200-B01

MKUVE20..-ZR..-N

WKL-150X100X200-B01

MKUVE20..-KGT..-N

WKL-150X100X200-B01

MLF32..-ZR WKL-150X100x200-B02
MLF52..-ZR WKL-150X150X150-B09
MLF52..-E-ZR WKL-150X150X150-B07
MLF52..-EE-ZR WKL-150X150X150-B09
MKUVE25..-ZR WKL-150X100X160-B09
MKUSE25..-ZR WKL-150X100X160-B09

MKUSE25..-KGT

WKL-150X100X160-B09

MKUVE25..-ZR..-N

WKL-150%X300X150-B01

MKUSE25..-ZR..-N

WKL-150X300X150-B01

MLFI140..-3ZR..-N
MDKUVE15..-3ZR..-N

MLFI50..-C-ZR

WKL-150X100X200-B01

MKUVE20..-ZR..-N

WKL-150X100X200-B01

MKUVE20..-KGT..-N

WKL-150X100Xx200-B01

MLF32..-ZR WKL-150X100X200-B02
MLF52..-ZR WKL-150X150X150-B09
MLF52..-E-ZR WKL-150X150X150-B07
MLF52..-EE-ZR WKL-150X150X150-B09
MKUVE?25..-ZR WKL-200X200X250-B03
MKUSE25..-ZR WKL-200X200X250-B03

MKUSE25..-KGT

WKL-200X200X250-B03

MKUVE25..-ZR..-N

WKL-200X200X155-B02

MKUSE25..-ZR..-N

WKL-200X200X155-B02

MLFI140..-3ZR..-N

WKL-200X200x200-B01

MDKUVE15..-3ZR..-N

WKL-200X200X200-B01

MLFI200..-3ZR..-N

MDKUVE25..-3ZR..-
MDKUSE25..-3ZR..-
MDKUVE25..-KGT..-
MDKUSE25..-KGT..-

=z==z=Z2=

MKUVE25..-ZR

WKL-200X200X250-B03

MKUSE25..-ZR

WKL-200X200X250-B03

MKUSE25..-KGT

WKL-200X200X250-B03

MKUVE25..-ZR..-N

WKL-150X300%X150-B01

MKUSE25..-ZR..-N

WKL-150X300%X150-B01

MLFI140..-3ZR..-N

WKL-200X200x200-B01

MDKUVE15..-3ZR..-N

WKL-200X200x200-B01

MLFI200..-3ZR..-N

WKL-300X400%X300-B01

MDKUVE25..-3ZR..-

WKL-300X400%X300-B01

MDKUSE25..-3ZR..-

WKL-300X400X300-B01

MDKUVE25..-KGT..-

WKL-300X400X300-B01

Z|lz|Z|=2

MDKUSE25..-KGT..-

WKL-300X400X300-B01

Schaeffler Technologies
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Montageanordnung 4

@ Grundmodul
(2 Verbindungsmodul
(® Verbindungswinkel

Bild 7
Montageanordnung 4
Zuordnung, siehe Tabelle

Montageanordnung 4
Zuordnung, Bild 7

Befestigungs- und Verbindungswinkel

00019F94

Grundmodul Verbindungsmodul Verbindungswinkel
MLFI25..-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B03
MLFI50..-C-ZR MLFI25..-ZR WKL-100X100X100-B01
MKUVE20.-C-ZR.-N  T'miFi50, -C-ZR WKL-150X100X 200-B01

MKUVE20..-KGT-N

MKUVE?20..-C-ZR-N

WKL-150X100X200-B01

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100X200-B01

MLF32..-ZR MLFI25..-ZR WKL-100X 100X 150-B02
MLFI50..-C-ZR WKL-100X 100X 150-B02
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-100X 100X 150-B02
MKUVE20..-KGT-N WKL-100X 100X 150-B02
MLF32..-ZR WKL-100X 100X 100-B01
MLF52..-ZR MLFI25..-ZR WKL-150X 100X 160-B05
MLFI50..-C-ZR WKL-150X 100X 160-B04
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-150X 100X 160-B04
MKUVE20..-KGT-N WKL-150X 100X 160-B04
MLF32..2R WKL-150X 100X 160-B04
MLF52-130..-ZR WKL-150X 100X 160-B04
MLF52..-E-ZR MLFI25..ZR WKL-150X 100X 200-B06
MLFI50..-C-ZR WKL-150X 100X 200-B07
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-150X 100X 200-B07
MKUVE20..-KGT-N WKL-150X 100X 200-B07
MLF32..-ZR WKL-150X 100X 200-B07
MLF52-130..-ZR WKL-200X 200X 155-B03
MLF52-145..-ZR WKL-200X 200X 155-B03
MLF52..-EE-ZR MLFI25..-ZR WKL-200X 200X 250-B01
MLFI50..-C-ZR WKL-200X 200X 250-B03
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-200X 200X 250-B03
MKUVE20..-KGT-N WKL-200X 200X 250-B03
MLF32..-ZR WKL-200X 200X 250-B02
MLF52..-ZR WKL-200X 200X 250-B03
MLF52..-E-ZR WKL-200X 200X 250-B03
MLF52..-EE-ZR WKL-200X 200X 250-B03
MKUVE25..-ZR MLFI25..-ZR WKL-150X 150X 150-B12
mﬂgggég MLFI50..-C-ZR WKL-150X 150X 150-B12

MKUVE?20..-ZR-N

WKL-150X150X150-B12

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X150X150-B12

MLF32..-ZR

WKL-150X150X150-B12

820 | AL1

Schaeffler Technologies



Montageanordnung 4
Zuordnung, Bild 7
(Fortsetzung)

Grundmodul Verbindungsmodul Verbindungswinkel
(Fortsetzung) MLF52..-ZR WKL-150X100X160-B04
mﬂ‘égggg MLF52..-E-ZR WKL-150X 100X 160-B04
MKUSE25..-ZR MLF52..-EE-ZR WKL-150X100X160-B04
MKUSE25..-ZR WKL-150X100X160-B04
MKUSE25..-KGT WKL-150X100X160-B04
MKUVE25..-ZR-N MLFI25..-ZR WKL-150X100X200-B06
NS MLFI50..-C-ZR WKL-150X100%200-B01

MKUVE20..-ZR-N

WKL-150X100X200-B01

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100X200-B01

MLF32..-ZR WKL-150X100X200-B07
MLF52..-ZR WKL-150X300%X150-B01
MLF52..-E-ZR WKL-150X300%X150-B01
MLF52..-EE-ZR WKL-150X300%X150-B01
MKUSE25..-ZR WKL-150X300%X150-B01

MKUSE25..-KGT

WKL-150X300%X150-B01

MKUVE25..-ZR-N

WKL-150X300%X150-B01

MKUVE25..-KGT-N

WKL-150X300%X150-B01

MLFI140..-3ZR..-N
MDKUVE15..-3ZR..-N

MLFI50..-C-ZR

WKL-150X100X200-B01

MKUVE?20..-ZR-N

WKL-150X100Xx200-B01

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100X200-B01

MLF32..-ZR WKL-200X 200X 155-B02
MLF52..-ZR WKL-200X 200X 155-B02
MLF52..-E-ZR WKL-200X 200X 155-B02
MLF52..-EE-ZR WKL-200X 200X 155-B02
MKUSE25..-ZR WKL-200X 200X 155-B02
MKUSE25..-KGT WKL-200X 200X 155-B02
MKUVE25..-ZR WKL-200X 200X 155-B02
MKUVE25..-KGT WKL-200X 200X 155-B02
MLFI140-3ZR WKL-200X 200X 200-B01
MDKU(V)E15..-3ZR WKL-200X 200X 200-B01
MLFI200..-3ZR..-N MKUVE25..-ZR WKL-150X300X 150-B01
%Bﬁﬂ\s’ggggsm MKUSE25..-ZR WKL-150X300% 150-B01
MDKUVE25..-KGT..-N MKUSE25..-KGT WKL-150X300X150-B01
MDKUSE25..-KGT..-N MKUVE25..-ZR WKL-150X300X150-B01

MKUVE25..-KGT

WKL-150X300X150-B01

MLFI140..-3ZR..-N

WKL-175X175X90-B01

MDKUVE15..-3ZR..-N

WKL-175X175X90-B01

MLFI200..-3ZR..-N

WKL-300X400%X300-B01

MDKUVE25..-3ZR..-

WKL-300X400%X300-B01

MDKUSE25..-3ZR..-

WKL-300X400%X300-B01

MDKUVE25..-KGT..-

WKL-300X400%X300-B01

Z|lz|Z2|=2

MDKUSE25..-KGT..-

WKL-300X400%X300-B01

Schaeffler Technologies
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Montageanordnung 5

(@ Grundmodul
(2 Verbindungsmodul
(® Verbindungswinkel

Bild 8
Montageanordnung 5
Zuordnung, siehe Tabelle

Montageanordnung 5
Zuordnung, Bild 8

Befestigungs- und Verbindungswinkel

00019F96

Grundmodul Verbindungsmodul Verbindungswinkel
MLFI25..-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B03
MLFI50..-C-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B03
MKUVE20.-C-ZR.-N  I'miFi50, -C-ZR WKL-150X100X 200-B01

MKUVE20..-KGT-N

MKUVE?20..-C-ZR-N

WKL-150X100X200-B01

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100X200-B01

MLF32..-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B01
MLFI50..-C-ZR WKL-75X150%75-B02
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-75X150%75-B02
MKUVE20..-KGT-N WKL-75X150%75-B02
MLF32..-ZR WKL-100X 100X 150-B01
MLF52..-ZR MLFI25..-ZR WKL-100X 100X 150-B03
MLFI50..-C-ZR WKL-100X 100X 150-B03
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-100X 100X 150-B03
MKUVE20..-KGT-N WKL-100X 100X 150-B03
MLF32..2R WKL-100X 100X 150-B01
MLF52..-2R WKL-150X 100X 160-B03
MLF52..-E-ZR MLFI25..ZR WKL-100X 100X 150-B03
MLFI50..-C-ZR WKL-100X 100X 150-B03
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-100X 100X 150-B03
MKUVE20..-KGT-N WKL-100X 100X 150-B03
MLF32..-ZR WKL-100X 100X 150-B01
MLF52..-E-ZR WKL-150X 100X 160-B03
MLF52..-EE-ZR WKL-200X 200X 200-B03
MLF52..-EE-ZR MLFI25..-ZR WKL-100X 100X 150-B03
MLFI50..-C-ZR WKL-100X 100X 150-B03
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-100X100X 150-B03
MKUVE20..-KGT-N WKL-100X 100X 150-B03
MLF32..-ZR WKL-100X 100X 150-B01
MLF52..-ZR WKL-150X 100X 160-B03
MLF52..-E-ZR WKL-200X 200X 200-B03
MLF52..-EE-ZR WKL-200X 200X 250-B03
MKUVE25..-ZR MLFI25..-ZR WKL-100X 100X 150-B03
MKUSE25..-ZR MLFI50..-C-ZR WKL-150X 100X 160-B03

MKUSE25..-KGT

MKUVE?20..-ZR-N

WKL-150X100X160-B03

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100X160-B03

MLF32..-ZR

WKL-100X100X150-B01

822 | AL1

Schaeffler Technologies



Montageanordnung 5
Zuordnung, Bild 8
(Fortsetzung)

Grundmodul Verbindungsmodul Verbindungswinkel
(Fortsetzung) MLF52..-ZR WKL-150X100X160-B03
mﬂ‘égggg MLF52..-E-ZR WKL-200% 200X 200-B03
MKUSE25..-KGT MLF52..-EE-ZR WKL-200X200X250-B03
MKUVE25..-ZR WKL-150X100X160-B04
MKUSE25..-ZR WKL-150X100X160-B04
MKUSE25..-KGT WKL-150X100X160-B04
MKUVE25..-ZR-N MLFI25..-ZR WKL-100X100X150-B03
NS MLFI50..-C-ZR WKL-150X100X160-B03

MKUVE20..-ZR-N

WKL-150X100X160-B03

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100X160-B03

MLF32..-ZR WKL-100X100X150-B01
MLF52..-ZR WKL-150X100X160-B03
MLF52..-E-ZR WKL-200X200x200-B03
MLF52..-EE-ZR WKL-200X200x250-B03
MKUVE25..-ZR WKL-200X200x250-B05
MKUSE25..-ZR WKL-200X200x250-B05
MKUSE25..-KGT WKL-200X200Xx250-B05
MKUVE25..-ZR WKL-150X300X150-B11
MKUVE25..-KGT WKL-150X300X150-B11
MLFI140..-3ZR..-N MLFI50..-C-ZR WKL-150X100X160-B03

MDKUVE15..-3ZR..-N

MKUVE?20..-ZR-N

WKL-150X100X160-B03

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100X160-B03

MLF32..-ZR WKL-100X100X150-B01
MLF52..-ZR WKL-150X150X150-B03
MLF52..-E-ZR WKL-200X200X200-B04
MLF52..-EE-ZR WKL-200X200X250-B02
MKUVE?25..-ZR WKL-150X150X150-B03
MKUSE25..-ZR WKL-150X150X150-B03
MKUSE25..-KGT WKL-150X150X150-B03
MKUVE25..-ZR WKL-175X175X90-B01

MKUVE25..-KGT

WKL-175X175X90-B01

MLFI140..-3ZR..-N

WKL-200X200x200-B01

MDKUVE15..-3ZR..-N

WKL-200X200X200-B01

MLFI200..-3ZR..-N

MDKUVE25..-3ZR..-
MDKUSE25..-3ZR..-
MDKUVE25..-KGT..-
MDKUSE25..-KGT..-

=z==z=Z2=

MKUVE25..-ZR WKL-200X200X250-B04
MKUSE25..-ZR WKL-200X200X250-B04
MKUSE25..-KGT WKL-200X200X250-B04
MKUVE25..-ZR WKL-150X300X150-B02

MKUVE25..-KGT

WKL-150X300X150-B02

MLFI140..-3ZR..-N

WKL-175X175X90-B01

MDKUVE15..-3ZR..-N

WKL-175X175X90-B01

MLFI200..-3ZR..-N

WKL-300X400%X300-B01

MDKUVE25..-3ZR..-

WKL-300X400%X300-B01

MDKUSE25..-3ZR..-

WKL-300X400X300-B01

MDKUVE25..-KGT..-

WKL-300X400X300-B01

Z|lz|Z|=2

MDKUSE25..-KGT..-

WKL-300X400X300-B01

Schaeffler Technologies
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Montageanordnung 6

(@ Grundmodul
(@ Verbindungsmodul
(® Verbindungswinkel

Bild 9
Montageanordnung 6
Zuordnung, siehe Tabelle

Montageanordnung 6
Zuordnung, Bild 9

Befestigungs- und Verbindungswinkel

00019F98

Grundmodul Verbindungsmodul Verbindungswinkel
MLFI25..-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B03
MLFI50..-C-ZR MLFI25..-ZR WKL-100X100X100-B01
MKUVE20.-C-ZR.-N  T'miFi50, -C-ZR WKL-150X100X 200-B01

MKUVE20..-KGT-N

MKUVE?20..-C-ZR-N

WKL-150X100X200-B01

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100X200-B01

MLF32..-ZR MLFI25..-ZR WKL-100X 100X 150-B02
MLFI50..-C-ZR WKL-100X 100X 150-B01
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-100X 100X 150-B01
MKUVE20..-KGT-N WKL-100X 100X 150-B01
MLF32..-ZR WKL-100X 100X 150-B01
MLFI52..-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B01
MLFI50..-C-ZR WKL-150X 100X 200-B01
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-150X 100X 200-B01
MKUVE20..-KGT-N WKL-150X 100X 200-B01
MLF32..2R WKL-150X 100X 200-B02
MLFI52..ZR WKL-150X 150X 150-B09
MLFI52..-E-ZR MLFI25..ZR WKL-75X150X75-B01
MLFI50..-C-ZR WKL-150X 100X 200-B01
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-150X 100X 200-B01
MKUVE20..-KGT-N WKL-150X 100X 200-B01
MLF32..-ZR WKL-150X 100X 200-B02
MLFI52..-ZR WKL-150X 150X 150-B09
MLFI52..-E-ZR WKL-150X 150X 150-B07
MLFI52..-EE-ZR MLFI25..-ZR WKL-75X150X75-B01
MLFI50..-C-ZR WKL-150X 100X 200-B01
MKUVE20..-C-ZR-N WKL-150X 100X 200-B01
MKUVE20..-KGT-N WKL-150X 100X 200-B01
MLF32..-ZR WKL-150X 100X 200-B02
MLFI52..-ZR WKL-150X 150X 150-B09
MLFI52..-E-ZR WKL-150X 150X 150-B07
MLFI52..-EE-ZR WKL-150X 150X 150-B09
MKUVE25..-ZR MLFI25..-ZR WKL-150% 100X 200-B06
MKUSE25..-ZR MLFI50..-C-ZR WKL-150X 100X 200-B01

MKUVE?20..-ZR-N

WKL-150X100X200-B01

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100X200-B01

MLF32..-ZR

WKL-150X100X200-B02
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Montageanordnung 6
Zuordnung, Bild 9
(Fortsetzung)

Grundmodul Verbindungsmodul Verbindungswinkel
(Fortsetzung) MLF52..-ZR WKL-150%150% 150-B09
mﬂ‘égggg MLF52..-E-ZR WKL-150X 150X 150-B07
MLF52..-EE-ZR WKL-150% 150X 150-B09
MKUVE25..-ZR WKL-150X 100X 160-B08
MKUSE25..-ZR WKL-150X100% 160-B08
MKUSE25..-KGT WKL-150%100% 160-B08
MKUVE25..-ZR-N MLFI25..-ZR WKL-150%100% 200-B06
MKUSE20..-ZR-N MLFI50..-C-ZR WKL-150% 100X 200-B01

MKUVE20..-ZR-N

WKL-150X100X200-B01

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100X200-B01

MLF32..-ZR

WKL-150X100x200-B02

MLF52-130..-ZR

WKL-150X150X150-B09

MLF52-145..-ZR

WKL-150X150X150-B07

MLF52-155..-ZR

WKL-150X150X150-B09

MLFI140..-3ZR..-N
MDKUVE15..-3ZR..-N

MKUVE25..-ZR WKL-150X100X160-B09
MKUSE25..-ZR WKL-150X100X160-B09
MKUSE25..-KGT WKL-150X100X160-B09
MKUVE25..-ZR WKL-150%X300X150-B01
MKUVE25..-KGT WKL-150X300X150-B01
MLFI50..-C-ZR WKL-150X100X200-B01

MKUVE?20..-ZR-N

WKL-150X100X200-B01

MKUVE20..-KGT-N

WKL-150X100Xx200-B01

MLF32..-ZR WKL-150X100X200-B02
MLF52..-ZR WKL-150X150X150-B09
MLF52..-E-ZR WKL-150X150X150-B07
MLF52..-EE-ZR WKL-150X150X150-B09
MKUVE?25..-ZR WKL-200X200X250-B03
MKUSE25..-ZR WKL-200X200X250-B03
MKUSE25..-KGT WKL-200X200X250-B03
MKUVE25..-ZR WKL-200X200X155-B02

MKUVE25..-KGT

WKL-200X200X155-B02

MLFI140..-3ZR..-N

WKL-200X200x200-B01

MDKUVE15..-3ZR..-N

WKL-200X200X200-B01

MLFI200..-3ZR..-N

MDKUVE25..-3ZR..-
MDKUSE25..-3ZR..-
MDKUVE25..-KGT..-
MDKUSE25..-KGT..-

=z==z=Z2=

MKUVE25..-ZR WKL-200X200X250-B06
MKUSE25..-ZR WKL-200X200X250-B06
MKUSE25..-KGT WKL-200X200X250-B06
MKUVE25..-ZR WKL-150X300X150-B02

MKUVE25..-KGT

WKL-150X300X150-B02

MLFI140..-3ZR..-N

WKL-200X200x200-B01

MDKUVE15..-3ZR..-N

WKL-200X200x200-B01

MLFI200..-3ZR..-N

WKL-300X400%X300-B01

MDKUVE25..-3ZR..-

WKL-300X400%X300-B01

MDKUSE25..-3ZR..-

WKL-300X400X300-B01

MDKUVE25..-KGT..-

WKL-300X400X300-B01

Z|lz|Z|=2

MDKUSE25..-KGT..-

WKL-300X400X300-B01
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Befestigungswinkel WKL G L

Hy 1/ $
| )
B, S
By g
WKL-48X48X35
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Masse | Abmessungen
A1, Ay |A3, A4 |Bg,Hy By, Hy |B3,Hy |G G Dy, D3, D3 D4, D5 [ Ly
WKL-48%<48%35 0,065 - - 48 25 - 8 - 9 - 35
WKL-65%65%35 0,085 = = 65 25 50 5 4,5 9 15 35
WKL-65%X65x<30-N 0,06 40 5,5 65 15 - 5 - - - 30
WKL-65%X65x<35-N 0,065 40 9 65 15 - 5 - - - 35
WKL-90X90x35-N 0,130 55 9 90 20 - 7 - - - 35
WKL-98<98%35 0,185 = = 98 25 75 7 7 9 = 35
G .5 L
D) O
. T
1 H1HJ 125 *
) DA ‘*‘ HZ Q}_;i,Dz
! %‘-V/‘-m @ !
_.Bz._ b * w | 53
B3 B
. B, g L. By — g
WKL-65X65X35 WKL-98X98X35
Ly
G, B
|
Hy A,
ik
— A5
WKL..-N
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Verbindungswinkel c
fiir Linear-Module 8

00019020

Winkel 1
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Winkel?) |Masse Abmessungen Mégliche Bohrbilder
B C H L
WKL-75X150X75 1 0,52 75 10 150 75 BO1 -B03
WKL-100%x100X100 4 0,73 100 10 100 100 BO1
WKL-100<100x150 4 0,98 100 10 100 150 BO1 - BO5
WKL-150%100x160 5 1,89 150 15 100 160 B03 - B05, B08, BO9
WKL-150%X100X200 3 2,27 150 15 100 200 B01 - B02, B06, BO7
WKL-150%X150X150 3 2,41 150 18 150 150 B01-B12
WKL-150%X300X150 2 3,85 150 18 300 150 B01 - B02
WKL-175X175%X90 1 1,64 175 15 175 90 BO1
WKL-200x200Xx155 5 4 200 22 200 155 B02
WKL-200<200x<200 3 5,1 200 22 200 200 B01, B03, BO4
WKL-200X200X250 4 6,8 200 20 200 250 B0O1 - B06
WKL-300<400%300 3 19,5 300 30 400 300 BO1
1 Winkel siehe Abbildungen 1 bis 5.
& g I/ 8
B e B e
& | 1
7. NN RN RN | C T RSERSSSSW ¢
905\ — H — 906’\-.— H -—l 4‘
[ e © o e & © o o]l
QZ@__ N — | 1 —
L . e —o-{ L
e [ S— R —
o 5] T '——-—@—-—@-—@—-—I_ e e e | T*@——@—*1
Winkel 2 Winkel 3
5 = = g
B
000~ Ho o | =
‘ } H‘I’H\ hlld ‘IK C
(6] @] 900 H
@8 @8 [E— ————
j R B He- —o L f=g=] == j=1=} {=X=]
Qg ©8 N == (=] =] L
} 1% e oo Hoe— oo
18] 1] I
Winkel 4 Winkel 5
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Produktiibersicht Spannpratzen

Spannpratzen  gppRr

00019FCF
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Spannpratzen

Merkmale Spannpratzen, Bild 1, sind die beste Mdglichkeit Tragschienen und
Laufwagen an der Anschlusskonstruktion zu befestigen. Falls
moglich, sind Spanpratzen zur Befestigung der Linearmodul-Trag-
schienen den Befestigungswinkel vorzuziehen.

Spannpratzen bestehen aus einer hochfesten Aluminium-Legierung
und sind allseitig eloxiert. Spannpratzen werden ohne Befestigungs-
schrauben und -muttern geliefert.

00019068

(@) Spannpratze SPPR
(2) Tragschiene

Bild 1
Spannpratze
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Spannpratzen zur
Befestigung von Tragschienen

A = Bohrungsabstand
B = Gesamtbreite
Lmax =500 mm

Bild 2

Maximaler Abstand von
Spannpratzen

bei Linear- und Klemmmodulen

A = Bohrungsabstand
B = Gesamtbreite
Lmax =250 mm

Bild 3

Maximaler Abstand von
Spannpratzen

bei Tademmodulen

Spannpratzen

Bei der Befestigung einer Tragschiene mit Spannpratzen an

der Anschlusskonstruktion sind Maximalabstdnde zu beachten.
Die Maximalabstande gelten fiir die horizontale Einbaulage und
bei vollstandiger Unterstiitzung der Tragschiene. Bei anderen
Einbaulagen, bitte Riicksprache.

Der maximale Abstand von Spannpratzen ist bei Linearmodulen und
Klemmmodulen 500 mm, bei Tandemmodulen ist er 250 mm.

Das Bohrbild ist bei der Konstruktion festzulegen, Bild 2, Bild 3 und
Tabelle, Seite 831. Die maximale Anziehdrehmomente fiir
Befestigungsschrauben sind zu beriicksichtigen, siehe Tabelle,
Seite 831.

Bei hoher Beanspruchung oder bei iberkopfmontierten Modulen
miissen die Verwendung und die Anzahl der Spannpratzen gepriift
werden, bitte Riicksprache!

00019069

0001906A
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. Montageabs’g'ainde Modul Spannpratze |Bohrungs- |Gesamt- |Befestigungs-
fiir Spannpratzen an Tragschienen abstand breite | schraube
A B 1SO 4762..8.8
mm mm
MLF32..-ZR SPPR-28%X30 |[100 125 M8
MKLF32..-ZR
MLF52..-ZR SPPR-28X30 |137 162 M8
MKLF52..-ZR
MLFI20..-ZR SPPR-12X20 60 74 Mé
MLFI25..-ZR..-N SPPR-24X20 73 88 Mé
MLFI34..-ZR SPPR-24X20 80 95 Mé
MKUVE15..-ZR
MKUVE15..-KGT..-N
MLFI50..-C-ZR SPPR-23X30 |113 138 M8
MKUVE20..-C-ZR..-N
MKKUSE20..-ZR-N
MKUVE20..-KGT..-N
MKKUVE20..-KGT..-N
MKUVE25..-ZR-N SPPR-28X30 |137 162 M8
MKUSE25..-ZR-N
MKUSE25..-KGT...N
MLFI140..-3ZR-N SPPR-28X30 |[205 230 M8
MDKUVE15..-3ZR-N
MDKUVE15..-KGT..-N
MLFI200..-3ZR-N SPPR-28%X30 |285 310 M8
MDKUVE25..-3ZR-N
MDKUSE25..-3ZR-N
MDKUVE25..-KGT..-N
MDKUSE25..-KGT..-N
MDKUVE35..-3ZR-N SPPR-34X36 |444 472,5 M12
MDKUVE35..-KGT..-N
MKUVS32..-KGT SPPR-12X20 |100 114 Mé
MSDKUVE15..-KGT SPPR-12X30 |155 169 Mé
MTKUSE25..-ZS SPPR-28X30 |195 220 M8

Maximale Anziehdrehmomente Befestigungsschraube Anziehdrehmoment
der Befestigungsschrauben IS0 4762, Festigkeitsklasse 8.8
Nm
M5 5,5
M6 9,5
M8 23
M12 60

Schaeffler Technologies
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Spannpratzen

Spannpratzen zur  Spannpratzen kénnen auch zur Befestigung des feststehenden Lauf-
Befestigung des Laufwagens  Wagens an der Anschlusskonstruktion verwendet werden. Das gilt
fiir Module mit Profilschienenfiihrung und Kugelgewindetrieb (Aus-
nahmen MKUSE25..-KGT und MDKUVE?25..-3ZR), Bild 4. Dabei gelten
Maximalabstdnde.

Bevor die Abstdnde der Spannpratzen zur Laufwagenbefestigung
bestimmt werden, ist zu Uiberpriifen, wieviele Spannpratzen fiir die
Beanspruchung notwendig sind. Bei Bedarf miissen zusatzliche
Befestigungsmoglichkeiten vorgesehen werden. Das Bohrbild ist bei
der Konstruktion festzulegen. Die maximalen Anziehdrehmomente
fiir Befestigungsschrauben sind zu beriicksichtigen, siehe Tabelle,
Seite 831.

(@) Spannpratze
(@ Laufwagen

A = Bohrungsabstand
B = Gesamtbreite

Bild 4
Befestigung des Laufwagens
direkt an die Anschlusskonstruktion

00019FA2

Montageabstande Modul Spannpratze Bohrungs- | Gesamt- |Befestigungs-

fiir Spannpratzen am Laufwagen abstand breite schraube
A B I1SO 4762..8.8
mm mm
MKUVE15..-KGT..-N | SPPR-10,5X20 | 80 97 M5
MKUVE20..-KGT..-N | SPPR-13,5X20 |103 120 M6
MKKUVE20..-KGT..-N
MDKUVE15..-KGT..-N | SPPR-22X20 193 210 M6
MDKUVE25..-KGT..-N | SPPR-26X30 275 300 M8
MDKUSE25..-KGT..-N
MDKUVE35..-KGT..-N | SPPR-31X30 435 460 M8

Mehrachsenanordnung  Werden Module zum Aufbau von Mehrachsensystemen genutzt,
eignen sich Spannpratzen fiir die Befestigung der Module, Bild 5.

Bild 5
Spannpratze
als Verbindungselement

00019FA3
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Spannpratzen B
: D, Ly
! —
H'*.i_V % 4 1
g . M,
D,| |
L | 5
|- B2 g
Spannpratzen SPPR
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Masse Abmessungen
B, B, B; D; D, Hy H, Hy Ly
zkg 0] %]
SPPR-10,5X20 0,009 20 17 8,5 9 5,5 10,5 6 3,85 20
SPPR-12X20 0,008 20 15 7 11 7 12 5,5 8 20
SPPR-13,5X20 0,01 20 17 8,5 11 6,6 13,5 7 3,85 20
SPPR-22X20 0,02 22 17 8,5 11 6,6 22 7 4,7 20
SPPR-24X20 0,017 20 15 7,5 11 6,6 24 6,8 4,4 20
SPPR-23X30 0,03 30 25 12,5 15 9 23 11 7,2 30
SPPR-26X30 0,05 30 25 12,5 15 9 26 11 7,2 30
SPPR-28X30 0,051 30 25 12,5 15 9 28 11 7,2 30
SPPR-31X30 0,06 30 25 12,5 15 9 31 11 7,2 30
SPPR-34X36 0,07 36 28,5 14,25 20 13,5 33,5 14,5 8,9 34
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Produktiibersicht

Nutensteine
Nutenschrauben

eindrehbare Nutensteine
positionierbare Nutensteine

Nutenleisten
Verbindungssatz

Nutabdeckung

Befestigungselemente

=
c
(%)
=
=

00019FC3
00019FC4
™~

MU..-RHOMBUS

=
=
o
o
o

00019FCB
00019FCC
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w
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00019FF5

00019FCD —
o
(7]

NAD
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Befestigungselemente

Merkmale Befestigungselemente werden in den Nuten der Tragschienen und
Laufwagen montiert, um damit Zubehor an die Linearmodule zu
montieren oder Linearmodule mit der Anschlusskonstruktion zu
verbinden.

Nutensteine MU  Nutensteine sind aus blankem Vergiitungsstahl der Festigkeits-
klasse 8 oder aus rostbestandigem Stahl, Bild 1. Nutensteine haben
ein Innengewinde. Sie werden an den Einfiilléffnungen oder den
Stirnseiten in die Nuten eingesetzt.

Die Nutensteine werden ohne Schrauben geliefert.

Bild 1
Nutenstein MU

00019C7C

Nutenschrauben SHR  Nutenschrauben sind aus Vergiitungsstahl der Festigkeitsklasse 8.8,
Bild 2. Sie werden an den Einfiill6ffnungen oder an den Stirnseiten
in die Nuten eingesetzt.

Die Nutenschrauben werden ohne Muttern und Scheiben geliefert.

Bild 2
Nutenschraube SHR

00019C7E
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Befestigungselemente

Eindrehbarer Nutensteine  ZurBefestigung von Zubehor an der Tragschiene oder
MU..-RHOMBUS  am Laufwagen kdnnen eindrehbare Nutensteine verwendet werden.
Eindrehbare Nutensteine sind aus Vergiitungsstahl.
Diese Nutensteine kdnnen an beliebiger Stelle in die Nut eingedreht
werden, Bild 3. Es ist keine Einfill6ffnung notwendig, auch die Stirn-
seiten der Nuten miissen nicht zugdnglich sein.

Die eindrehbaren Nutensteine werden ohne Schrauben geliefert.

Bild 3 5
Eindrehbarer Nutenstein 2
MU-..-RHOMBUS 3

Positionierbarer Nutenstein  Zur Befestigung von Zubehor an der Tragschiene oder
MU..-POS  den Laufwagen kdnnen positionierbare Nutensteine verwendet
werden. Eine Kugel, die per Feder gegen die Nutwand gedriickt wird,
halt den Nutenstein in seiner Position. Positionierbare Nutensteine
sind aus verzinktem Stahl.

Diese Nutensteine kénnen an beliebiger Stelle in die Nut hinein
gekippt werden, Bild 4. Es ist keine Einfulléffnung notwendig,
auch die Stirnseiten der Nuten miissen nicht zugdnglich sein.

Die positionierbaren Nutensteine werden ohne Schrauben geliefert.

Bild 4
Positionierbarer Nutenstein
MU-..-POS

00019C80
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Sechskantmuttern

Nutenleisten LEIS

Bild 5
Nutenleiste LEIS

Zur Befestigung von Zubehor an der Tragschiene oder am Laufwagen
konnen handelsiibliche Sechskantmuttern vewendet werden.

Zur Befestigung von Tragschienen oder Laufwagen an der Anschluss-
konstruktion sowie zur Befestigung von Zubehor an der Tragschiene
oder am Laufwagen konnen Nutenleisten verwendet werden.

Diese Nutenleisten haben Gewindebohrungen in einer gleich-
méafigen Teilung, Bild 5. Das Bohrbild in der Anschlusskonstruktion
muss sich nach dieser Teilung richten.

Die Nutenleisten bestehen aus Profilstahl oder aus Aluminium.
Es gibt Bauformen, die an der Stirnseite in die Nut geschoben
werden. Andere Bauformen kdnnen an der Langsseite in die Nut
gekippt werden.

Gegeniiber Nutensteine haben Nutenleisten folgende Vorteile:
Vereinfachte Handhabung der Befestigungselemente wahrend
der Montage
Zeiterspanis beim Montieren, weil das Einzeljustieren
der Befestigungselemente entfallt
Die Flachenpressung in der Nut ist bei gleichem Schrauben-
Anziehdrehmoment kleiner gegeniiber Nutensteinen oder
-schrauben, weil sich die Klemmkraft auf einer gré3eren Flache
verteilt.

0001907F
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Verbindungssdtze VBS

Bild 6
Verbindungssatz VBS

Nutabdeckungen NAD

Bild 7
Nutabdeckung NAD

Befestigungselemente

Zum Verbinden von Linearmodulenkdnnen Verbindungssatze
benutzt werden. Die Verbindungssatze gibt es fiir Module mit 8-mm-
und 10-mm-Nuten.

Ein Verbindungssatz besteht aus einem Ober- und einen Unterteil,
die in die T-Nuten geschoben werden, Bild 6. Verbunden sind diese
beiden Teile durch einen Bolzen und einen Gewindestift. Beim Fest-
schrauben driicken die Gewindestife in einen Kegel. Dadurch wird
die Verbindung gespannt.

Verbindungsséatze konnend Linearmodule in beliebiger Winkellage
zu einander verbinden. Die Sétze sind nachtrdglich verschieb- und
justierbar.

00019FF3

Nutabdeckungen schiitzen die Nuten von Tragschienen und Lauf-
wagen vor Fliissigkeiten und Schmutz, Bild 7. Besonders an Sicht-
flachen erzeugen die Nutabdeckungen eine klare, glatte Struktur.

Nutabdeckungen sind aus Kunststoff und Gummi. Sie werden in die
Nut gedriickt. Nutabdeckungen werden in Stiicken zu 2 m geliefert.

00019FCE

838
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Nutensteine
Nutenschrauben =

00019092

Nutensteine nach DIN 508

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Masse Abmessungen

d a e d, h k b hy e l

~kg (6] %]

MU-DIN508-M4X5 0,0025 |M4 5 - 6,5 |3 - - - -
MU-M3x 5% 0,003 M3 5 - 6,5 |3 - - - -
MU-DIN508-M4 X 5-RB 0,0025 |M4 5 9 - 6,5 |3 - - - -
MU-DIN508-M6 X8 0,018 M6 8 13 - 10 6 - - - -
MU-M4x 81 0,009 M4 8 13 - 10 6 - - - -
MU-DIN508-M6X8-RB 0,008 M6 8 13 = 10 6 = = = =
MU-DIN508-M8x 10 0,018 M8 10 15 - 12 6 - - - -
MU-M6x10% 0,014 M6 10 15 = 12 6 = = = =
MU-DIN508-M8x10-RB 0,012 M8 10 15 - 12 6 - - - -
SHR-DIN787-M5X5x25 0,005 M5 5 - 10 - 3 18 65 | 9 25
SHR-DIN787-M8X8x 32 0,02 M8 8 - 16 - 6 22 12 13 32
SHR-DIN787-M10X10Xx40 (0,04 M10 |10 = 20 = 6 30 14 15 40

1 Nutensteine dhnlich DIN 508, Nutenschrauben nach DIN 787.

00082749

Nutenschrauben nach DIN 787
(beide Kopfformen méglich)
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Eindrehbare
Nutensteine
Positionierbare
Nutensteine

MU..-RHOMBUS - eindrehbarer

000191AC

i
Hy i
! ﬁ 12

Q

2

—

-—

i

1P

MU..-POS - positionierbarer

000191AD

Nutenstein Nutenstein
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Masse Abmessungen

B4 B, D, Hq H, Ly L, passende

Nut
~kg +0,2 +0,2 |@

MU-M3X5-RHOMBUS 0,0035 10 5 M3 5 3,5 5 -
MU-M4X8-RHOMBUS 0,0055 18,8 8,8 M4 8,5 5 7,9 =
MU-M6X8-RHOMBUS 0,005 21,8 7,6 Mé 10 6 7,6 -
MU-M8X10-RHOMBUS 0,009 26,4 9,6 M8 12 6 9,6 - 10
MU-M4X5-POS 0,002 - 8 M4 5 4 11,5 3 5
MU-M5X5-POS 0,002 - 8 M5 5 4 11,5 4 5
MU-M6X8-POS 0,01 - 13,8 Mé 8,2 7,3 23 6,5 8
MU-M8X8-POS 0,0095 - 13,8 M8 8,2 7,3 23 7,5 8
MU-M4X8-POS 0,011 - 13,8 M4 8,2 7,3 23 7,5 8
MU-M5X8-POS 0,011 - 13,8 M5 8,2 7,3 23 7,5 8
MU-Mé6X10-POS 0,009 - 14 Mé 9,1 7,4 22,5 6,8 10
MU-M8X10-POS 0,01 - 14 M8 9,1 7,4 22,5 6,8 10
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Nutenleisten

0001A715

LEIS..-T-NUT-SB-ST
einschwenkbar

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen passende Nut Abmessungen
By B, Dy

LEIS-M&4/5-T-NUT-SB-STY 5 8 M4
LEIS-M6/8-T-NUT-SB-ST? - Mé
LEIS-M8/8-T-NUT-SB-ST?) 8 13.7 M8
LEIS-M4/5-T-NUT-HR-ALU?) 5 8 5 M4
LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ST2)

8 17 8 Mé
LEIS-M6/8-T-NUT-HR-ALU?)
LEIS-M4/5-T-NUT-ST?) 5 9 4,6 M4
LEIS-M6/8-T-NUT-ST?) 8 13 7,6 M6
LEIS-M8/10-T-NUT-ST3) 10 15 9,6 M8

Material: Stahl Giiteklasse 8 (blank), R, = 700 N/mm?2.

D Einschwenkbare Nutenleiste.

2) Halbrunde Nutenleiste stirnseitig einschiebbar.

3) Nutenleisten dhnlich DIN 508 stirnseitig einschiebbar.
4 n = Anzahl der Gewindebohrungen.
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al — OO0 -
H,
2 2 2
LEIS..-T-NUT-HR LEIS..-T-NUT-ST Draufsicht
halbrund dhnlich DIN 508
Hy H, ;¥ Ly L, L L3
-3 Standard |-1,5
max. min. max. min.
4 500
- n-l3+2-1L, 100 20 45 = 25 50
7 2000
4,5 0,6
n-L3+2-L, {2000 100 20 45 = 25 50
10,5 3,5
6,5 3,5
10 4 n-Ly3+2-L, {2000 100 20 45 = 25 50
12 6
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Verbindungssatz
Parallelverbinder T - L -

0001A071

VBS
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Masse a ap e e h hy k kq Ky L
min. max.

~kg mm mm mm mm mm mm mm mm ~mm |=mm |[mm
VBS-PVB8 0,052 8 8 16 16 9 9 6,4 6,4 7 11 30
VBS-PVB10 0,060 10 10 17,4 17,4 10,5 |[10,5 5,4 5,4 8 12 30
VBS-PVB8/10 0,058 8 10 16 17,4 9 10,5 |[6,4 5,4 10 13 30

Beide T-Nutensteine des Parallelverbinders sind zueinander um 360° verdrehbar.
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Nutabdeckung NAD

0001A186

0001A181

NAD-5X5,7 NAD-8% 4,5
Mafitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Masse Abmessungen
passende Nut Max. Uberstand
kg/m
NAD-5x5,7 0,014 5 0
NAD-8x4,5 0,052 8 1,5
NAD-8x11,5 0,018 8 0
NAD-10Xx6,5 0,051 10 0,5

Schaeffler Technologies

0001A187

0001A182

NAD-8x11,5

NAD-10X6,5

AL1
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Produktiibersicht

Riemenvorgelege

Kupplungen

Kupplungsgehduse

Zwischenwellenkupplungen

Antriebselemente

VG

KUP

KUP-EZ2-ZW

0001A0D4

0000FEOC

00019C3B

00019FF8

KUP-EAZ-ZW

00019FF7
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Merkmale

Riemenvorgelege VG

(@ Riemenvorgelege
(2 Welle des Servomotors

(® Kugelgewindespindel
des Linarmoduls

Bild 1
Riemenvorgelege VG

Antriebselemente

Antriebselemente wie Riemenvorgelege, Kupplungen, Zwischen-
wellenkupplungen und Kupplungsgehduse sind optimal auf

die Linearmodule und Lineartische abgestimmt. In den Mafitabellen
sind die moglichen Kombinationen aufgefiihrt.

Riemenvorgelege sind Zahnriementriebe. Diese Vorgelege verbinden
Servomotoren einerseits und Linearmodule oder Lineartische

mit Kugelgewindetrieb andererseits miteinander. Die Vorgelege sind
speziell angepasst an die Linearmodule und Lineartische von
Schaeffler. Fiir das Riemenvorlege sind Servomotoren besonders
geeinet, Seite 759.

Mit Hilfe des Riemenvorgeleges wird der Motor so zum Linearmodul
angeordnet, dass er die Gesamtldnge der Linearachse nur sehr
wenig verlangert, Bild 1. Deshalb eignet sich ein Riemenvorgelege
besonders in Anwendungen mit beengten Einbauverhdltnissen.

Das Riemenvorgelege hat ein leichtes und kompaktes Gehduse.
Das Gehduse ist allseitig geschlossen und kapselt den Riementrieb
unfallsicher. Der Anschlussflansch fiir den Servomotor ist verschieb-
bar, so dass der Riemen gespannt werden kann.

Ein verschleiBarmer Zahnriemen mit hoher Ma3haltigkeit tibertragt
die Kraft zwischen Motorwelle und Kugelgewindespindel. Die Zahn-
scheiben sind in Zahnliickenform spielarm ausgefiihrt. Diese Bau-
weise reduziert Umlenkfehler auf ein Minium. Der Zahnriemen des
Riemenvorgeleges dampft auch Schwingungen und StéBe. Als Uber-
setzung stehen zur Verfiigung: i=1,i=1,5und i= 2.

Passfedern verbinden sowohl die Welle der Kugelgewindespindel
wie auch die Motorwelle formschliissig mit den Zahnscheiben.

Das Riemenvorgelege wird mit vier Schauben an das Linearmodul
geflanscht. Der Motor wird auf der anderen Seite ebenfalls mit

vier Schrauben angeflanscht. So dient das Riemenvorgelege auch
als Motortrager.

Riemenvorgelege sind geeignet bei Temperaturen von 0 °C bis
+80 °C.

00019FF4
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Antriebselemente

Ausrichtung  Das Riemenvorgelege ist in vier Richtungen an das Linearmodul
anflanschbar. Der Servomotor kann ebenfalls in vier Positionen
montiert werden, Bild 2 und Bild 3. Die Position von Riemen-
vorgelege und Servomotor kann bei der Montage bestimmt werden.

E Zwischenstellungen sind mit dem Riemenvorgelege und dem Servo-
motor nicht méglich!

AO, AL, AU, AR = Positionen
des Riemenvorgeleges

S1, S2, S3, S4 = Positionen
fiir Motorkalbelanschliisse

(@ Aufnamebohrung
fir Antriebsspindel

Bild 2
Ausrichtung von Riemenvorgelege
und Servomotor

00019FB5

AO, AL, AU, AR = Positionen
des Riemenvorgeleges

S1, S2, S3, S4 = Positionen
fiir Motorkabelanschliisse

(@ Aufnamebohrung
fir Antriebsspindel

Bild 3
Ausrichtung von Riemenvorgelege
und Servomotor

00019FA5

Lieferumfang  Riemenvorgelege werden in Einzelteilen geliefert. Servomotoren
sind gesonder zu bestellen. Riemenvorgelege und Servomotor
kdnnen auch als komplett montierte Einheit zusammen mit dem
Linearmodul oder dem Lineartisch geliefert werden. In diesem Fall
sind die Positionen des Riemenvorgeleges und der Motokabel-
anschliisse anzugeben.
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Kupplungen KUP

Diese spielfreien, bauraumkleinen Metallbalgkupplungen haben
zwei Klemmnaben aus hochfestem Aluminium. Der Metallbalg
besteht aus Edelstahl. Die Klemmnaben sind mit der Passung H7
gebohrt. Andere Bohrungen oder Ausfiihrungen mit Nuten sind als
Sonderausfiihrung lieferbar, bitte Riicksprache.

Aufgrund der hohen Verdrehsteife ibertragen die Kupplungen

den Drehwinkel sehr exakt. Die Kupplungen haben ein niedriges
Tragheitsmoment und lassen hohe Drehzahlen zu. Der zuldssige
Temperaturbereich der wartungs- und verschleififreien Kupplungen
reicht von —-30 °C bis +90 °C.

Die Kupplungen sind bei leichten radialen und axialen Wellenversatz
geeignet. Sie erlauben auch einen kleinen Winkelfehler.

Bild 4 2
Kupplung KUP s
Leistungsdaten der Kupplungen Kurzzeichen |Nenn- |Torsions- | zuldssiger | Massen- | Masse | Anzieh-
moment | steife Wellen- tragheits- dreh-
versatz moment moment
lateral der
Schrauben
Nm kNm/rad | mm kg-cm2 |kg Nm
KUP-51-25 5 0,24 (0,1 0,028 0,04 1,2
KUP-34-40 13,5 4,1 0,25 0,0348 (0,14 7
KUP-50-40-2 14,5 5,6 0,17 0,031 0,11 7
KUP-560-56 50 19 0,2 2 0,7 14
KUP-560-56.1 | 74 28 0,2 2,1 0,7 14
KUP-560-56.2 | 90 35 0,2 2,1 0,7 14
KUP-560-66 96 33 0,2 3,9 0,58 25
KUP-560-66.1 | 155 84 0,2 4,1 0,58 25
KUP-560-66.2 [ 175 95 0,2 4,3 0,58 25
KUP-KM170 170 60 0,38 8,3 0,84 65
KUP-KM600 600 230 0,3 47 2,2 200
KUP-KM900 900 360 0,3 90 3,3 200
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Antriebselemente

Kupplungsgehduse KGEH  Diese Kupplungsgehduse bestehen aus Aluminium. Wegen der
prdzisen Flanschgeometrie ist der Wellenversatz in Axialrichtung
auf ein Minimum reduziert. Durch den beidseitigen Flansch wird das
Kupplungsgehduse zwischen Linearmodul und Motor montiert.

Im Kupplungsgehduse befinden sich Montagebohrungen, Bild 5.
Durch diese Bohrungen lassen sich die Metallbalg- oder Federsteg-
kupplung mit den Antriebswellen verschrauben.

Das Kupplungsgehduse umschlief3t die drehende Kupplung
vollstdndig und beugt somit Unfallgefahr vor.

(1) Montagebohrung

Bild 5
Kupplungsgehduse KGEH

00019FE5

Lieferumfang  Das Kupplungsgehduse wird zusammen mit dem Befestigungs-
material geliefert.
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Zwischenwellenkupplung

KUP..-ZW

KUP-EZ2-ZW
KUP-EAZ-ZW

Bild 6

Zwischenwellenkupplungen

1]

Zwischenwellenkupplungen verbinden die Antriebe von zwei
parallel verlaufenden Linearachsen. Das ist zum Beispiel fiir FI&-
chenportale sinnvoll. Eine Zwischenwellenkupplung besteht aus
einer starren Welle mit einer Wellenkupplung an beiden Enden.
Diese Bauweise sorgt fiir das spielfreie Ubertragen der notwendigen
Antriebsmomente.

Die Lange jeder Zwischenwellenkupplung muss auf die Anwendung
abgestimmt sein. Die Konstruktion der Kupplung mit zwei Halb-
schalen vereinfacht die Montage. Die Zwischenwellenkupplungen
ibertragen spielfrei hohe Drehmomente. Sie sind wartungsfrei

und eignen sich flir den Einbau in horizontaler und vertikaler Lage.
AuBRerdem ist der Ausgleich von Wellenversatz moglich.

00019FF6

Zwischenwellenkupplungen sind mit Schutzabdeckungen gegen
Bertihrung maschinenseitig auszufiihren!

Schaeffler Technologies
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Antriebselemente

Zwischenwellenkupplung  Diese drehelastische, schwingungsdampfende Zwischenwellenkup-
KUP-EZ2-ZW  pung hat einen Elastormerkranz mit einer Shorehérte von 98 SH A.
Diese Bauart weist auch ein geringes Massentragheitsmoment auf.

Die starre Welle ist aus Aluminium gefertigt. Die Kupplungsnaben
sind ebenfalls aus Aluminium. Nur bei der Baugréfie KUP-EZ2-ZW-
800 sind die Naben aus Stahl. Die maximale Ldnge der Zwischen-
wellenkupplung betrdgt 4 000 mm ohne Zwischenabstiitzung.

Die Zwischenwellenkupplung ist fiir einen Temperaturbereich von
—-30 °C bis +100 °C geeignet. Bei Temperaturen, zum Beispiel durch
Strahlungswarme, von tiber +30 °C, bitte Riicksprache.

Zwischenwellenkupplung  Diese verdrehsteife Zwischenwellenkupplung hat einen Metallbalg
KUP-EAZ-ZW  aus hochelastischem Edelstahl. Zur Entlastung der Metallbalge ist
als Besonderheit eine kardanische Innenabstiitzung vorhanden.

Die starre Welle ist aus Aluminium gefertigt, ab der Baugrofe KUP-
EAZ-ZW-300 besteht die Welle aus Stahl. Die kleinen Kupplungs-
naben sind aus Aluminium, ab der Baugrofie KUP-EAZ-ZW-150

sind die Naben aus Stahl. Die maximale Lange der Zwischenwellen-
kupplung betrdgt 6 000 mm ohne Zwischenabstiitzung.

Die Zwischenwellenkupplung ist fiir einen Temperaturbereich von
—30 °C bis +100 °C geeignet.

Wellenversatz  Die Zwischenwellenkupplungen eignen sich auch bei radialem und
axialem Wellenversatz, sowie bei Winkelfehlern. Der maximal radiale
Wellenversatz muss aus der Ldnge errechnet werden. Die Parameter
und die maximalen Werte sind in den Maftabellen angegeben.

AK, = radialer Wellenversatz
AK,, = Winkelfehler
AK, = axialer Wellenversatz

0001A718

Bild 7
Wellenversatz

AK, =0,01746 - (A~ Ly,)

AK, mm

radialer Wellenversatz

Lyr mm

Maximaler Wellenversatz

A mm

Gesamtldnge der Zwischenwellenkupplung.
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Gesamttorsionssteife  Die Torsionssteife der Zwischenwellenkupplungen ist abhédngig
von der Lange des starren Welle und den beiden Kupplungen.
Die notwenidgen Parameter sind in den Maftabellen angegeben.

C?- C%WR
- A-2-H
= CIWR
2
A-2-H

180 Tyg
1-;,(%’“

CiZA Nm/mrad

Torsionssteife gesamt

(o Nm/mrad

Torsionssteife beider Balgkdrper, siehe Maftabelle
C{ZWR Nm/mrad

Torsionssteife pro m Zwischenrohr, siehe Maftabelle
H mm

Balgkdrperldnge, siehe MaRtabelle
o

[0
Verdrehwinkel

TAS Nm
Spitzenmoment der Antriebsseite
A mm

Gesamtldnge der Zwischenwellenkupplung.

Masse  Die Masse der Zwischenwellenkupplung setzt sich zusammen aus
den Massen der beiden Kupplungen und der starren Welle, Bild 8.
Die notwendigen Parameter sind in den Mafitabellen angegeben.

@ Kupplung
(2) starre Welle

Bild 8
Massen an der
Zwischenwellenkupplung

0001A719

Mgt =(A—2-H)-m+M

Miot kg

radialer Wellenversatz

H mm

Kupplungslédnge, siehe Mafitabelle

A mm

Gesamtldnge der Zwischenwellenkupplung

m kg/m

Masse der starren Welle bezogen auf die Lénge, siehe Mafitabelle
M kg

Masse beider Kupplungen, siehe Maftabelle.
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Riemenvorgelege VG
fiir Linearmodule und Lineartische mit Kugelgewindetrieb

Aq
!
A|‘
.
Qf| !
! -
VG
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen kombiniert mit Ubersetzung | Abmessungen
Lineramodul Servomotor i a a, A Ag
Lineartisch
V62010 MKUVE20..-KGT..-N 11 137
VG2015 MDKUVE15..-KGT..-N MOT-SMH82 1:1,5 136,6 59 92 80
VG2020 MKKUVE20..-KGT..-N 12 128,8
VG2010-L ilgil 204,4
VG2015-L MDKUVE15..-KGT..-N MOT-SMH82 1:1,5 199,2 59 92 80
VG2020-L 1:2 196,4
VG2010-LTP 1:1 137
LTP15
VG2015-LTP LTPG15 MOT-SMH82 1:1,5 136,6 59 92 80
VG2020-LTP 1:2 128,8
VG2010-L-LTP 1:1 204,4
LTP15 -
VG2015-L-LTP LTPG15 MOT-SMH82 1:1,5 199,2 59 92 80
VG2020-L-LTP 1:2 196,4
V62510 MKUSE25..-KGT 11 167
VG2515 MDKUVE?25..-KGT..-N 1:1,5 154
MDKUSE25..-KGT..-N MOT-SMH100 65 110 100
LTP25 K
VG2520 LTPG25 1:2 158,5
VG2510-A 1:1 167
MKUVE20..-KGT..-N X
VG2515-A MKKUVE20..-KGT..-N MOT-SMH100 1:1,5 154 65 99 100
VG2520-A 1:2 158,5
V62510-L MDKUVE25..-KGT..-N 11 302
VG2515-L MDKUSE25..-KGT..-N MOT-SMH100 1:1,5 299,2 65 110 100
VG62520-L LTP25-325 1:2 294

1 Einbaumas A; gilt fiir Servomotor ohne Bremse.
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AT TS
— %
Ll V)
=
Tl
o 1
LK
B
L3 g g
VG VG
Anschlussmafie
Ay |AL A A AD | @D, |@Dp, (@D [DF | K Ky Iy Q¢ |S S, Ty
H8 H8 K7
268 |40 54 74 209,5 | 80 60 14 100 |Mé |[Mé6 |81 82 |6 14 4
335 40 54 74 208 80 60 14 100 Mé Mé 81 82 6 14 4
268 40 54 74 209,5 |80 60 14 100 M6 Mé 81 82 6 14 4
335 40 54 74 209,5 | 80 60 14 100 Mé Mé 81 82 6 14 4
310 50 82,5 (88 247,5 | 95 75 19 115 M8 M8 91 100 6 24 4
310 |50 63 86 247,5 | 95 60 19 115 |M8 [Mé |91 100 |6 13 4
460 |50 74 88 247,5 |95 75 19 115 |M8 [M8 |91 100 |6 24 4
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Riemenvorgelege VG

fur Linearmodule und Lineartische
mit Kugelgewindetrieb

Leistungsdaten

00019F41

VG
Leistungsdaten
Kurzzeichen Masse kombiniert mit zuldssige Antriebsdrehzahl motorseitig
bei Spindelsteigung P23)
Riemenvorgelege | Lineramodul Servomotor P=5 P=10
Lineartisch
mygY n n
~kg min~1 min~1
4
V62010 1,26 MKUVE20..-KGT..-N 3500 30004
VG2015 1,25 MDKUVE15..-KGT..-N MOT-SMH82 2330 20004
V62020 1,25 MKKUVE20..-KGT..-N 1750 15004
VG2010-L 1,42 3500 3000
VG2015-L 1,4 MDKUVE15..-KGT..-N MOT-SMH82 2330 2000
VG2020-L 1,4 1750 1500
VG2010-LTP 1,26 3500 3000
LTP15
VG2015-LTP 1,25 LTPG15 MOT-SMH82 2330 2000
VG2020-LTP 1,25 1750 1500
VG2010-L-LTP 1,42 3500 3000
LTP15
VG2015-L-LTP 1,4 LTPG15 MOT-SMH82 2330 2000
VG2020-L-LTP 1,4 1750 1500
VG2510 1,96 MKUSE25..-KGT 2600 2600
VG2515 2,1 MDKUVE25..-KGT..-N 1730 1730
MDKUSE?25..-KGT..-N MOT-SMH100
LTP25
VG2520 2,13 LTPG25 1300 1300
VG2510-A 1,73 3500 30004
MKUVE20..-KGT..-N )
VG2515-A 1,98 MKKUVE20..-KGT..-N MOT-SMH100 2330 2000
VG2520-A 1,9 1750 15004
VG2510-L 2,44 MDKUVE25..-KGT..-N 2600 2600
VG2515-L 2,6 MDKUSE25..-KGT..-N MOT-SMH100 1730 1730
VG2520-L 2,63 LTP25-325 1300 1300

D myg = Masse des Riemenvorgeleges einschlieRlich Motor-Adapterflansch und Modul-Adapterflansch.

2 Kritische Spindeldrehzahl beachten.

3) Die maximal mogliche Motorantriebsdrehzahl ist abhingig von der
maximal zuldssigen beziehungsweise biegekritischen Spindeldrehzahl und
der Ubersetzung des Riemenvorgeleges.

4) Spindelsteigung beim MKKUVE20..-KGT nicht moglich.
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Antrieb

P=20 P=40 P=50 Zahnréader und Getriebe Ubersetzung Zahnriemen
reduziertes Massentragheitsmoment
der beiden Synchronscheiben

n n n vg i
min~! min1 min~1 kg - cm?
35004 3500% 0,2692 1:1
2330% - 2330% 0,4361 1:1,5 16AT5
17509 17504 0,2171 1:2
3500 3500 0,2692 1:1
2330 - 2330 0,4361 1:1,5 16AT5
1750 1750 0,2171 1:2
3500 3500 0,2692 1:1
2330 - 2330 0,4361 1:1,5 16AT5
1750 1750 0,2171 1:2
3500 3500 0,2692 1:1
2330 = 2330 0,4361 1:1,5 16AT5
1750 1750 0,2171 1:2
2600 2600 0,8582 1:1
1730 1730 1,346 1:1,5

_ 25AT5
1300 1300 0,6431 1:2
35004 35004 0,8785 1:1
2330% - 2330% 1,298 1:1,5 25AT5
17504 17509 0,6162 1:2
2600 2600 0,8785 1:1
1730 1730 - 1,298 1:1,5 25AT5
1300 1300 0,6162 1:2
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Metallbalgkupplungen und - L i

Federstegkupplungen = K
i
i dq I;- -I d;|D
dy ! | ]
! !
- ,

00019025

Kupplung KUP

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen
D L dq d, dy,dy |dy,dy [ds Ky 14 l, l3
H7 H7 H7 H7
min. max.
KUP-50-25-5H7/11H7 5 1 B B
KUP-50-25-10H7/11H7 25 36 10 7,5 |M3 4,5 12 27
KUP-50-25-d1H7/d2H7 - - 6 14
KUP-34-40-9H7/11H7 - 11 ~ ~
KUP-34-40-12H7/14H7 40 50 14 13,5 |M5 55 11 39
KUP-34-40-d1H7/d2H7 = = 6 19
KUP-50-40-2-9H7/19H7 19
KUP-50-40-2-9H7 /14H7 40 58 9 ” - - 13 M5 5,7 15,7 |47,6
KUP-50-40-2-10H7/11H7 11
KUP-50-40-2-10H7/14H7 40 58 10 14 = = 13 M5 57/ 15,7 |47,6
KUP-50-40-2-10H7 /19H7 19
KUP-50-40-2-11H7/11H7 11
KUP-50-40-2-11H7/13H7 13
KUP-50-40-2-11H7/14H7 40 58 11 14 - - 13 M5 5,7 15,7 |47,6
KUP-50-40-2-11H7/16H7 16
KUP-50-40-2-11H7/19H7 19
KUP-50-40-2-12H7/16H7 40 58 12 16 = = 13 M5 5,7 15,7 |47,6
KUP-50-40-2-13H7/14H7 14
KUP-50-40-2-13H7/19H7 40 58 13 19 - - 13 M5 5,7 15,7 |47,6
KUP-50-40-2-14H7/16H7 16
40 58 14 = = 13 M5 5,7 15,7 |47,6
KUP-50-40-2-14H7/19H7 19
KUP-50-40-2-16H7/19H7 16 19 B B
KUP-50-40-2-19H7/19H7 40 58 19 13 M5 5,7 15,7 |47,6
KUP-50-40-2-d1H7/d2H7 - - 6 20
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Metallbalgkupplungen und

Federstegkupplungen N K
1] |
d; 5] ]!
! '- .
Ahs %]
Kupplung KUP
Magtabelle (Fortsetzung) - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Abmessungen
D L di  |dy |didy [dydy [d5 [Ky |l b ls
H7 H7 H7 H7
min. max.
KUP-560-56-13H7/24H7 56 81 13 - - - 19 Mé 7,5 25,5 |66
KUP-560-56-16H7 /19H7 19
KUP-560-56-16H7/20H7 20
KUP-560-56.1-16H7/19H7 56 81 16 19 = - 19 M6 7,5 25,5 |66
KUP-560-56-16H7/24H7 24
KUP-560-56-16H7/25H7 25
KUP-560-56-19H7/24H7 56 81 19 24 - - 19 M6 7,5 25,5 |66
KUP-560-56-20H7/22H7 22
KUP-560-56.1-20H7/25H7 56 81 20 25 = = 19 M6 7,5 25,5 |66
KUP-560-56.1-20H7/22H7 22
KUP-560-56-22H7/25H7
KUP-560-56.1-22H7/25H7 56 81 22 25 - - 19 M6 7,5 25,5 |66
KUP-560-56.2-22H7/25H7
KUP-560-56-d1H7/d2H7 15
KUP-560-56.1-d1H7/d2H7 56 81 = = 18 28 19 M6 7,5 25,5 |66
KUP-560-56.2-d1H7/d2H7 22
KUP-560-66-20H7/22H7 22
KUP-560-66-20H7/32H7 66 87 20 39 - - 22 M8 9,5 27 68
KUP-560-66.1-20H7/32H7
KUP-560-66-22H7/32H7
66 87 22 32 - - 22 M8 9,5 27 68
KUP-560-66.1-22H7/32H7
KUP-560-66.1-25H7/32H7 66 87 25 32 - - 22 M8 9,5 27 68
KUP-560-66-32H7/32H7
KUP-560-66.1-32H7/32H7 66 87 32 32 = = 22 M8 9,5 27 68
KUP-560-66.2-32H7/32H7
KUP-560-66-d1H7/d2H7 22
KUP-560-66.1-d1H7/d2H7 66 87 - - 25 32 22 M8 9,5 27 68
KUP-560-66.2-d1H7/d2H7 28
KUP-KM170-d1H7/d2H7 82 92 - - 22 43 28,5 [M10 |10,5 |26 71
KUP-KM600-40H7/50H7 40 50 - -
122 116 43,5 |M14 |13,5 |32 89
KUP-KM600-d1H7/d2H7 - - 35 70
KUP-KM900-50H7/55H7 50 55 - -
133 143 47 M14 |18,5 |45 106
KUP-KM900-d1H7/d2H7 - - 40 75
Schaeffler Technologies AL1 | 859
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Elastomerkupplung

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Abmessungen Anschlussmafie
DY L dq, dy ds Iy I I3 Ky

H7

min. max.
KUP-EKM8-d1H7/d2H7 32 40 8 15 10,5 6 13,5 28 M4
KUP-EK2/20/A-d1H7/d2H7 44,5 66 8 25 15,5 8,5 25 49 M5
KUP-EK2/60/A-d1H7 /d2H7 57 78 12 32 21 10 30 58 M6
KUP-EK2/150/A-d1H7/d2H7 68 90 19 36 24 12 35 66 M8
KUP-EK2/450/A-d1H7/d2H7 105 126 20 45 38 17,5 50 91 M12
KUP-EK2/800/A-d1H7/d2H7 139 162 35 80 50,5 23 65 116 M16

1 Grofter AuBendurchmesser iiber Schraubenkopf.

860 | AL1 Schaeffler Technologies
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Elastomerkupplung

Technische Daten

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen Masse Nennmoment?) Harte Torsionssteife
Elastomerkranz
~kg Nm kNm/rad
KUP-EKM8-d1H7/d2H7 0,06 8 98Sh-A 0,1
KUP-EK2/20/A-d1H7/d2H7 0,15 17 98Sh-A 2,54
KUP-EK2/60/A-d1H7/d2H7 0,35 60 98Sh-A 7,94
1302
KUP-EK2/150/A-d1H7/d2H7 0,6 98Sh-A 13,4
160
KUP-EK2/450/A-d1H7/d2H7 1,7 530 98Sh-A 23,7
KUP-EK2/800/A-d1H7/d2H7 2,5 800 98Sh-A 41,27

1) Nennmoment gilt fiir Temperaturbereich —10 °C bis 30 °C

(Bei niedrigen beziehungsweise hoheren Umgebungstemperaturen ist ein

entsprechender Temperaturfaktor zu beriicksichtigen).

2 Begrentzt durch Klemmnabendurchmesser = d; bei d, = 20 mm, d; und d, siehe Seite 860.

862 | AL1

Schaeffler Technologies



Maximaler radialer | Massen- Anziehdrehmoment | passend zu
Wellenversatz trdgheitsmoment
kg - cm? Nm

0,1 0,00001 M4 4 MLFI20..-ZR
MLFI25..-ZR-N, MKUVE15..-KGT-N, MKUVE20..-KGT-N,

0,1 0,32 M5 8 MKUSE25..-KGT
MDKUVE15..-KGT-N, MDKU(S,V)E25..-KGT-N
M(KLF32..-ZR, M(K)LF52..-ZR, MLFI50..-C-ZR-N, MKUVE20..-C-ZR-N
MKUVE?20..-KGT-N, MKUSE25..-KGT-N

0,12 1 M6 15 MDKUVE15..-KGT-N, MDKU(S,V)E25..-KGT-N
MLFI140..-3ZR-N, MDKUVE15..-3ZR-N
MKUSE?25..-ZR-N, MKUVE25..-ZR, MDKUVE25..-ZR-N
MLF52..-ZR, MKUSE25..-ZR, MDKUSE25..-ZR-N,
MDKUVE25..-3ZR-N, MKUVE25..-ZR, MDKUVE25..-ZR-N

0,15 2,6 M8 =D MLFI200..-3ZR-N, MDKUSE25..-3ZR-N
MDKUSE25..-3ZR-N, MDKUVE25..3ZR-N

0,18 18 M12 120 MDKUVE35..-3ZR-N

0,1 52 M14 185 MDKUVE35..-3ZR-N

Schaeffler Technologies
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Kupplungsgehduse

fur Lineareinheiten

mit Kugelgewindeantrieb

d

0001A07B

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen

passende

Linearmodule
Lineartische

kombiniert mit

Kupplung

Servomotor

KGEH15/36000-MKUVE-KGT

KGEH15/36100-MKUVE-KGT

KGEH15/36200-MKUVE-KGT

MKUVE15..-KGT..-N

KUP-50-40-2-10H7/14H7

MOT-SMH82-SINCOS

KUP-50-40-2-10H7/11H7

MOT-SMH60-C7-SINCOS

KUP-50-40-2-10H7/19H7

MOT-SMH100-SINCOS

KGEH20/36000-MKUVE-KGT

KGEH20/36100-MKUVE-KGT

KGEH20/36200-MKUVE-KGT

KGEH20/36300-MKUVE-KGT

MKUVE20..-KGT..-N,
MDKUVE15..-KGT..-N,
LTE30..-A(B)-20, LTS30..-20,
LTP15..-20

KUP-50-40-2-13H7/14H7

MOT-SMH82-SINCOS

KUP-50-40-2-13H7/19H7

MOT-SMH100-SINCOS

KUP-50-40-2-11H7/13H7

MOT-SMH60-C7-SINCOS

KUP-560-56-13H7/24H7

MOT-MH145-SINCOS

KGEH25/36000-MKUE-KGT

KGEH25/36100-MKUE-KGT

KGEH25/36300-MKUE-KGT

MKUSE25..-KGT,
MDKUVE25..-KGT..-N,
MDKUSE25..-KGT..-N, LTP25

KUP-50-40-2-14H7/19H7

MOT-SMH82-SINCOS

KUP-560-56-19H7/24H7

MOT-MH145-08-SINCOS

KUP-50-40-2-19H7/19H7

MOT-SMH100-SINCOS

KGEH35/36000-MDKUSE-KGT

MDKUVE35..-KGT..-N

KUP-560-66.2-24H7/25H7

MOT-SMH145

KGEH16/36000-LTS-KGT

LTS16..-12, LTE16..-A(B)-12

KUP-50-25-5H7/11H7

MOT-SMH60-C7-SINCOS

KGEH20/36100-LTS-KGT

KGEH20/36200-LTS-KGT

KGEH20/36300-LTS-KGT

LTS20..-KGT, LTE20..-A(B)-KGT

KUP-34-40-9H7/11H7

MOT-SMH60-C7-SINCOS

KUP-34-40-9H7/14H7

MOT-SMH82-SINCOS

KUP-50-40-2-9H7/19H7

MOT-SMH100-SINCOS

KGEH25/36000-LTS-KGT

KGEH25/36100-LTS-KGT

KGEH25/36200-LTS-KGT

LTS25..-16, LTE25..-A(B)-16

KUP-34-40-9H7/11H7

MOT-SMH60-C7-SINCOS

KUP-34-40-9H7 /14H7

MOT-SMH82-SINCOS

KUP-50-40-2-9H7/19H7

MOT-SMH100-SINCOS

KGEH40/36000-LTS-KGT/25

KGEH40/36100-LTS-KGT/25

KGEH40/36200-LTS-KGT/25

LTS40..-25, LTE40..-A(B)-25,
LTS50..-25, LTE50..-A(B)-25

KUP-50-40-2-11H7/16H7

MOT-SMH60-C7-SINCOS

KUP-50-40-2-14H7/16H7

MOT-SMH82-SINCOS

KUP-560-56-16H7/19H7

MOT-SMH100-SINCOS

KGEH40/36000-LTS-KGT/32

KGEH40/36100-LTS-KGT/32

KGEH40/36200-LTS-KGT/32

LTS40..-32, LTE4O..-A(B)-32,
LTS50..-32, LTE50..-A(B)-32

Andere Kupplungsgehduse auf Anfrage.
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KUP-50-40-2-14H7/16H7

MOT-SMH82-SINCOS

KUP-50-40-2-16H7/19H7

MOT-SMH100-SINCOS

KUP-560-56-16H7/24H7

MOT-MH145-08-SINCOS
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Masse [Abmessungen Anschlussmafie

B, |H d¢ L d; |dg |Dy |D3 |Hy |H, |} K, (L (L (T

H7

~kg
0,28 82 82 80 112 100 Mé 4
0,25 70 70 50 78 60 10 95 58 12 21 75 M5 13 42 3,5
0,2 100 100 95 135 115 M8 4
0,66 96 96 50 90 80 125 100 |[M6 18 44 A
0,54 100 [100 |60 105 95 10 135 68 |12 28 115 M8 13 64
0,57 75 75 50 90 60 90 75 M5 18 44 3,5
1,25 145 145 70 140 130 16 200 85 15 28 165 M10 |25 65 4
0,35 92 92 50 115 80 125 65 100 [M6 67 0 4
1,32 142 142 70 140 130 16 190 58 15 23 165 M10 |25 65 4,5
0,95 105 105 50 115 95 135 65 115 M8 67 0 3
1,97 140 |140 |85 160 |130 0 200 |[105 |20 20 165 M10 0 0 6
0,17 70 70 |30 70 60 |10 92 38 8 15 75 M5 17 30 3,5
0,28 70 70 |45 90 60 |15 92 8 75 M5 17 42 3,5
0,33 82 82 |42 80 80 10 112 55 10 15 100 |[Mé6 52,5 f
0,49 100 100 45 90 95 135 15 115 M8 0
0,26 72 72 42 80 60 90 52 10 75 M5 17
0,27 82 82 44 83 80 10 112 15 100 Mé 15,5 |42 4
0,43 100 100 46 90 95 135 56 12 115 M8 18 47
0,34 70 70 60 92 75 M5 3,5
0,38 82 82 46 %0 80 12 112 56 12 15 100 Mé 13 4
0,53 100 100 60 115 95 135 70 115 M8 15 66 4
0,5 96 96 80 120 100 Mé
0,51 100 100 46 % 95 12 135 > 12 20 115 M3 63 0 4
0,83 145 145 60 115 130 200 70 165 M10 |82
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Kupplungsgehduse

fur Lineareinheiten
mit Zahnriemenantrieb

o
-

0001A07C

Matitabelle - Abmessungen in mm

Kurzzeichen

passende

kombiniert mit

Linearmodule Kupplung Planetengetriebe
Servomotor

KGEH32/36000-MLF-ZR MLF32..-ZR, MKLF32..-ZR, KUP-560-56-20H7 /16H7 GETR-PLN70
KGEH32/43000-MLF-ZR MKKUSE20..-ZR..-N KUP-560-56-20H7/16H7 GETR-PLE60-70
KGEH52/43300-MLF-ZR MLF52..-ZR, MKLF52..-ZR, KUP-560-56-16H7 /20H7 GETR-PLN70
KGEH52/43400-MLF-ZR MKUVE25..-ZR, MKUVE25..-ZR..-N, | KUP-560-66-20H7/32H7 GETR-PLN115
KGEH52/49100-MLF-ZR MKUSE25..-ZR, MKUSE25..-ZR..-N  [\)p_560-66-20H7/22H7 GETR-PLN90
KGEH20/36000-MLFI-ZR MLFI20..-ZR KUP-51-25-10H7/11H7 MOT-SMH60
KGEH25/36000-MLFI-ZR KUP-50-40-2-12H7/16H7 MOT-SMH82
KGEH25/36100-MLFI-ZR MLFI25..-ZR..-N KUP-34-40-12H7/14H7 GETR-PLE60-70
KGEH25/43000-MLFI-ZR KUP-50-40-2-12H7 /16H7 GETR-PLN70
KGEH50/43100-MLFI-B-ZR KUP-560-56-20H7/22H7 GETR-PLN90
KGEH50/43110-MLFI-B-ZR 2R KUP-560-56-20H7/32H7 GETR-PLN115
KGEH50/43300-MLFI-B-ZR KUP-560-56-16H7/20H7 GETR-PLN70
KGEH32/36000-MLF-ZR KUP-560-56-16H7/25H7 GETR-PLN70
KGEH32/43100-MLF-ZR MLFI140..-3ZR..-N, KUP-560-56.2-22H7/25H7 GETR-PLN90
KGEH32/43300-MLF-ZR MDKUVE15..-3ZR..-N KUP-560-56.1-22H7 /25H7 GETR-PLN90

KGEH15/43200-MDKUVE-ZR

KUP-560-66.1-25H7 /32H7

GETR-PLN115

KGEH25/43200-MDKUE-ZR

KGEH52/49100-MLF-ZR

MLFI200..-3ZR..-N,
MDKUVE25..-3ZR..-N,
MDKUSE25..-3ZR..-N

KUP-560-66(.1)-32H7/32H7

GETR-PLN115

KUP-560-66(.1)-22H7/32H7

GETR-PLN90

KGEH35/43000-MDKUSE-3ZR
KGEH35/43100-MDKUSE-3ZR

MKUVE35..-3ZR..-N

Andere Kupplungsgehduse auf Anfrage.
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KUP-KM900-50H7/55H7

GETR-PLN190

KUP-KM600-40H7/50H7
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Masse |Abmessungen Anschlussmafie

B, H dy L dq dg D, D3 Hy H, )1 KqXtq Ly L, Ty

H7
~kg
0,37 - 60 |106 70 |12 68 |M5X12 31,5 |- 20
0,4 70 - 58 98 60 |13 92 66 |10 10 75 |M5X10 22 - 3,2
0,9 75 |- 60 |120 60 90 75 25 15 68 |M5X12 37,5 |- 20
1,2 101 = 20 140 90 |16 135 85 40 - 120 | M8X16 52,5 | 68 |32
0,9 85 |- 122 70 107 20 85 |M6X14 33 = 21
0,16 70 |- 29 41 60 8 90 36 8 8 75 |M6X8 13 - 3
0,18 70 |- 42 75 60 |15 92 8 5 75 |M5X8 60,5 |- 3,2
0.2 91 = 41 65 80 |10 114 48 |15 7 100 |[M6X15 51 = 4
70 |- 42 95 60 |15 92 28 5 75 |[M5X28 80,5 |- 23,2

0,6 79 |- 60 |108 70 16 97 68 |25 15 85 |[M6Xx12 35 - 21
0,85 101 - 70 | 140 90 135 80 |35 12 120 |M8X16 55 65 31
0,39 70 |- 62 |108 60 |10 92 68 |25 8 75 |[M5X12 31 63 |20
0,37 70 |- 60 (106 60 92 70 |12 68 [M5Xx12 31,5 |- 20
0,46 90 |- 58 98 80 |15 116 66 10 10 100 |M6X10 22 = 3,2
0,5 78 |- 111 70 100 27 85 |M6x27 35 = 19
0,84 110 |- 90 |138 90 |30 140 |105 15 94 120 |M8X15 52 60 |28
1,9 124 (114 72 153 90 |12 150 95 39 15 120 |M8X18 |120 - 32
0,9 85 |- 70 122 70 |16 107 85 20 10 85 |M6X14 33 - 21
3,6 190 |- 139 207 |160 e 240 |155 |40 7 215 |M12X40 | 60 103 |29
2,9 142 |- 127 184 |130 185 142 |25 165 |M10X25 | 51 88 |29
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Zwischenwellenkupplung

Elastomer-Ausfiihrung
spielfrei

0001A17F

KUP-EZ2-ZW
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Standard-Modul Durchmesser maximales
Antriebszapfen Antriebsdrehmoment
h7
Nm
KUP-EZ2-ZW-10-A-10H7/10H7 MLFI20..-ZR 10 2,3
KUP-EZ2-ZW-10-A-12H7/12H7 MLFI25..-ZR..-N 12 5,6
MLF150..-C-ZR..-N
KUP-EZ2-ZW-60-A-20H7 /20H7 20 68,8
MKUVE20..-C-ZR..-N
MLF32..-ZR
KUP-EZ2-ZW-60-A-20H7/20H7 20 18
MKLF32..-ZR
MLF52..-ZR
KUP-EZ2-ZW-60-A-20H7/20H7 20 73,5
MKLF52..-ZR
KUP-EZ2-ZW-60-A-20H7/20H7 MKKUSE20..-ZR..-N 20 18
KUP-EZ2-ZW-60-A-20H7/20H7
MKU(S)VE25..-ZR 20 75
KUP-EZ2-ZW-150-A-20H7/20H7
MLFI140..-3ZR..-N
KUP-EZ2-ZW-150-A-25H7/25H7 25 115
MDKUVE15..-3ZR..-N
KUP-EZ2-ZW-150-A-32H7/32H7 MLFI200..-3ZR..-N
MDKUVE25..-3ZR..-N, 32 207
KUP-EZ2-ZW-300-A-32H7/32H7 MDKUSE25..-3ZR..-N
KUP-EZ2-ZW-800-A-50H7/50H7 MDKUVE35..-3ZR..-N 50 850

1 Achtung!

Maximales Antriebsmoment des Modules ist mafigebend!

2 pist die Lange zwischen den Wellenspiegeln.

868 | AL1
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KUP-EZ2-ZW KUP-EZ2-ZW - Einbaulédnge
Position Nennmoment Stordurchmesser Bg Verbleibende Einbauhdhe Einbaulénge A2
Antriebswelle der Kupplung
hgs hge(hgs — B1/2)
Nm
18,8 12,59 32 2,8 P+2-0-20
24,2 12,59 32 8,2 P+2-0-2
53,4 60 57 24,9 P+2-0-4
41,5 60 57 13 P+2-0-16
60,6 60 57 32,1 P+2-0-4
- 60 57 - P+2-0-16
60 57 29,5 P+2-0-4
58
1600 68 24 P+2-0-
44 1609 68 10 P+2-0-2
160 68 29 P+2-0-
63 0-
3250 85 20,5 P+2-0
88 9501 139 18,5 P+2-0-2

Schaeffler Technologies

AL1
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Zwischenwellenkupplung

Metallbalg-Ausfiihrung
spielfrei

0001A180

KUP-EAZ-ZW
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Standard-Modul Durchmesser maximales
Antriebszapfen Antriebsdrehmoment
h7
Nm
KUP-EAZ-ZW-10-10H7/10H7 MLFI20..-ZR 10 2,3
KUP-EAZ-ZW-10-12H7/12H7 MLFI25..-ZR..-N 12 5,6
MLF150..-C-ZR..-N
KUP-EAZ-ZW-60-20H7/20H7 20 68,8
MKUVE20..-C-ZR..-N
MLF32..-ZR
KUP-EAZ-ZW-30-20H7/20H7 20 18
MKLF32..-ZR
KUP-EAZ-ZW-60-20H7/20H7 MLF52..-ZR 2 135
KUP-EAZ-ZW-150-20H7/20H7 MKLF52..-ZR ’
KUP-EAZ-ZW-30-20H7/20H7 MKKUSE20..-ZR..-N 20 18
KUP-EAZ-ZW-60-20H7/20H7
MKU(S)VE25..-ZR 20 75
KUP-EAZ-ZW-150-20H7/20H7
MLFI140..-3ZR..-N
KUP-EAZ-ZW-150-25H7/25H7 25 115
MDKUVE15..-3ZR..-N
KUP-EAZ-ZW-150-32H7/32H7 MLFI200..-3ZR..-N
MDKUVE25..-3ZR..-N, 32 207
KUP-EAZ-ZW-300-32H7/32H7 MDKUSE25..-3ZR..-N
KUP-EAZ-ZW-800-50H7/50H7 MDKUVE35..-3ZR..-N 50 850

1 Achtung!

Maximales Antriebsmoment des Modules ist mafigebend!

2 Achtung!

Modul muss gegebenenfalls entsprechend unterfiittert werden!
3) pist die Linge zwischen den Wellenspiegeln.

870 | AL1
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KUP-EZ2-ZW KUP-EZ2-ZW - Einbaulédnge

Position Nennmoment?) GroBter AuBendurchmesser B Verbleibende Einbauhdhe Einbauldnge A3)

Antriebswelle der Kupplung

hgs, Hs hge(hgs — B/2)
Nm

18,8 10 40 -1,22 P+2-0-10

24,2 10 40 4,2 P+2-0-2

53,4 60 66 20,4 P+2-0-2

41,5 30 55 14 P+2-0-2

60 66 27,6

60,6 P+2-0-2
150 81 20,1

_ 30 55 - P+2-0-2

60 66 25

58 P+2-0-2
150 81 17,5

44 150 81 3,5 P+2-0-2
150 81 22,5

63 P+2-0-2
300 110 8

88 800 133 21,5 P+2-0-2
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Zwischenwellenkupplung

Elastomer-Ausfiihrung
spielfrei

0001A17F

KUP-EZ2-ZW
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Massel) Abmessungen
Welle beide |Amin [Amax |©DB1 [DB, |DBs |C E B
Kupp-
lungen a
Anzieh-
i M dreh-
moment
~kg/mm |=kg Nm
KUP-EZ2-ZW-10-A-10H7/10H7 0,08
0,0009 95 4000 | 32 28 | 32 |20 [4XM4 4 10,5
KUP-EZ2-ZW-10-A-12H7/12H7 0,09
KUP-EZ2-ZW-60-A-20H7/20H7 0,003 0,52 (175 |4000 56 50 57 |40 |4XMé6 15 21
KUP-EZ2-ZW-150-A-20H7/20H7 0,88
KUP-EZ2-ZW-150-A-25H7/25H7 | 0,004 0,84 |[200 |4000 66,5 60 68 |47 |4XM8 35 24
KUP-EZ2-ZW-150-A-32H7/32H7 0,76
KUP-EZ2-ZW-300-A-32H7/32H7 | 0,005 1,44 | 245 | 4000 82 76 85 |55 4XM10 70 29
KUP-EZ2-ZW-800-A-50H7/50H7 |0,011 16 320 |4000 |136,5 |120 |139 |79 |4XM16 |[290 50,5

1 Berechnung der Gesamtmasse, siehe Seite Seite 853.
2 Berechnung des maximalen Wellenversatzes siehe Seite Seite 852.
3) pist die Linge zwischen den Wellenspiegeln.
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KUP-EZ2-ZW - Einbaulédnge

E (S0 4762) @B,

00082798

Leistungsdaten Einbau-
- - o - linge A3
G H 0 Torsionssteife Massentrdgheitsmoment | Maximaler v
Wellenversatz2)
beide Welle beide Welle ALy, |AKy |AKy
Kupplungen Kupplungs- fir
teile AK2
P GAR J1,2 I3
kNm/rad kNm/(rad - m) |kg-cm? kg-cm?/m [mm |° mm | min?
P+2-0-20
7,5 | 34 |16,6 | 0,27 0,32 0,1 0,75 52 |=2 |2 1500 ——
P+2-0-2
15 63 |32 3,97 6,63 1,5 6,6 98 [=2 |3 1500 |P+2-0-
17,5 73 |37 6,7 11,81 2,1 11,8 114 | =2 4 1500 |P+2-0-2
20 86 |42 11,85 20,23 10,2 24,8 134 | =2 1500 |P+2-0-
30 125 |62 41,3 392,8 170 380 188 | =2 1500 |P+2-0-
Schaeffler Technologies AL1 | 873




Zwischenwellenkupplung

Metallbalg-Ausfiihrung
spielfrei

0001A180

KUP-EAZ-ZW
Matitabelle - Abmessungen in mm
Kurzzeichen Massel) Abmessungen
Welle beide |Amin [Amax |9B |[C @Dy, |E F G H
Kupp-
lMungen Anzieh-
m dreh-
moment
~kg/mm |~=kg Nm
KUP-EAZ-ZW-10-10H7/10H7 0,12 10
0,002 100 [6000 | 40 |16 M4 5 15 5 39,5
KUP-EAZ-ZW-10-12H7/12H7 0,11 12
KUP-EAZ-ZW-30-20H7/20H7 0,003 0,3 130 | 6000 55 |27 20 Mé 15 19 7,5 [52
KUP-EAZ-ZW-60-20H7/20H7 0,004 0,58 160 | 6000 66 |31 20 M8 40 23 9,5 |64
KUP-EAZ-ZW-150-20H7/20H7 2,68 20
KUP-EAZ-ZW-150-25H7/25H7 | 0,005 2,52 180 | 6000 81 |34,5 |25 M10 70 27 |12 72
KUP-EAZ-ZW-150-32H7/32H7 2,24 32
KUP-EAZ-ZW-300-32H7/32H7 |0,009 6 240 |6000 |110 |42 32 M12 (130 39 |14 83
KUP-EAZ-ZW-800-50H7/50H7 |0,11 8,72 250 |6000 |133 |47 50 M16 |250 48 (19 95

1 Berechnung der Gesamtmasse, siehe Seite Seite 853.
2 Berechnung des maximalen Wellenversatzes siehe Seite Seite 852.
3) pist die Linge zwischen den Wellenspiegeln.
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KUP-EAZ-ZW - Einbauladnge

000827A1

Leistungsdaten Einbau-
- - o - lange A3
| oK |0 Torsionssteife Massentragheitsmoment | Maximaler Nmax
Wellenversatz?
beide Welle beide Welle ALy, | AKy | AKG
Balgkorper Kupplungs- fur
teile AK2
P GAR J1,2 )3
kNm/rad kNm/(rad - m) |kg-cm? kg-cm?/m |mm |[° mm |[min~?!
P+2-0-10
10 35 |11,5 4,53 1,53 0,08 1,8 50 |=2 2 1500
P+2-0-2
15 50 |17 19,5 6,63 0,7 6,6 68 |[=2 1500 (P+2-0-2
19 60 |21 38 11,81 1,1 11,8 82 |=2 1500 [P+2-0-2
22 76 |24 87,5 20,23 12,5 24,8 94 | =2 4 1500 [P+2-0-2
28 100 |30 250,5 222,7 42,5 218 112 | =2 4 1500 [P+2-0-2
37,5 (120 |40 475 392,8 121,5 380 128 |=2 6 1500 (P+2-0-
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Adressen

Deutschland Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG

Industriestrae 1-3
91074 Herzogenaurach
Tel. +499132/820

Fax +49 9132 /82 49 50
info.de@schaeffler.com

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG

Georg-Schéfer-Strafie 30
97421 Schweinfurt

Tel. +499721 /910

Fax +49 97 21 /913435
faginfo@schaeffler.com

Osterreich

Schweiz

Schaeffler Austria GmbH
Ferdinand-Polzl-Strale 2
2560 Berndorf-St. Veit
Tel. +43 2672 / 2020

Fax +43 2672 /202 1003
info.at@schaeffler.com

HYDREL GmbH
Badstrasse 14

8590 Romanshorn

Tel. +41 71/ 4 66 66 66
Fax +4171 /4666333
info.ch@schaeffler.com

876

AL1

Schaeffler Technologies



Ingenieur-
biiros
Deutschland

IB Nurnberg

Industriestrae 1-3

91074 Herzogenaurach

Tel. +49 9132 /8223 47

Fax +49 9132 /8249 30
IB.Nuernberg@schaeffler.com

IB Miinchen
Lackerbauerstra3e 28

81241 Miinchen

Tel. +49 89 / 89 60 74 17

Fax +49 89 / 89 60 74 20
IB.Muenchen@schaeffler.com

IB Stuttgart Stid (Lahr)

Dr. Georg-Schaeffler-Strafie 1
77933 Lahr

Tel. +49 78 21 / 58 42 39
Fax +497821 /51571
IB.Lahr@schaeffler.com

IB Stuttgart

Untere Waldplatze 32
70569 Stuttgart

Tel. +49711 /68787 51
Fax +497 11/ 687 87 10
IB.Stuttgart@schaeffler.com

IB Offenbach
GutenbergstraBBe 13

63110 Rodgau

Tel. +49 61 06 / 85 06 41

Fax +49 61 06 / 85 06 49
IB.Offenbach@schaeffler.com

IB Rhein-Ruhr-Siid
Mettmanner Strafle 79
42115 Wuppertal

Tel. +492 02 /2932859
Fax +49 9132 /82 4596 03

IB.Rhein-Ruhr-Sued@schaeffler.com

IB Bielefeld
Gottlieb-Daimler-Strae 2 — 4
33803 Steinhagen

Tel. +49 52 04 / 99 95 00
Fax +49 52 04 / 99 95 01
IB.Bielefeld@schaeffler.com

IB Hannover

Hildesheimer Straf3e 284
30519 Hannover

Tel. +49 511 / 98 46 99 17
Fax +49511 /8437126
IB.Hannover@schaeffler.com

IB Hamburg

Pascalkehre 13

25451 Quickborn

Tel. +49 4106 / 73083

Fax +49 4106 /71977
IB.Hamburg@schaeffler.com

IB Berlin

Cunostrafie 64

14193 Berlin

Tel. +4930 /826 4051
Fax +49 30 / 8 26 64 60
IB.Berlin@schaeffler.com

IB Chemnitz

Oberfrohnaer Strafle 62
09117 Chemnitz

Tel. +49371 /8427213
Fax +49371 /8427215
IB.Chemnitz@schaeffler.com
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Adressen

Agypten

Delegation Office

Schaeffler Technologies

25, El Obour Buildings — Floor 18 — Flat 4
Salah Salem St.

11371 Cairo

Tel. +(20) 2 24012432

Fax +(20) 2 22612637
schaeffleregypt@schaeffleregypt.com

Algerien

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Angola

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-StraBBe 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Antigua und Barbuda

FAG Interamericana

2655 Le Jeune Rd.

Gable International Plaza

Suite #319

Coral Gables, FL 33134

USA

Tel. +(1) 305 779 4807

Fax +(1) 305 779 4808
Alejandro.Troetsch@schaeffler.com

Argentinien

Schaeffler Argentina S.R.L.
Av. Alvarez Jonte 1938
C1416EXR Buenos Aires
Tel. +(54) 11 / 4016 15 00
Fax +(54) 11 / 458233 20
info-ar@schaeffler.com

Armenien

Schaeffler Ukraine GmbH
Zhylyanskaya Str. 75, 5. Stock,
Businesscenter «Eurasia»
01032 Kiew

Ukraine

Tel. +(380) 44 52013 80

Fax +(380) 44 520 13 81
info.ua@schaeffler.com

Australien

Schaeffler Australia Pty Ltd
Level 1, Bldg 8, Forest Central
Business Park

49 Frenchs Forest Road
Frenchs Forst, NSW 2086

Tel. +(61) 2 8977 1000

Fax +(61) 2 9452 4242
sales.au@schaeffler.com

Schaeffler Australia Pty Limited
Suite 14, Level 3

74 Doncaster Road

North Balwyn, VIC 3104

Tel. +(61) 3 9859 8020

Fax +(61) 3 9859 8767
milos.grujic@schaeffler.com

Schaeffler Australia Pty Ltd

Unit 3, 47 Steel Place
Morningside, QLD 4170

Tel. +(61) 7 3399 9161

Fax +(61) 7 3399 9351
martin.grosvenor@schaeffler.com

Schaeffler Australia Pty Ltd
2/188 Fullarton Road
Dulwich, SA 5065

Tel. +(61) 8 8366 0704
Fax +(61) 8 8331 0755
www.schaeffler.com.au

Schaeffler Australia Pty

3 /54 Kewdale Road
Welshpool, WA 6106

Tel. +(61) 8 6254 1000

Fax +(61) 8 6254 1010
jeff.gordon@schaeffler.com

Aserbaidschan

Schaeffler Russland GmbH
Leningradsky Prospekt 47, Bau 3
Business-Center Avion

125167 Moscow

Russland

Tel. +(7) 4957 37 76 60

Fax +(7) 495737 76 61
info.ru@schaeffler.com

Athiopien

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Aquatorialguinea

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Strale 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Bahamas

FAG Interamericana

2655 Le Jeune Rd.

Gable International Plaza

Suite #319

Coral Gables, FL 33134

USA

Tel. +(1) 305 779 4807

Fax +(1) 305 779 4808
Alejandro.Troetsch@schaeffler.com

Bahrein

Schaeffler Middle East FZE

Road SE101, Schaeffler Building
Jebel Ali Free Zone — Southside
Postbox 261808

Dubai UAE

Vereinigte Arabische Emirate
Tel. +(971) 4 81 44 500

Fax +(971) 4 81 44 601
info.ae@schaeffler.com

Bangladesh

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Barbados

FAG Interamericana

2655 Le Jeune Rd.

Gable International Plaza

Suite #319

Coral Gables, FL 33134

USA

Tel. +(1) 305 779 4807

Fax +(1) 305 779 4808
Alejandro.Troetsch@schaeffler.com

Belgien

Schaeffler Belgium S.P.R.L./B.V.B.A.
Avenue du Commerce, 38

1420 Braine L‘Alleud

Tel. +(32) 238913 89

Fax +(32) 23891399
info.be@schaeffler.com

Belize

FAG Interamericana

2655 Le Jeune Rd.

Gable International Plaza

Suite #319

Coral Gables, L 33134

USA

Tel. +(1) 305 779 4807

Fax +(1) 305 779 4808
Alejandro.Troetsch@schaeffler.com

Benin

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Bhutan

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com
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Bolivien

Schaeffler Chile Ltda.

Jose Tomas Rider 1051
Providencia

7501037 Santiago

Chile

Tel. +(56) 2 477 5000

Fax +(56) 2 435 9079
sabine.heijboer@schaeffler.com

Bosnien und Herzegowina

Schaeffler Hrvatska d.o.o.
Ogrizoviceva 28b

10000 Zagreb

Kroatien

Tel. +(385) 137 01 943
Fax +(385) 137 64 473
info.hr@schaeffler.com

Botswana

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Brasilien

Schaeffler Brasil Ltda.

Av. Independéncia, 3500-A
Bairro Eden

18087-101 Sorocaba, SP
Tel. 0800 11 10 29

Fax +(55) 1533 35 19 60
sac.br@schaeffler.com

Bulgarien

Schaeffler Bulgaria 00D
Dondukov-Blvd. No 62
Eing. A, 6. Etage, App. 10
1504 Sofia
Tel. +(359) 2 946 3900
+(359) 2 943 4008
Fax +(359) 2 943 4134
info.bg@schaeffler.com

Burkina Faso

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Burundi

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Chile

Schaeffler Chile Rodamientos Ltda.
Jose Tomas Rider 1051
Providencia

7501037 Santiago

Tel. +(56) 2 477 5000
info-cl@schaeffler.com

China

Schaeffler Holding (China) Co., Ltd.
No. 1 Antuo Road

(west side of Anhong Road)
AnTing, JiaDing District

201804 Shanghai

Tel. +(86) 21 3957 6666

Fax +(86) 21 3957 6600
info_china@schaeffler.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd
Industrial Service(F’IS)

No. 1 An Tuo Road

AnTing, JiaDing District

201804 Shanghai

Tel. +(86) 21 3957 6500

Fax +(86) 21 3957 6600
zzSTS-Industrial-Service@
schaeffler.com

Schaeffler Hong Kong Co., Ltd.
Unit 3404-5 34/Floor,

Tower One Lippo Center

89 Queensway

Hong Kong

Tel. +(85) 2 2371 2680

Fax +(85) 2 2371 2680
sales_hk@cn.fag.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.

Taiyuan Office

Room 1209, 12th Floor,

Shanxi International Trade Center
West Tower

No 69 Fuxi Street

030002 Taiyuan, Shanxi

Tel. +(86) 351 8689260

Fax +(86) 351 8689261
info.cn-taiyuan@Schaeffler.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.

Shenyang Office

Unit H/I 14 Floor,

Huaxin International Tower
No.219 Qingnian Avenue,

Shenhe District

110016 Shenyang, Liaoning

Tel. +(86) 24 23962633

Fax +(86) 24 23962533
info.cn-shenyang@Schaeffler.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.

Dalian Office

Unit 31F/05, Xiwang Tower
136 Zhongshan Road

116011 Dalian, Liaoning

Tel. +(86) 411 83681011

Fax +(86) 411 83681012
info.cn-dalian@Schaeffler.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.
Harbin Office

Unit G 21F, Always Development Plaza
No. 15 Hongjun Street, Nangang
150001 Harbin

Tel. +(86) 451 53009368

Fax +(86) 451 53009370
www.schaeffler.cn

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.
Shanghai Office

No. 1 Antuo Road

(west side of Anhong Road)

Anting, Jiading District

201804 Shanghai

Tel. +(86) 21 3957 6500

Fax +(86) 21 3959 3205
info.cn-shanghai@Schaeffler.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.
Nanjing Office

33-G,H, Nanjing IFC,

1 Hanzhong Road, Baixia District
210005 Nanjing, Jiangsu

Tel. +(86) 25 8312 3070

Fax +(86) 25 8312 3072
info.cn-nanjing@Schaeffler.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.
Jinan Office

Room 430, CITIC Plaza

No. 150 Luoyuan Avenue

250011 Ji'nan, Shandong

Tel. +(86) 531 8518 0435

Fax +(86) 531 8518 0438
info.cn-jinan@Schaeffler.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.
Hangzhou Office

Room 1507, Jiahua International
Business Center

No. 15, Hangda Road

310007 Hangzhou, Zhejiang

Tel. +(86) 571 8717 4820/21/22/30
Fax +(86) 571 8717 4833
info_cn-hangzhou@schaeffler.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.
Chongging Office

9-2 Future International Building, No. 6
1st Branch

Jianxin North Road, Jiangbei District
400200 Chongging

Tel. +(86) 23 67755574

Fax +(86) 23 67755524
info.cn-chongging@Schaeffler.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.
Changsha Office

Room 1602, Yunda International Square
No. 478 Rurong Mid.Rd

410001 Changsha, Hunan

Tel. +(86) 731 85139138

Fax +(86) 731 85467042
info.cn-changsha@Schaeffler.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.
Wuhan Office

Room 3015, New World International
Trade Center

No 568 Jianshe Avenue,

Jianghan District

430022 Wuhan, Hubei

Tel. +(86) 27 8526 7335

Fax +(86) 27 8526 7339
info.cn-wuhan@Schaeffler.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.
Zhengzhou Office

Room 2007, 20F

No0.226 Jinshui Rd.

Kineer International Mansion

450008 Zhengzhou, Henan

Tel. +(86) 371 86110766

Fax +(86) 37186110799
info.cn-zhengzhou@schaeffler.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.
Guangzhou Office

Room 2906-2908,

Goldlion Digital Network Centre

No. 138 East Tiyu Road

510620 Guangzhou, Guangdong

Tel. +(86) 20 3878 1467

Fax +(86) 20 8761 0032
www.schaeffler.cn
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Adressen

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.
Chengdu Office

Room 2815, CCB Sichuan Building

No 88 Tidu Street

610016 Chengdu, Sichuan

Tel. +(86) 28 8676 6718

Fax +(86) 28 8676 6728
info.cn-chengdu@Schaeffler.com

Schaeffler Trading (Shanghai) Co., Ltd.
Xi’an Office

Room 1202, HIBC

No 33 Keji Road, Hi-tech Zone Xi’an City
710075 Xi’an, Shaanxi

Tel. +(86) 29 88337696 99

Fax +(86) 29 88337707
info.cn-xian@Schaeffler.com

Schaeffler (China) Co., Ltd.
18 Chaoyang Road, Taicang
Jiangsu Province

215400 Taicang, Jiangsu
Tel. +(86) 512 5395 7700
Fax +(86) 512 5357 4064
www.schaeffler.cn

Costa Rica

INA México, S.A. de C.V. -
Rodamientos FAG, S.A. de C.V.
Henry Ford #141

Col. Bondojito

Deleg. Gustavo A. Madero
07850 Mexico D.F.

Mexiko

Tel. +(52) 55 5062 6085

Fax +(52) 55 5739 5850
distr.indl.mx@schaeffler.com

Danemark

Schaeffler Danmark ApS
Jens Baggesens Vej 90P
8200 Aarhus N

Tel. +(45) 70 15 44 44
Fax +(45) 70 15 22 02
info.dk@schaeffler.com

Deutschland

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Industriestrae 1 - 3

91074 Herzogenaurach

Tel. +(49) 9132 82-0

Fax +(49) 9132 82-4950
info.de@schaeffler.com

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Str. 30

97421 Schweinfurt

Tel. +(49) (9721) 91-0

Fax +(49) (9721) 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Geschiéftsbereich Lineartechnik
Berliner StraBe 134

66424 Homburg (Saar)

Tel. +(49) 6841 701-0

Fax +(49) 6841 701-2625
info.linear@schaeffler.com

INA — Drives & Mechatronics
GmbH & Co. KG
Mittelbergstraie 2

98527 Suhl

Tel. +(49) 3681 7574-43

Djibouti

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Dominica

FAG Interamericana

2655 Le Jeune Rd.

Gable International Plaza

Suite #319

Coral Gables, FL 33134

USA

Tel. +(1) 305 779 4807

Fax +(1) 305 779 4808
Alejandro.Troetsch@schaeffler.com

Ecuador

Schaeffler Coldmbia Ltda.
Cra. 10 N°97A 13 Torre A
Ofic 209 Bogota Trade Center
Bogota

Kolumbien

Tel. +(57) 1 621 53 00

Fax +(57) 1 621 03 22

REPRESENTACIONES ARCOS S.A.
Calle 93 Bis No. 19-40, Of. 403
Bogota

Kolumbien

Tel. +(57) 1/ 6 18 51 31

Fax +(57) 1/ 63596 73
arcoscol@latino.net.co

Elfenbeinkiiste

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

El Salvador

INA México, S.A. de C.V. -
Rodamientos FAG, S.A. de C.V.
Henry Ford #141

Col. Bondojito

Deleg. Gustavo A. Madero
07850 Mexico D.F.

Mexiko

Tel. +(52) 55 5062 6085

Fax +(52) 55 5739 5850
distr.indl.mx@schaeffler.com

Eritrea

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Estland

Schaeffler Technologies
Reprdsentanz Baltikum
Duntes iela 23a

1005 Riga

Lettland

Tel. +(371) 67 06 37 95
Fax +(371) 67 06 37 96
info.lv@schaeffler.com

Fidschi

Schaeffler New Zealand
(Unit R, Cain Commercial Centre)
20 Cain Road
1135 Penrose
Neuseeland
Tel. +(64) 9 583 1280
+(64) 021 324 247
(Call out fee applies)
Fax +(64) 9 583 1288
sales.nz@schaeffler.com

Finnland

Schaeffler Finland Oy
Lautamiehentie 3
02770 Espoo

Tel. +(358) 207 36 6204
Fax +(358) 207 36 6205
info.fi@schaeffler.com

Frankreich

Schaeffler France SAS

93, route de Bitche, BP 30186
67506 Haguenau

Tel. +(33) 3 88 63 40 40

Fax +(33) 3 88 63 40 41
info.fr@schaeffler.com

Gabon

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Gambia

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Georgien

Schaeffler Russland GmbH
Leningradsky Prospekt 47, Bau 3
Business-Center Avion

125167 Moscow

Russland

Tel. +(7) 4957 37 76 60

Fax +(7) 4957 37 76 61
info.ru@schaeffler.com
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Ghana

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Grof3britannien

Schaeffler (UK) Ltd

Forge Lane, Minworth
Sutton Coldfield B76 1AP
Tel. +(44) 121313 58 70
Fax +(44) 121 313 00 80
info.uk@schaeffler.com

LuK (UK) Ltd.

Waleswood Road Wales Bar
Sheffield S26 5PN

Tel. +(44) 19 09 51 05 00
Fax +(44) 19 0951 51 51
www.luk.co.uk

Guatemala

INA México, S.A. de C.V. -
Rodamientos FAG, S.A. de C.V.
Henry Ford #141

Col. Bondojito

Deleg. Gustavo A. Madero
07850 Mexico D.F.

Mexiko

Tel. +(52) 55 5062 6085

Fax +(52) 55 5739 5850
distr.indl.mx@schaeffler.com

Guinea

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Guinea-Bissau

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafte 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Haiti

FAG Interamericana

2655 Le Jeune Rd.

Gable International Plaza

Suite #319

Coral Gables, FL 33134

USA

Tel. +(1) 305 779 4807

Fax +(1) 305 779 4808
Alejandro.Troetsch@schaeffler.com

Honduras

INA México, S.A. de C.V. -
Rodamientos FAG, S.A. de C.V.
Henry Ford #141

Col. Bondojito

Deleg. Gustavo A. Madero
07850 Mexico D.F.

Mexiko

Tel. +(52) 55 5062 6085

Fax +(52) 55 5739 5850
distr.indl.mx@schaeffler.com

Indien

FAG Bearings India Limited
Lodhi Tower, Mall Road
Ludhiana

Tel. +(91) 9779010791
info.fag.delhi@schaeffler.com

FAG Bearings India Limited

B-1504, Statesman House,

148, Barakhamba Road

New Dehli 110 001

Tel. +(91) 11 237382-77/-78
+(91) 11 415214-76/-77

Fax +(91) 11 515214-78

info.fag.delhi@schaeffler.com

INA Bearings India Pvt. Ltd.
Gahlot Farm House,

Opposite House No. 525
Sector-47, Haryana

Gurgaon 122001

Tel. +(91) 12 44160600
rajeev.kaushik@schaeffler.com

FAG Bearings India Limited
201, Kan Chamber, Civil Lines
Kanpur 208001
info.fag.delhi@schaeffler.com

FAG Bearings India Limited

203, Riddhi Siddhi Complex
Madhban

Udaipur 313 001

Tel. +(91) 29 4320 5482
info.fag.udaipur@schaeffler.com

FAG Bearings India Limited
Maneja

Vadodara 390 013

Tel. +(91) 26 52 6426-51

Fax +(91) 26 52 6388-04/-10
info.fag.in@schaeffler.com

FAG Bearings India Limited

Nariman Bhavan, 8th Floor, 227,
Backbay Reclamation Nariman Point
Mumbai 400 021

Tel. +(91) 22 6681-4444

Fax +(91) 22 2202 7022
info.fag.mumbai@schaeffler.com

FAG Bearings India Limited
101 & 103 - Akshay Complex —
Dhole Patil Road

Pune 411 011

Tel. +(91) 20 2612 2272

Fax +(91) 20 2612 2229
info.fag.pune@schaeffler.com

FAG Bearings India Limited

Flat No. 102, Sai Mitra Constructions,
Door No. 10-3-55/1, Street No. 4,
Lane 1 East Marredpally
Secunderabad 500 026

Tel. +(91) 40 42624150

Fax +(91) 40 40250256
info.fag.scd@schaeffler.com

FAG Bearings India Limited

# 18, Gr. Floor, Wst View 77,

R.V. Road, Basavanagudi
Bangalore 560 004

Tel. +(91) 80 2657-5120

Fax +(91) 80 2657-4866
info.fag.bangalore@schaeffler.com

INA Bearings India Pvt. Ltd.

Site No. 1, Sri Nrusimha Towers,
First Floor,

Amruthnagar Main Road

Next to Sub-registrar’s Office,
Konanakunte

Bangalore 560 062

Tel. +(91) 80 4260 6999

Fax +(91) 80 4260 6922
Sales.bangalore@schaeffler.com

FAG Bearings India Limited

710, 7th Floor, Phase Il

Spencer Plaza

769 - Anna Salai

Chennai 600 002

Tel. +(91) 44 28 4935-82/-83/-84/-85
Fax +(91) 44 284975-77
info.fag.chennai@schaeffler.com

FAG Bearings India Limited
Flat No.10, 3rd Floor,
Krishnakamalam Pride Complex
391/392, Bharathiar Road
Coimbatore 641 004
Tel. +(91) 42 2252 8220

+(91) 42 2421 0080
info.fag.cbe@schaeffler.com

FAG Bearings India Limited

Jasmine Towers, 5th Floor

Room No. 502B, 31

Shakespeare Sarani

Kolkata 700 017

Tel. +(91) 33 22 8900-26/-27
+(91) 33 22 8332-27

Fax +(91) 33 22 89 00-97

info.fag.kolkata@schaeffler.com

INA Bearings India Pvt. Ltd.
369, Block ‘K’ 2nd Floor

New Alipore

Kolkata 700 053

Tel. +(91) 33 4060 8051

Fax +(91) 33 4060 8052
chanchal.khan@schaeffler.com

FAG Bearings India Limited
No. 308, 3rd Floor
Akashdeep Plaza, Golmuri
Jamshedpur 831 003

Tel. +(91) 657234 1186
info.fag.jmd@schaeffler.com

INA Bearings India Pvt. Ltd.

Plot No. A-3 Talegaon Industrial &
Floriculture Park

Village Ambi, Navalakha Umbre,
Taluka Maval

Pune 410 507

Tel. +(91) 20 3061 4100

Fax +(91) 20 3061 4308
info.in@schaeffler.com

LuK India Private Ltd.

P.B. No. 20, Royakottah Road
Hosur 635 109

Tel. +(91) 4344 222313

Fax +(91) 4344 222296
luk-oe.in@schaeffler.com

Schaeffler Technologies
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Adressen

Irak

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Iran

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Str. 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) (9721) 91-0

Fax +(49) (9721) 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Island

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Str. 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) (9721) 91-0

Fax +(49) (9721) 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Israel

Schaeffler Israel Ltd.

5 Ha'Karmel St.20692
Yokneam Illit

Tel. +972 4 8114146

Fax +972 4 8114103
david.rechler@schaeffler.com

Italien

Schaeffler Italia S.r.l.

Via Dr. Georg Schaeffler, 7
28015 Momo (Novara)
Tel. +(39) 3219292 11
Fax +(39) 321 92 93 00
info.it@schaeffler.com

Japan

Schaeffler Japan Co., Ltd.
New Stage Yokohama 1-1-32
Shinurashima-cho
221-0031 Yokohama

Tel. +(81) 45 274 8211

Fax +(81) 45 274 8221
info-japan@schaeffler.com

Kanada

Schaeffler Canada Inc.

100 Alexis Nihon Suite 390

Montréal, QC H4M 2N8

Tel. +(1) 514-748-5111
800-361-5841 Toll Free

Fax +(1) 514-748-6111

info.ca@schaeffler.com

Schaeffler Canada Inc.

2871 Plymouth Drive

Oakville, ON L6H 555

Tel. +(1) 905-829-2750
800-263-4397 Toll Free

Fax +(1) 905-829-2563

info.ca@schaeffler.com

Schaeffler Canada Inc.

#106, 7611 Sparrow Drive

Leduc, AB T9E OH3

Tel. +(1) 780-980-3016
800-663-9006 Toll Free

Fax +(1) 780-980-3037

info.ca@schaeffler.com

Schaeffler Group USA Inc.

5370 Wegman Drive

Valley City, OH 44280-9700

USA

Tel. 800 / 274 5001

Fax +(1) 330/ 273 3522
luk-ina-fag-as.us@schaeffler.com

Kolumbien

Schaeffler Colombia Ltda.
Cra. 10 N°97A 13 Torre A
Ofic 209 Bogota Trade Center
Bogota

Tel. +(57) 1 621 53 00

Fax +(57) 1 621 03 22
info-co@schaeffler.com

Korea

Schaeffler Korea Corporation

14F, Kyobo life insurance Bldg. #1,
Jongno-gu

Seoul, 110-714

Tel. +(82) 2 311-3440

Fax +(82) 505-073-2042
sangnam.lee@schaeffler.com

Schaeffler Korea Corporation —
Guro Office

A-501, 1258, Guro-dong, Guro-gu,
Seoul, 152-721

Tel. +(82) 2 2625-8572

Fax +(82) 2 2611-6075

Schaeffler Korea Corporation —
Busan Office (Changwon)
577-7, Gwaebeop-dong,
Sasang-gu,

Busan, 617-809

Tel. +(82) 51 328-9386

Fax +(82) 51 324-0382

Schaeffler Korea Corporation —
Seobu Office

402, 3-ga Palbok-dong, Deokjin-gu,
Jeonju-si, Jeollabuk-do, 561-724
Tel. +(82) 63 211-5770

Fax +(82) 63 211-5791

Schaeffler Korea Corporation —
Daegu Office

Shindongyeong Bldg., 17-1
Bukseongno 1-ga Jung-gu,
Daegu, 100-864

Tel. +(82) 53 256-4068

Fax +(82) 53 253-5229

Kroatien

Schaeffler Hrvatska d.o.o.
Ogrizovic¢eva 28b

10000 Zagreb

Tel. +(385) 137 01 943
Fax +(385) 137 64 473
info.hr@schaeffler.com

Kuba

INA México, S.A. de C.V.
Rodamientos FAG, S.A. de C.V.
Henry Ford #141

Col. Bondojito

Deleg. Gustavo A. Madero
07850 Mexico D.F.

Mexiko

Tel. +(52) 55 5062 6085

Fax +(52) 55 5739 5850
distr.indl.mx@schaeffler.com

Lettland

Schaeffler Technologies Reprdsentanz
Baltikum

Duntes iela 23a

1005 Riga

Tel. +(371) 7 06 37 95

Fax +(371) 7 06 37 96
info.lv@schaeffler.com

Lesotho

Schaeffler South Africa (Pty.) Ltd.

1 End Street Ext. Corner Heidelberg Road
2000 Johannesburg

Siidafrika

Tel. +(27) 11 225 3000

Fax +(27) 11 334 1755
info.co.za@schaeffler.com

Liberia

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Libyen

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Litauen

Schaeffler Technologies
Reprdsentanz Baltikum
Duntes iela 23a

1005 Riga

Lettland

Tel. +(371) 7 06 37 95
Fax +(371) 7 06 37 96
info.lv@schaeffler.com

Luxemburg

Schaeffler Belgium S.P.R.L./B.V.B.A.
Avenue du Commerce, 38

1420 Braine L‘Alleud

Belgien

Tel. +(32) 23891389

Fax +(32) 23891399
info.be@schaeffler.com
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Madagaskar

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Malawi

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Str. 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 21 / 91-3347
faginfo@schaeffler.com

Malaysia

Schaeffler Bearings (Malaysia) Sdn. Bhd.

5-2 Wisma Fiamma, No. 20 Jalan 7A/62A
Bandar Menjalara

52200 Kuala Lumpur

Tel. +(60) 3-6275 0620

Fax +(60) 3 6275 6421
marketing_my@schaeffler.com

Schaeffler Bearings (Malaysia) Sdn. Bhd.
(Penang Branch)

No. B-02-28, 2nd Floor, Krystal Point
303, Jalan Sultan Azlan Shah

11900 Sungai Nibong

Tel. +(60) 4 642 3708/3781

Fax +(60) 4 642 3724

Malidiven

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Mali

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Malta

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 97 21 / 91-35 27

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Marshall-Inseln

Schaeffler New Zealand
(Unit R, Cain Commercial Centre)
20 Cain Road
1135 Penrose
Neuseeland
Tel. +(64) 9 583 1280
+(64) 021 324 247
(Call out fee applies)
Fax +(64) 9 583 1288
sales.nz@schaeffler.com

Mauretanien

Schaeffler Technologies GmbH & Co.

Georg-Schéfer-Strafie 30
97421 Schweinfurt
Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0
Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Mauritius

Schaeffler Technologies GmbH & Co.

Georg-Schafer-Str. 30
97421 Schweinfurt
Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0
Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Marokko

Schaeffler Technologies GmbH & Co.

Georg-Schéfer-Strafie 30
97421 Schweinfurt
Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0
Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Mazedonien

Schaeffler Technologies GmbH & Co.

Georg-Schéfer-Strafie 30
97421 Schweinfurt
Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0
Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Mexiko

INA México, S.A. de C.V. -
Rodamientos FAG, S.A. de C.V.
Henry Ford #141

Col. Bondojito

Deleg. Gustavo A. Madero
07850 Mexico D.F.

Tel. +(52) 55 5062 6085

Fax +(52) 55 5739 5850
distr.indl.mx@schaeffler.com

Mikronesien

Schaeffler New Zealand
(Unit R, Cain Commercial Centre)
20 Cain Road
1135 Penrose
Neuseeland
Tel. +(64) 9 583 1280
+(64) 021 324 247
(Call out fee applies)
Fax +(64) 9 583 1288
sales.nz@schaeffler.com

Moldavien

Schaeffler Ukraine GmbH
Zhylyanskaya Str. 75, 5-er Stock
Businesscenter «Eurasia»
01032 Kiew

Ukraine

Tel. +(380) 44-520 13 80

Fax +(380) 44-520 13 81
info.ua@schaeffler.com

KG

KG

KG

KG

Mongolei

Schaeffler Hong Kong Co., Ltd.
Unit 3404-5, 34/Floor,

Tower One, Lippo Centre

No 89 Queensway

Hong Kong

China

Tel. +(852) 2371 2680

Fax +(852) 2371 2680
sales_hk@cn.fag.com

Mosambik

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Str. 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Namibia

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Str. 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Nauru

Schaeffler New Zealand
(Unit R, Cain Commercial Centre)
20 Cain Road
1135 Penrose
Neuseeland
Tel. +(64) 9 583 1280
+(64) 021 324 247
(Call out fee applies)
Fax +(64) 9 583 1288
sales.nz@schaeffler.com

Nepal

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Neuseeland

Schaeffler New Zealand
(Unit R, Cain Commercial Centre)
20 Cain Road
1135 Penrose
Tel. +(64) 9 583 1280
+(64) 021 324 247
(Call out fee applies)
Fax +(64) 9 583 1288
sales.nz@schaeffler.com

Nicaragua

INA México, S.A. de C.V. -
Rodamientos FAG, S.A. de C.V.
Henry Ford #141

Col. Bondojito

Deleg. Gustavo A. Madero
07850 Mexico D.F.

Mexiko

Tel. +(52) 55 5062 6085

Fax +(52) 55 5739 5850
distr.indl.mx@schaeffler.com

Schaeffler Technologies
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Adressen

Niederlande

Schaeffler Nederland B.V.
Gildeweg 31

3771 NB Barneveld

Tel. +(31) 342 40 30 00
Fax +(31) 342 40 32 80
info.nl@schaeffler.com

Niger

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG

Georg-Schéfer-Strafie 30
97421 Schweinfurt
Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0
Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Nigeria

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG

Georg-Schéfer-Strafie 30
97421 Schweinfurt
Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0
Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Norwegen

Schaeffler Norge AS
Grenseveien 107B
0663 Oslo

Tel. +(47) 23 24 93 30
Fax +(47) 23 24 93 31
info.no@schaeffler.com

Oman

Schaeffler Middle East FZE

Road SE101, Schaeffler Building
Jebel Ali Free Zone — Southside
Postbox 261808

Dubai UAE

Vereinigte Arabische Emirate
Tel. +(971) 4 81 44 500

Fax +(971) 4 81 44 601
info.ae@schaeffler.com

Osterreich

Schaeffler Austria GmbH
Ferdinand-Polzl-Strale 2
2560 Berndorf-St. Veit
Tel. +(43) 2672 202-0
Fax +(43) 2672 202-1003
info.at@schaeffler.com

Pakistan

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG

Georg-Schéfer-Strafie 30
97421 Schweinfurt
Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0
Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Pakistan Liaison Office of

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
B-11, KDA Sch # 1, Shahrah-e-Faisal

75350 Karachi

Tel. +(92) 21 3437 6041-2
Fax +(92) 21 3437 6043
Pakistan@Schaeffler.com

Palau

Schaeffler New Zealand
(Unit R, Cain Commercial Centre)
20 Cain Road
1135 Penrose
Neuseeland
Tel. +(64) 9 583 1280
+(64) 021 324 247
(Call out fee applies)
Fax +(64) 9 583 1288
sales.nz@schaeffler.com

Panama

INA México, S.A. de C.V. -
Rodamientos FAG, S.A. de C.V.
Henry Ford #141

Col. Bondojito

Deleg. Gustavo A. Madero
07850 Mexico D.F.

Mexiko

Tel. +(52) 55 5062 6085

Fax +(52) 55 5739 5850
distr.indl.mx@schaeffler.com

Papua-Neuguinea

Schaeffler Australia Pty Ltd
Level 1, Bldg 8

Forest Central Business Park
49 Frenchs Forest Road
Frenchs Forest, NSW 2086
Australien

Tel. +(61) 289 77 10 00

Fax +(61) 2 94 52 42 42
sales.au@schaeffler.com

Paraguay

Schaeffler Brasil Ltda.

Av. Independéncia, 3500-A
Bairro Eden

18087-101 Sorocaba, SP
Brasilien

Tel. 0800 11 10 29

Fax +(55) 1533 35 19 60
sac.br@schaeffler.com

Peru

Schaeffler Perd S.A.C.

Av. José Pardo 513 - Of. 1101
Miraflores, Lima

Tel. +(51) 1 243 1303
info-pe@schaeffler.com

Philippinen

Schaeffler Philippines Inc
5th Floor, Optima Building

221 Salcedo Street, Legaspi Village

1229 Makati City

Tel. +(63) 2 759 3583

Fax +(63) 2 759 3578
marketing_ph@schaeffler.com

Schaeffler Philippines Inc —
Branch Office

Unit A- 202, S.A Bldg.,
Plaridel St., Alang-Alang,
Mandaue City

Tel. +(63) 32 236 2404

Fax +(63) 32 344 3644

Polen

Schaeffler Polska Sp. z 0.0.
Budynek E

ul. Szyszkowa 35/37
02-285 Warszawa

Tel. +(48) 22878 41 20
Fax +(48) 22 878 41 22
info.pl@schaeffler.com

Portugal

INA Rolamentos Lda.
Arrabida Lake Towers

Rua Daciano Baptista Marques Torre C,

181, 22 piso

4400-617 Vila Nova de Gaia
Tel. +(351) 22 532 08 00
Fax +(351) 22 532 08 60
info.pt@schaeffler.com

Ruanda

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG

Georg-Schafer-Strate 30
97421 Schweinfurt
Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0
Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Ruménien

S.C. Schaeffler Romania S.R.L.
Aleea Schaeffler Nr. 3

507055 Cristian/Brasov

Tel. +(40) 268 505000

Fax +(40) 268 505848
info.ro@schaeffler.com

Russland

Schaeffler Russland GmbH
Leningradsky Prospekt 47, Bau 3
Business-Center Avion

125167 Moscow

Tel. +(7) 4957 37 76 60

Fax +(7) 4957 37 76 61
info.ru@schaeffler.com

Schaeffler Russland GmbH -
Automotive Aftermarket
Leningradsky Prospekt 47, Bau 3
Business-Center Avion

125167 Moscow

Tel. +(7) 495 73776-60

Fax +(7) 495 73776 61
info.ru@schaeffler.com

Schaeffler Russland GmbH

Piskarevsky prospect, 2, build.3, letter A
Business-center “Benua”, office 207

195027 St. Petersburg
Tel. +(7) 812 633 36 44
Fax +(7) 812 633 3645
info.spb@schaeffler.com

Schaeffler Russland GmbH
UL. Gagarina 116, office 204
350000 Krasnodar

Tel. +(7) 861 219 53-18

Fax +(7) 861 219-53-18
lebeddit@schaeffler.com

Schaeffler Russland GmbH

ul. Clara Zetkin, 8, build 27/a,
office 421, BC “Admiraltejsky”
420030 Kazan

Tel. +(7) 843 511 46 12

Fax +(7) 843 511 46 12
gataursh@schaeffler.com
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Schaeffler Russland GmbH

ul. Marshala Zhukova 35, Floor 4,
Office 5

445051 Togliatti

Tel. +(7) 84829313 22

Fax +(7) 848293 13 29
info.volga@schaeffler.com

Schaeffler Russland GmbH

ul. Chelyuskinceyv, 2, floor 9, office 95,
BC “Micron”

620012 Ekaterinburg

Tel. +(7) 343 247 11 43

Fax +(7) 343 247 11 43
ekaterinburg@schaeffler.com

Schaeffler Russland GmbH
Oktyabr'skaya magistral, 2, office 808
630007 Nowosibirsk

Tel. +(7) 383 328 01 53

Fax +(7) 383 328 01 54
nowosibirsk@schaeffler.com

Salomonen

Schaeffler New Zealand
(Unit R, Cain Commercial Centre)
20 Cain Road
1135 Penrose
Neuseeland
Tel. +(64) 9 583 1280
+(64) 021 324 247
(Call out fee applies)
Fax +(64) 9 583 1288
sales.nz@schaeffler.com

Sambia

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Samoa

Schaeffler New Zealand
(Unit R, Cain Commercial Centre)
20 Cain Road
1135 Penrose
Neuseeland
Tel. +(64) 9 583 1280
+(64) 021 324 247
(Call out fee applies)
Fax +(64) 9 583 1288
sales.nz@schaeffler.com

S&do Tomé und Principe

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Saudi Arabien

Schaeffler Middle East FZE

Road SE101, Schaeffler Building
Jebel Ali Free Zone - Southside
Postbox 261808

Dubai UAE

Vereinigte Arabische Emirate
Tel. +(971) 4 81 44 500

Fax +(971) 4 81 44 601
info.ae@schaeffler.com

Schweden

Schaeffler Sverige AB
Charles gata 10

195 61 Arlandastad
Tel. +(46) 8 59 51 09 00
Fax +(46) 8 59 51 09 60
info.se@schaeffler.com

Schweiz

HYDREL GmbH
Badstrasse 14

8590 Romanshorn

Tel. +(41) 71 4 66 66 66
Fax +(41) 71 4 66 63 33
info.ch@schaeffler.com

Senegal

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Strafle 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Serbien

Schaeffler Technologies
Reprdsentanz Serbien
Branka Krsmanovica 12
11118 Beograd

Tel. +(381) 11 308 87 82
Fax +(381) 11 308 87 75
fagbgdyu@sezampro.yu

Seychellen

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafle 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Sierra Leone

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schafer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Singapone

Schaeffler (Singapore) Pte. Ltd.
151 Lorong Chuan, #06-01
New Tech Park, Lobby A
556741 Singapore

Tel. +(65) 6540 8600

Fax +(65) 6540 8668
info.sg@schaeffler.com

Simbabwe

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Slowakische Republik

Schaeffler Slovensko, spol. s r.o.
Ulica Dr. G. Schaefflera 1

02401 Kysucké Nové Mesto

Tel. +(421) 41 42059 11

Fax +(421) 414205918
info.sk@schaeffler.com

Schaeffler Slovensko, spol. s r.o.
Nevddzova 5

821 01 Bratislava

Tel. +(421) 2 43 294 260

Fax +(421) 2 48 287 820
info.sk@schaeffler.com

Slovenien

Schaeffler Slovenija d.o.o0.
Glavnitrg 17/b

2000 Maribor

Tel. +(386) 2 22 82 070
Fax +(386) 22282 075
info@schaeffler.si

Somalia

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Spanien

Schaeffler Iberia, s.L.u. -

Divisién Industria

C/ Foment, 2 Poligono Ind. Pont Reixat
08960 Sant Just Desvern — Barcelona
Tel. +(34) 93 4 80 34 10

Fax +(34) 933729250
info.es@schaeffler.com

Sri Lanka

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strate 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

St. Kitts und Nevis

FAG Interamericana

2655 Le Jeune Rd.

Gable International Plaza

Suite #319

Coral Gables, FL 33134

USA

Tel. +(1) 305 779 4807

Fax +(1) 305 779 4808
Alejandro.Troetsch@schaeffler.com

St. Lucia

FAG Interamericana

2655 Le Jeune Rd.

Gable International Plaza

Suite #319

Coral Gables, FL 33134

USA

Tel. +(1) 305 779 4807

Fax +(1) 305 779 4808
Alejandro.Troetsch@schaeffler.com
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Adressen

St. Vincent und die Grenadien

FAG Interamericana

2655 Le Jeune Rd.

Gable International Plaza

Suite #319

Coral Gables, FL 33134

USA

Tel. +(1) 305 779 4807

Fax +(1) 305 779 4808
Alejandro.Troetsch@schaeffler.com

Siidafrika

Schaeffler South Africa (Pty.) Ltd.

1 End Street Ext. Corner Heidelberg Road
2000 Johannesburg

Tel. +(27) 11 225 3000

Fax +(27) 11 334 1755
info.co.za@schaeffler.com

Schaeffler South Africa (Pty.) Ltd.
58-64 Burman Road Deal Party Estate
6012 Port Elizabeth

Tel. +(27) 41 407 5000

Fax +(27) 41 407 5109
info-za@schaeffler.com

Sudan

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Surinam

Schaeffler Brasil Ltda.

Av. Independéncia, 3500-A
Bairro Eden

18087-101 Sorocaba, SP
Brasilien

Tel. 0800 11 10 29

Fax +(55) 1533 3519 60
sac.br@schaeffler.com

Swasiland

Schaeffler South Africa (Pty.) Ltd.

1 End Street Ext. Corner Heidelberg Road
2000 Johannesburg

Stidafrika

Tel. +(27) 11 225 3000

Fax +(27) 11 334 1755
info.co.za@schaeffler.com

Syrien

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Tadschikistan

Schaeffler Russland GmbH
Leningradsky Prospekt 47, Bau 3
Business-Center Avion

125167 Moscow

Russland

Tel. +(7) 4957 37 76 60

Fax +(7) 495737 76 61
info.ru@schaeffler.com

Tansania

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Thailand

Schaeffler (Thailand) Co., Ltd.
388 Exchange Tower, 34th Floor
Sukhumvit Road, Klongtoey
Bangkok, 10110

Tel. +(66) 2697 0000

Fax +(66) 2697 0001
info.th@schaeffler.com

Togo

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Tonga

Schaeffler New Zealand
(Unit R, Cain Commercial Centre)
20 Cain Road
1135 Penrose
Neuseeland
Tel. +(64) 9 583 1280
+(64) 021 324 247
(Call out fee applies)
Fax +(64) 9 583 1288
sales.nz@schaeffler.com

Trinidad und Tobago

INA México, S.A. de C.V. -
Rodamientos FAG, S.A. de C.V.
Henry Ford #141

Col. Bondojito

Deleg. Gustavo A. Madero
07850 Mexico D.F.

Mexiko

Tel. +(52) 55 5062 6085

Fax +(52) 55 5739 5850
distr.indl.mx@schaeffler.com

Tschad

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG
Georg-Schéfer-Strafie 30

97421 Schweinfurt

Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0

Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Tschechische Republik

Schaeffler CZ s.r.o.
Priibézna 74a

100 00 Praha 10

Tel. +(420) 267 298 111
Fax +(420) 267 298 110
info.cz@schaeffler.com

Tiirkei

Schaeffler Rulmanlari Ticaret Limited
Sirketi
Aydin Sokak Dagli Apt. 4/4
1. Levent
34340 Istanbul
Tel. +(90) 212279 27 41
+(90) 21228077 98
Fax +(90) 212 281 66 45
+(90) 212 280 94 45
info.tr@schaeffler.com

Turkmenistan

Schaeffler Russland GmbH
Leningradsky Prospekt 47, Bau 3
Business-Center Avion

125167 Moscow

Russland

Tel. +(7) 4957 37 76 60

Fax +(7) 4957 37 76 61
info.ru@schaeffler.com

Schaeffler Russland GmbH -
Automotive Aftermarket
Leningradsky Prospekt 47, Bau 3
Business-Center Avion

125167 Moscow

Russland

Tel. +(7) 495 73776-60

Fax +(7) 495 73776 61
info.ru@schaeffler.com

Tuvalu

Schaeffler New Zealand
(Unit R, Cain Commercial Centre)
20 Cain Road
1135 Penrose
Neuseeland
Tel. +(64) 9 583 1280
+(64) 021 324 247
(Call out fee applies)
Fax +(64) 9 583 1288
sales.nz@schaeffler.com
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Uganda

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG

Georg-Schéfer-Strafie 30
97421 Schweinfurt
Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0
Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com

Ukraine

Schaeffler Ukraine GmbH
Zhylyanskaya Str. 75, 5. Stock,
Businesscenter «Eurasia»
01032 Kiew

Tel. +(380) 44 520 13 80

Fax +(380) 44 520 13 81
info.ua@schaeffler.com

TOV Schaeffler Ukraine
Jilyanskayastr. 75, 5-er Stock
Bussines Center «Eurasia»
01032 Kiew

Tel. +(380) 44-5201380

Fax +(380) 44-5201381
info.ua@schaeffler.com

Ungarn

Schaeffler Magyarorszag Ipari Kft.

Rétkdz u.5

1118 Budapest

Tel. +(36) 1 4 8130 50
Fax +(36) 1 4813053
budapest@schaeffler.com

Uruguay

Schaeffler Argentina S.r.l.
Av. Alvarez Jonte 1938
C1416EXR Buenos Aires
Argentinien

Tel. +(54) 11 40 16 15 00
Fax +(54) 11 458233 20
info-ar@schaeffler.com

USA

Schaeffler Group USA Inc.

200 Park Avenue P.O. Box 1933
Danbury, CT06813-1933

Tel. +(1) 203 790 5474

Fax +(1) 203 8308171
Walter.Newton@schaeffler.com

The Barden Corporation
200 Park Avenue

P.O. Box 2449

Danbury, CT 06813-2449
Tel. +(1) 203 744 2211

Fax +(1) 203 744 3756
sales@bardenbearings.com

Schaeffler Group USA Inc.
308 Springhill Farm Road
Corporate Offices

Fort Mill, SC 29715

Tel. +(1) 803 548 8500
Fax +(1) 803 548 8599
info.us@schaeffler.com

Schaeffler Group USA Inc.

5370 Wegman Drive

Valley City, OH 44280-9700

Tel. +(1) 800 274 5001

Fax +(1) 330 273 3522
luk-ina-fag-as.us@schaeffler.com

Usbekistan

Schaeffler Russland GmbH
Leningradsky Prospekt 47, Bau 3
Business-Center Avion

125167 Moscow

Russland

Tel. +(7) 4957 37 76 60

Fax +(7) 495737 76 61
info.ru@schaeffler.com

Schaeffler Russland GmbH -
Automotive Aftermarket
Leningradsky Prospekt 47, Bau 3
Business-Center Avion

125167 Moscow

Russland

Tel. +(7) 495 73776-60

Fax +(7) 495 73776 61
info.ru@schaeffler.com

Vanuatu

Schaeffler New Zealand
(Unit R, Cain Commercial Centre)
20 Cain Road
1135 Penrose
Neuseeland
Tel. +(64) 9 583 1280
+(64) 021 324 247
(Call out fee applies)
Fax +(64) 9 583 1288
sales.nz@schaeffler.com

Venezuela

Schaeffler Venezuela C.A.
Urbanizacion San José de Tarbes
Torre BOD, Piso 14, Oficina 14-1
Valencia

Tel. +(58) 58 241 825 9250

Fax +(58) 58 241 825 9705
ana.acevedo@schaeffler.com

Vietnam

Schaeffler Vietnam Co., Ltd —
Ho Chi Minh Sales Office
6th Floor, TMS Building.

172 Hai Ba Trung street, Da Kao Ward,

District 1.

Ho Chi Minh City

Tel. +(84) 8 22 202777

Fax +(84) 8 22202776
marketing_vn@schaeffler.com

Schaeffler Vietnam Co., Ltd —
Hanoi Sales Office

Charm Vit Tower, 18th Floor
No. 117 Tran Duy Hung Street,
Cau Giay District

Ha Noi

Tel. +(84) 4 3556 0930

Fax +(84) 4 3556 0931
marketing_vn@schaeffler.com

Vereinigte Arabische Emirate
Schaeffler Middle East FZE

Road SE101, Schaeffler Building Jebel Ali

Free Zone — Southside
Postbox 261808

Dubai UAE

Tel. +(971) 4 81 44 500
Fax +(971) 4 81 44 601
info.ae@schaeffler.com

WeiB3russland

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG

Reprasentanz Weif3russland
Odoewskogo 117, office 317
220015 Minsk

Tel. +(375) 17 269 94 81

Fax +(375) 17 269 94 82
info.by@schaeffler.com

Zentralafrikanische Republik

Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG

Georg-Schafer-Strate 30
97421 Schweinfurt
Deutschland

Tel. +(49) 9721 91-0
Fax +(49) 9721 91-3435
faginfo@schaeffler.com
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Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG

Geschdftsbereich Lineartechnik
Berliner StraBe 134

66424 Homburg (Saar)

Internet www.ina.de

E-Mail  info.linear@schaeffler.com

In Deutschland:
Telefon 0180 5003872
Telefax 0180 5003873

Aus anderen Landern:
Telefon +49 6841 701-0
Telefax +49 6841 701-2625





